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ВВЕДЕНИЕ 


В нашей стране постоянно уделялось внимание кардинальному по- 
вышению эффективности строительного производства, последователь- 
ному проведению его да льнейшей индустриа тизации, имея конечной 
целью превращение строительного производства в единый процесс во3- 
ведения объектов из элементов заводского и зготовления Не сразу это 
получилось при сооружении Байкало-Амурской железнодорожной ма- 
тистрали (рис. 1). К 1974 г., который мы по праву считаем точкой 
отсчета для разворота работ, в районе строительства БАМа практи- 
чески отсутствовали предприятия стройиндустрии, возведение Шима- 
новского комбината еще только входило в срединную пору, построен- 
ная ранее, до 1960 г., на участке Тайшет Лена производственная база 
была маломощной, Улан-Удэнский завод металлических мостовых 
конструкций вошел в строй только в объеме первой очереди. Все это 
предопределило решение завозить строительные конструкции и мате- 
риалы из европейской части страны и ряда районов Западной Сибири. 
Постановлениями ЦК КПСС и Совета Министров СССР от 8 июля 
1974 г. № 561 «О строительстве Байкало-Амурской железнодорожной 
магистрали» и от 29 июля 1979 г. № 798 «О мерах по обеспечению 
строительства Байкало-Амурской же езнодорожной магистрали» опре- 
делены задачи, стоящие перед Министерством транспортного строи- 
тельства СССР и многими другими ведомствами, в том числе по 
обеспечению магистрали необходимыми конструкциями и строймате- 
риалами. Предусматривалось строительство следующих объектов про- 
изводственной базы БАМа, установленные и фактические сроки вво- 
дов которых приведены в табл. № 


Таблица 1 


тоды 
по поста 
Наименование объекта новленяям 
> фактически 
Комплекс предприятий на ст. Шимановская 1976 ЗРДСМ—1977 


Сантехзаг.—1977 
ЖБК— 1975—1986 
Комплекс предприятий на ст. Тайшет 1977 ЗРДСМ—1979—1988 
Сантехзаг.—1987 
ЖБК— 1983—1988 
Комплекс предприятий на ст. Нижнеудинск 1977 1977—1983 
Курганский завод мостовых металлических кон- 1978 1979 

струкций 


Цехи (ст. Улан-Удэ) по производству легких 1978 1978 
металлических конструкции 

Деревообрабатывающий комбинат на ст. Амазар 1977 1978 
Завод по ремонту стройтехники на ст Комсо- 1978 1981 
мольск-на-Амуре 

Биробиджанский завод по ремонту автомобилей 1978 1983 
Кирпичный завод на ст. Бамовская 1982 1987—1989 
Кунерминский лестранхоз на ст Улькан 1982 1983—1986 
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Рис. 1. Байкало-Амурская железнодорожная магистраль 


Кроме того, жнейшими предприятиями для БАМа были приз- 
наны существовавшие Т ский кий завод 
ЖБК, Читинский кирпичный заво) : 

Эти предприятия, также 
Главстроймеханизации и 
ческой реконструкции; 
дустрии других организаци! 


завод ЖБИ, Находкинс 


предприятий Главмос тостроя, 
ись расширению и техни- 
предприятия стройин- 


Пристанционные поселки и города возводили шефские строитель- 
ные организации союзных и автономных республик, краев, областей 
н городов с обеспечением конструкциями, кирпичом, отделочными 
материалами н другими изделиями с собственных баз стройинду- 
стрии. 


Существенным фактором рационального обеспечения строитель- 
ных подразделений индустриальной продукцией, в том числе сборным 
железобетонном, является территориальное размещение промышлен- 
ных предприятий по отношению к фактическим объемам строительно- 
монтажных работ, выполняемых в конкретных пунктах и участках 
Байкало-Амурской магистрали. Следует подчеркнуть, что размещение 
предприятий стройиндустрии Минтрансстроя в первоначальный период 
сооружения БАМа имело диспропорцию между территорнальным рас- 
пределением и мощностями заводов ЖБК и объемами выпуска сбор- 
ного железобетона. Это особенно характерно для районов Сибирн и 
Дальнего Востока, где удельный вес строительно-монтажных работ 
составлял 25—30%, а мощности и объемы выпуска ЖБК 10—12%. 
В европейской части СССР это соотношение было обратным, то есть 
удельный вес СМР 45—48%, а мощности и объемы выпуска ЖБК 
60—62%. 

Поэтому Главбамстрой, Главное управление железнодорожных 
войск и шефские организации были вынуждены ввозить из европей- 
ской частн и среднеазиатских союзных республик преобладающую 
часть железобетонных конструкций, кирпич, отделочные каменные 
и другие материалы. 

В первые годы строительства Байкало-Амурской магистрали шеф- 
ские подразделения использовали железобетонные конструкции, кир- 
пич и другие материалы с заводов западных районов на 80% и на 20% 
с заводов местного производства. С развитием местной производст- 
венной базы по выпуску железобетонных конструкций и кирпича обес- 
печенность строек БАМа с западных заводов уменьшилось до 30%, 
а с региональных заводов возросла до 70%. 

Стоимость железобетонных конструкций и кирпича при первом 
соотношении по стройке в целом оказалось на 15—20% меньше, чем 
при втором соотношении после учета районных коэффициентов, над- 
бавок ит. д. 

Кроме совершенствования территорнального размещения пред- 
приятий для существенного повышения технического уровня промыш- 
ленного производства и выпускаемой продукции важное значение 
имела модернизация оборудования. Так, при производстве центрифу- 
гированных опор контактной сети и автоблокировки на Уярском и Та- 
ловском заводах ЖБК внедрена усовершенствованная технология 
укладки бетонной смеси, начато применение модернизнрованных цен- 
трифуг, опробовано принципиально новое оборудование для подачи 
бетона в замкнутую форму, линейное армирование изделий и т. д. 
На предприятиях, производящих металлоконструкции, заменен станоч- 
ный парк, применены универсальные и специальные высокопроизводи- 
тельные станки. На всех ремонтно-механических заводах с 1987 г. 
организованы цехи и участки производства товаров народного по- 
требления. 

Отстающей подотраслью оставалось производство кирпича, поэто- 
му ей уделялось особое внимание. Например, на Читинском заводе 
установлены комплексы прогрессивного оборудования для переработ- 
ки сырья и формования сырца. Бамовский кирпичный завод оснащен 
импортным оборудованием. 


ческого прогресса явилось кардинальное повышен 
товности, уровня сборности конструкций и изделий 

Конструкции и материалы стройке поставляли предг 
гих управлений Минтрансстроя СССР, в первую очереди 
прома. После недавней реорганизации эту работу в б 
взял на себя Главбамстрой (ныне ППСО «Бамтранс 
поставки осуществляет производственное объединение «Бамстройинду- 
стрия», прежде всего Шимановский и Тайшетский комбинаты стройин- 
дустрии, Таловский завод ЖБК. Они осуществляют единую техниче 
скую политику. Если в первые годы 80% всех материалов завозилось 
издалека, то теперь они почти полностью делаются на месте. В Тынде 
растет домостроительный комбинат на 140 тыс. м? жилья в год и на 
площадь 65 тыс. м? объектов соцкультбыта 

Индустриальная база БАМа совершенствуется, о чем свидетельст- 
вуют и материалы настоящего отчета. Направления повышения ее 
эффективности находятся в соответствии с требованиями к современ- 
ному производству. 

Итак, Байкало-Амурская магистраль имени Ленинского комсомо- 
ла сдана в эксплуатацию по пусковому комплексу. Подводятся ИТОГИ 
15-летнего напряженного труда многотысячного отряда транспортных 
строителей—прямых наследников изыскателей, проектировщиков, ин- 
женеров России, мечтавших о Северном Транссибе в конце минувшего 
и начале нынешнего столетия. Зримой реальностью становится цель 
нескольких поколений специалистов-транспортников. 

Страна получила транзитный путь к Тихому океану на 500 км 
короче перегруженного Транссиба, который наконец-то вздохнет сво- 
боднее. Открыт доступ к богатейшим природным ресурсам Сибири 
и Дальнего Востока. Евроазиатский транзит послужит экономическим 
подкреплением политике разрядки и делового сотрудничества госу- 
дарств с различными социальными системами. 

Отчет части ПТ «Строительная индустрия» составлена специаль- 
ным конструкторским бюро (СКБ) Главстройпрома на основе своих 
ежегодных технических отчетов, по материалам проектно-изыскатель- 
ских институтов «Гипропромтрансстрой», «Сибгипротранс», института 
«Гипрожелдорстрой» (бывш. СКТБ Главбамстроя), Главмостостроя 
и Главстроймеханизации. 
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Глава первая. ХАРАКТЕРИСТИКА БАЗЫ СТРОИИНДУСТРИИ 
МИНТРАНССТРОЯ СССР 


Министерство транспортного строительства 
СССР выполняет строительно-монтажные ра- 
боты по развитию единой транспортной систе- 
мы, призванной обеспечивать нормальное 
функционирование народнохозяйственного 
комплекса страны. Только за последние годы 
организациями министерства построен ряд 
новых железнодорожных линий, в том числе 
Байкало-Амурская магистраль,  Сургут— 
Уренгой и др., введены тысячи километров 
вторых путей и электрифицированнах участ- 
ков, сооружены десятки километров тоннелей 
и метрополитенов, сотни городских и желез- 
нодорожных мостов, гидротехнических соору- 
жений, аэропортов. 

За последние два десятилетия годовой объ- 
ем выполненных строительно-монтажных ра- 
бот увеличился в 1,5 раза, при этом большая 
часть прироста получена за счет повышения 
производительности труда. Рост этих произ- 
водственных показателей был достигнут глав- 
ным образом за счет внедрения новой техни- 
ки, повышения уровня механизации и совер- 
шенствования технологии производства работ, 
широкого применения сборных конструкций 
и изделий промышленного изготовления. 

Огромные масштабы капитального строн- 
тельства потребовали быстрейшего развития 
и технического совершенствования строитель- 
ной индустрии и промышленности строитель- 
ных материалов с целью максимального 
сокращения сроков, снижения стоимости и 
улучшения качества строительства, перехода 
к возведению полносборных зданий и соору- 
жений по типовым проектам из крупнораз- 
мерных конструкций и элементов промыш- 
ленного производства. 

Индустриализация сооружения объектов 
транспортного строительства и была связана 
с решением задачи по обеспечению их сбор- 
ными конструкциями. Сложность состояла 
прежде всего в том, что предприятия Мини- 
стерства промышленности строительных ма- 
териалов не выпускали конструкции для объ- 
ектов транспортного строительства. В этих 


2 з. 5455 


условиях полностью обеспечить конструкция- 
ми объекты транспортного строительства 
надлежало промышленной базе Минтранс- 
строя СССР. 

В настоящее время транспортное строи- 
тельство представляет собой развитую ин- 
дустриальную отрасль. Производство и при- 
менение конструкций заводского изготовле- 
ния позволили механизировать работы по 
монтажу транспортных объектов, значитель- 
но снизив тем самым затраты труда. 

Рост объемов выпуска конструкций завод- 
ского изготовления и повышение уровня 
сборности строительных объектов наряду 
с механизацией производственных процессов 
изменили характер строительства, приблизив 
его к промышленному производству. Объем 
применения прогрессивных ресурсосберегаю- 
щих конструкций составляет по Минтранс- 
строю СССР около 40% общего выпуска кон- 
струкций. Естественно, что при таком объеме 
производства прогрессивных конструкций, 
недостаточных темпах его роста решить про- 
блему коренного повышения технического 
уровня и эффективности транспортного строи- 
тельства было бы невозможно. 

Индустриальная база Минтрансстроя 
СССР включает в себя три группы предприя- 
тий: предприятия, состоящие на промышлен- 
ном балансе, на строительном балансе и 
подсобные предприятия строительных орга- 
низаций. Первая группа (и частично вторая) 
состоит из постоянно действующих предприя- 
тий заводского типа, призванных обеспечить 
строительные организации министерства 
основными видами серийно выпускаемых ма- 
терналов, изделий и конструкций. Третья 
группа представляет собой производства 
(приобъектные полигоны, стройдворы), со- 
стоящие на балансе строительных организа- 
ций, их назначение состоит в удовлетворении 
текущих потребностей в конструкциях, изде- 
лиях и материалах, изготовление которых на 
заводах нецелесообразно из-за низкой серий- 
ности производства, дальности перевозки, 
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Рис. Г.Г. Схема расположения основных поставщиков материалов и конструкций на строительство БАМа 
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ограниченных объемов продукциг 
три группы присутствуют и на БАМе 

В министерстве всего около 2 т т 
ленных предприятий (без учета ремонтн 
механических заводов) и около 950 1 
ных предприятий. Промышленной ятел 
ностью занято почти 100 тыс. чел., из кото 
рых около 80 тыс. чел. рабочие. 

Суммарный объем товарной промышлен- 
ной продукции превышает 1 млрд руб. в год. 
_ Строительная индустрия Минтрансст| 
СССР сосредоточена в промышленном глав- 
ном управлении—Главстройпроме, объеди- 
няющем примерно 40% предприятий минн- 
стерства и выпускающем такую же примерно 
долю товарной продукции от суммарного 
объема промышленного производства, и в 
строительных главных управлениях. 

К началу 12-й пятилетки промышленность 
строительной индустрии министерства состоя- 
ла из 161 завода ЖБК, 25 кирпичных заво- 
дов, 58 предприятий нерудных строительных 
материалов, 12 производств искусственных 
пористых заполнителей, 40 заводов металли- 
ческих строительных конструкций и ремонт- 


но-механических заводов, 20 лестранхозов, 


60 деревообрабатывающих заводов, а также 
других производств. Каждое десятилетие 
объем их товарной продукции в сопостави- 
мых ценах возрастал примерно на 5%. 

Одной из основных причин медленного 
роста объемов выпуска продукции строитель- 
ной индустрии в министерстве явилось сни- 
жение уровня использования производствен- 
ных мощностей: за последнее десятилетие 
уровень использования мощностей предприя- 
тий сборного железобетона снизился на 
21,7%, кирпичных заводов на 30,5%, столяр- 
ного производства на 19,1%, предприятий не- 
рудной промышленности на 2% ит. д. 

Данные о выпуске основных видов про- 
мышленной продукции предприятий Мин- 
трансстроя и использование производствен- 
ных мощностей в начале 10-й, 11-й и 12-й 
пятилеток приведены в табл. 1.1.1 и 1.1.2. 

Уровень использования мощностей сущест- 
венно колеблется по подотраслям строитель- 
ной индустрии, по предприятиям различной 
мощности, главным управлениям и Т. Д: 
Однако причины неудовлетворительного ис- 
пользования производственных ‘мощностей 
достаточно общи. 

Это, в первую очередь, несовершенство 
системы обновления постоянно устаревающей 
активной части производственных фондов. 
Основное технологическое оборудование на 
заводах ЖБК, предприятиях металлоконст- 
рукций, нерудной промышленности, дерево- 
обрабатывающих цехов не обновляется по 1 
и более лет; на кирпичных заводах и В лесо- 
пильных цехах этот период еще более длите- 
лен. Замена машин и оборудования зачастую 
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ми, что и за- 
ими моделями, то от- 
ми, а не технологическими 
правило, приводит к тому, 
би ным оборудование 
ии (цеха) в целом 
›рудование дает эф- 
отдельном переделе, а не на 
ской линии, и в целом не- 
значительно сказывается на увеличении вы- 
пу ка конечной продукции, повышении эф- 
фективности в целом технологической линии 
цеха 

Наряду с тем, что Минтрансстрой СССР 
получает от промышленных министерств 
(Минстройдормаша СССР, Минэлектротех- 
прома СССР и др.) недостаточное против 
заявляемого количество технологического 
оборудования для промышленности строи- 
тельных материалов и конструкций, в мини- 
стерстве неудовлетворительно организовано 
изготовление на собственных механических 
заводах недостающего, сравнительно неслож- 
ного, технологического оборудования (бето- 
ноформователей, отделочного оборудования, 
бетономешалок, арматурного оборудования, 
перекладчиков кирпича, вспомогательного 
оборудования деревообрабатывающих цехов, 
дробильно-сортировочного оборудования и 
тд. 

В Минтрансстрое СССР не было специали- 
зированных механических цехов (не говоря 
уже о заводах) по выпуску технологического 
оборудования для строительной индустрии, 
только в 192-й пятилетке был организован 
трест «Трансметпром», в середине 1988 г. 
преобразованный в ПО «Трансметпром». В его 
состав вошли Белоцерковский завод нестан- 
дартизированного оборудования и оснастки, 
Ворожбянский завод металлоконструкций, 
Ростовские РММ, Мелеузский завод ремонт- 
но-технологического оборудования и Омский 
комбинат стройматериалов. 

Одним из факторов, сдерживающих орга- 
низацию собственной  машиностроительной 
базы стройнндустрии, являлось отсутствие 
в Минтрансстрое достаточно мощных специа- 
лизированных конструкторско-технологиче- 
ских организаций, способных разрабатывать 
современное технологическое оборудование 
для промышленности сборного железобетона, 
деревообработки, кирпичных заводов и т. д. 

За последние 15—20 лет в большинстве 
строительных министерств и ведомств были 
созданы конструкторско-техиологические ор: 
танизации, разрабатывающие с учетом спе- 
цифики своих производств технологии, маши- 
ны и оборудование для собственной строн- 
тельной индустрии. Заимствование таких 
разработок, требующих, как правило, дора- 
ботки ‘документации применительно к приня 
той на том или ином предприятии техноло- 


всей технологит 


и 


ЕЕ Е 


1976 г. 38 
с споль- |м с р 1 
бы о о | 
Сборные железобетонные кон- | 4 470,7 40 90,2 4917,7 4082,3 83 78,5 
струкции и детали, тыс. м3 
Кирпич, млн шт, 680,8 580,1 85,2 611,8 92, 64,1 544 
Нерудные строительные мате- 19421,2 | 17801,8 91,7 21864,2 | 18997,1 86,9 89,8 
рналы, тыс. мз 
Пористые заполнители, тыс. мз 351 311,5 88,7 572 340 59,4 602 350 58 
Стальные строительные кон- | 129,56 90,12 69,6 195,94 129,5 66 203,1 140,6 69,2 
струкции, тыс. т 
Мобильные здания  контей- | 308,16 298,26 96,8 360,09 263,32 73,1 432,12 285 66 
нерного типа, тыс. м? 
Столярные изделия, тыс. м? 2110,2 1722,8 81,6 2206,4 | 1491,07 67,6 2122,1 | 1339,9 63 
Таблица 1.1.2 
Мощности основных подотраслей строительной индустрии на 01.01.86 
Главные управления ме | арт, | "ЗРУАНЫ | пористые | стальные | Мадания | столярные 
и, мли шт. | лы, | тели. ощии, Е изделия, 
тыс. м? тыс, м 
Минтрансстрой, всего 5220,8 612 21574,1 602 203,1 432,12) 2122,1 
в том числе: 
Главстройпром 2849,8 15499 456 31,4 389,82 860,7 
Главбамстрой 22 — 402,5 — — 10,8 100 
ГУЖДС Урала и Сибири 153,8 -- 434,9 — - — 101,9 
ГУЖДС Поволжья и Юга 575,7 — 1529,5 — — 344 
ГУЖДС Казахстана и Ср. Азии 148,5 15,9 428,1 — — == 186,7 
ГУЖДС Севера и Запада 482,3 38,7 — 80 — — 160,2 
Главморречстрой 297,4 5 1246 66 — = 250,4 
Главмостострой 359,6 — 900 _ 1717 — — 
Главтоннельметрострой 278,4 > 118,2 
Главтрансэлектромонтаж 5,5 —= — — и = 
Главдорстрой 47,8 —- 1569 — = =: ры 
Главстроймеханизация — 31,5 — 
РТ 


гии, с учетом габаритов зданий, имеющейся 
инфраструктуры и т. д., является наиболее 
рациональным способом приобретения техни- 
ческой документации. Это тем более справед- 
ливо, что индустриальная база Минтранс- 
строя загружена заказами общестроитель- 
ного назначения примерно на 70%. Наиболее 
материалоемким видом строительства (по 
применению индустриальных конструкций, 
изделий и материалов) являются здания всех 
видов, удельный вес которых в общем объе- 
ме строительно-монтажных работ в транс- 
портном строительстве достигает 40%. 
Учитывая незначительную численность кон- 
структорских бюро при главных управлениях 
Минтрансстроя в сочетании с широким кру- 
гом вопросов, поручаемых этим подразделе- 
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ниям, наиболее эффективным направлением 
разработки технической документации пере- 
довой техники и технологии является перенос 
ее из других родственных организаций (от- 
раслей), в которых она разрабатывается и 
создается на современном уровне. Однако по 
ряду причин, главным образом организацион- 
ных, это положение слабо реализуется на 
практике, передается другим организациям 
Е Ое 10% научно-технических достиже- 

Другой причиной снижения уровня исполь- 
зования производственных мощностей явля- 
ется медленное освоение вновь вводимых 
мощностей, в первую очередь из-за низкой 
строительной готовности объектов приемки 
в эксплуатацию пусковых комплексов, не 
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включающих в себя иеобходу 
тельные производства (скл 
энергетического хозяйства, инже 
бытовые помещения ит. д.) 

Освоение вновь вводимых мощностей сдер 
живается нехваткой квалифицированных кад- 
ров, рабочих и инженерно-технических работ- 
ников, в первую очередь рабочих-механизато- 
ров и руководителей производств. Поскольку 
основное количество промышленных пред- 
приятий транспортного строительства созда- 
ется вне больших административно-промыш- 
ленных центров страны, рабочая сила может 
быть привлечена только при условии обеспе- 
чения современным жильем и культурно-бы- 
товым обслуживанием. Однако строительство 
жилья и объектов соцкультбыта, как прави- 
ло, отставало от ввода новых и расширения 
существующих предприятий. Так было, на- 
пример, на Нижнеудинском заводе инвентар- 
ных зданий контейнерного типа и др. 

Немаловажным фактором низкого исполь- 
зования производственных мощностей явля- 
ются перебои в материально-техническом 
снабжении. 

Далее дается характеристика индустриаль- 
ной базы транспортного строительства в от- 
раслевом разрезе по состоянию на начало 
12-й пятилетки. 

1.1. Промышленность сборного железобе- 
тона 

К 1986 г. Минтрансстрой располагал 107 
заводами ЖБК на промышленном балансе 
и 54 аналогичными предприятиями, состоя- 
щими на балансе строительных организаций. 
Общий объем выпуска сборных железобетон- 
ных конструкций в этот период составлял 
4,5 млн. мз в год при суммарной мощности 
5,4 млн. м3. 

В министерстве сложилось достаточно ста- 
бильное распределение производства сборно- 
го железобетона по видам строительства. 
Так, примерно 55—57% приходится на долю 
конструкций для промышленного, граждан- 
ского и жилищного строительства, в том чис- 
ле 9—11$—для крупнопанельного Домо- 
строения. Примерно 40% составляют конст- 
рукции транспортного назначения. В их чис- 
ле: блоки пролетных строений мостов, звенья 
труб, сборные опоры мостов, детали тоннелей 
и метрополитенов, другие элементы искусст- 
венных сооружений (всего 292—25%); конст- 
рукции для дорожного и аэродромного строи- 
тельства (12—14%); железобетонные изделия 
для электрификации железных дорог, для 
сооружений СЦБ и связи (5—6%); сборные 
детали для гидротехнического строительства 
(4—5%). 

Из числа заводов сборного железобетона, 
состоящих на промышленном балансе, более 
60 специализированы на выпуске только же- 
лезобетонных изделий. Остальные предприя- 


«Стройдеталь», комбинаты про- 
хприятий—КПП), наряду с 
борных железобетонных кон- 
рукций, выпускают столярные изделия, 
ирнич, металлоконструкции, другую продук- 
цию 
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Выпуск сборного железобетона одним 
ием колеблется в больших преде- 
лах 5 тыс. до 200 тыс. м3 в год. В табл. 
1.1.3 приведено распределение заводов по 
мощности и даны удельные веса объемов 


производства для различных групп предприя- 
тий. ь 


тах 


Таблица 1.1.3 


аи Количество предприятий Выпуск 
предприятий, лье ана бетонных 
тыс. м? в год единиц % изделий, 
у 
5—10 7 66 14 
10—20 21 32,7 6,8 
20—40 35 зал 22 
40—70 26 24,3 
70—100 8 75 
100—150 8 75 
150—200 2 1,8 
Итого | 7 | 0 100 


Средняя мощность одного завода к началу 
12-й пятилетки составляла около 50 тыс. мз 
при фактическом годовом объеме выпуска 
38 тыс. м3. Эти показатели соответствуют 
средним показателям по стране, однако ни- 
же, чем в ряде крупных союзных и респуб- 
ликанских строительных министерств. 

На протяжении рассматриваемого периода 
наиболее высокие показатели использования 
мощностей предприятий сборного железобе- 
тона были в двух специализированных глав- 
ках—в Главмостострое н Главтоннельметро- 
строе. Показатели использования мощностей 
в Главбамстрое и Главдорстрое (также вы- 
сокие) в меньшей степени показательны из- 
за незначительных объемов. Лучшие показа- 
тели в специализированных главках являются 
еще одним убедительным доказательством 
преимуществ специализации производства. 

Тенденция ухудшения использования мощ- 
ностей распространялась на пять главных 
управлений из одиннадцати, включая Глав- 
стройпром. Недостаточно. эффективно исполь- 
зовались мощности в ГУЖДС Урала и Сиби- 
ри (55—60%), в ГУЖДС Поволжья и Юга 
(75—80%). На Находкинском заводе ЖБК 
Главстройпрома мощность 116 тыс. мз ис- 
пользовалась всего на 58$. В то же время 
в строительных главках наметилась тенден- 
ция к списанию мощностей, что создавало 
благоприятные показатели по коэффициен- 
там использования, при фактическом падении 
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объемов выпуска сборного железобетона 
Однако есть целый ряд заводов ЖБК как 
Главстройпрома, так и строительных главков, 
на которых объемы производства системати- 
чески наращиваются за счет совершенствова- 
ния технологии, повышения организационно- 
го уровня без значительных капиталовложе- 
ний. На этих предприятиях использование 
мощностей улучшается не только по показа- 
телям, но и реально в виде систематического 
увеличения выпуска железобетона. 

` Существенным фактором рационального 
обеспечения строительных подразделений ин- 
дустриальной продукцией, в том числе сбор- 
ным железобетоном, является территориаль- 
ное размещение промышленных предприятий 
по отношению к объемам строительно-мон- 
тажных работ, выполняемых в данном райо- 
не силами строительных организаций Мнн- 
трансстроя. 

В табл. 1.1.4. приведены по регионам стра- 
ны мощности заводов ЖБК и объемы вы- 
пуска сборного железобетона на этих пред- 
приятиях в соответствии с объемами строи- 
тельно-монтажных работ (СМР), выполняе- 
мых организациями министерства в этих 
регионах в 1981 и 1986 гг. (то есть в начале 
11-й и 12-й пятилеток). 


Таблица 1.1.4 
% 


Мощности 
предприя- 
тий 


Объем 


Выпуск 
СМР ЖБК 


Регноны страны 


1981 г.| 1986 г.|1981 г.|1986 г.|1981 г.| 1986 г. 


Европейская часть 47,9 | 44,5 | 61,9] 58,1 | 63,5| 62,5 
СССР 


Урал 7,2 | 6,8 | 14,5 | 17,2] 14 | 15,7 
Западная Сибирь 13,8 | 18 | 4,3 | 6,5 | 4,3 | 4,5 
Восточная Сибирь 11 |] 11,71 531 6 5,3 | 5,4 


Дальний Восток 13,1 | 11,5] 8,1 | 6,7 | 6,8 | 57 
Казахстан 4,2 | 4,7 | 3,8 | 3,4 4 3,8 
Средняя Азия 2,8 | 28 || зан 2ав| 12.4 

Итого 100 | 100 | оо | о | 100 | 100 


Если пренебречь разницей в структуре 
строительно-монтажных работ, выполняемых 
в различных регионах, районными коэффи- 
циентами удорожания СМР и разницей в но- 
менклатуре конструкций, выпускаемых раз- 
личными заводами ЖБК, то можно сделать 
следующие выводы из анализа табл. 1.1.4. 

1. В начале 12-й пятилетки в большинстве 
регионов страны сохранялась диспропорция 
между распределением и мощностями заво- 
дов ЖБК и объемами выпуска сборного же- 
лезобетона. Это особенно характерно для 
районов Сибири, где удельный вес СМР со- 
ставлял 25—30%, а мощности и объемы вы- 
пуска ЖБК 10—12%. В европейской части 
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Сер 


удель 


) отношение оы ›оратным, то 


30. а мощности 
БК 60—624 


и объемы Е 

и | од наблюдалось сме- 
щение удельного веса СМР из европейской 
части в районы Сибири и в меньшей степе- 
ни—Казахстана при росте мощностей и уве- 
личении выпус ЖБК в районах Урала и 
в меньшей степени—Сибири. 

Организации Минтрансстроя СССР испы- 
тывают наибольший дефицит в железобетон- 
ных конструкциях в районах Сибири, Даль- 
него Востока и Казахстана, куда вынужде- 
ны ввозить из европейской части более 
300 тыс. мз. По номенклатуре это детали 
КПД, конструкции каркасных многоэтажных 
зданий типа ИИ-04, плиты ПАГ-14, опоры 
контактной сети и автоблокировки, объемные 
блоки служебно-технических зданий и неко- 
торые другие конструкции. Наряду с этим 
имели место излишние мощности и соответет- 
венно объемы производства в европейской 
части по таким конструкциям, как плиты 
пустотного настила, дорожные плиты, сван 
и др. 

Рассматривая процесс взаимного развития 

строительно-монтажных работ и индустри- 
альной базы транспортного строительства, 
в том числе промышленности сборного желе- 
зобетона в 12-й пятилетке и на перспективу 
до 2000 г., следует указать на существенное 
сокращение разрыва между темпами роста 
строительно-монтажных работ и объемами 
выпуска сборного железобетона в регионах 
Сибири и Дальнего Востока главным обра- 
зом за счет реконструкции, расширения ни 
технического перевооружения предприятий, 
тяготеющих к этим регионам. 
Наращивание мощностей и объемов выпус- 
ка железобетонных конструкций предусмат- 
ривается главным образом за счет выпуска 
прогрессивных ресурсосберегающих  конст- 
рукций, недостаток в которых сдерживал 
решение поставленных перед министерством 
задач. 

1.2. Лесозаготовительные предприятия 

Лесосырьевая база, закрепленная за Мин- 
транестроем СССР, по состоянию на 1 янва- 
ря 1986 г. имела остаток лесфонда около 
70 млн м3 с годичным отпуском леса на кор- 
ню 3 млн м3. Она сосредоточена в 18 лесоза- 
готовительных предприятиях министерства, 
состоящих на промышленном балансе, из ко- 
торых 12 входят в состав Главстройпрома, 


и за ними закреплено 86% всего лесфонда 
министерства. 


В целом по министерству из 3 млн м? го- 
дичного лесосечного фонда к началу 12-й 
пятилетки осваивалось 1,5 млн м3, т. е. 50%, 
в том числе лестранхозами Главстройпрома 


1,1—1,2 млн м3, т. е. 75—80%. Размещение 
мощностей лесозаготовительных предприя- 
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тий министерства по территори зан} 
рактеризуется следующими дан: 
пейская часть-—30%, Урал и 3: 
бирь-—20%, Восточная Сибирь—4 
ний Восток—5%. Примерно такое же 
шение соответствует распределению лестр 
хозов, принадлежащих Главстройпрому. 

Главстройпромом используется имеющаяся 
мощность по вывозке леса на 69%, а расчет- 
ная годичная лесосека—всего на 53% (отно- 
шение объема вывозки к годичному отпуску 
леса). } СЫ, 

Причинами недостаточного использования 
мощностей лесозаготовительных предприятий, 
кроме общих, перечисленных в разделе 1.1, 
являются: неудовлетворительное состояние 
лесовозных дорог, недостаток и несовершен- 
ство лесозаготовительной техники, системати- 
ческое удаление делянок от нижних складов 
ЛТХ, расстроенные рубками прошлых лет 
низкобанитетные мелкотоварные древостои, 
зачастую небольшие запасы леса на заболо- 
ченных почвах и др. 

С 1986 г. в связи с выработкой лесофонда 
прекращены лесозаготовки в Кулойском и 
Камышетском лестранхозах общим объемом 
вывозки 110 тыс. мЗ. К концу 12-й пятилетки 
будет исчерпан лесофонд на Солгинском 
ДСК. 

В начале 1986 г. за Минтрансстроем до- 
полнительно была закреплена лесосырьевая 
база в Ертомском лесхозе Коми АССР (Ваш- 
ский ЛТХ) с запасами леса 7,4 млн м3 и го- 
дичным отпуском 150 тыс. м3. Отведена лесо- 
сырьевая база в Бурятской АССР с запасами 
8 млн м? и годичным отпуском 200 тыс. м°. 
Ввод этих двух лесозаготовительных пред- 
приятий позволил обеспечить прирост объе- 
мов лесозаготовки на 100 тыс. м3. 

Объемы вывозки по годам 12-й пятилетки 
по этим лесозаготовительным предприятиям 
приведены в табл. 1.1.5 (округленно). 


Таблица 1.1.5 


(тыс. м3) 
`Лесовывозка 
Наименование р ИЕ 
Ве вЫ 1986 г.| 1987 г.|| 1988 г.|| 1989г. 1990 
Солгинский ДСК 200 | 200 | 200 | 130 — 
Киземский ЛТХ 200 | 200 | 200 | 200 200 


Висовский ЛТХ 180 | 190 | 200 | 210 | 220 
Березовский ЛТХ 120 130 | 140 150 150 


Ивдельский ЛТХ 100 | 10 | 120 | 120 120 
Пировский ЛТХ 100 | 110 | 120 | 130 150 
Кунерминский ЛТХ 520 | 220 | 230 | 240 250 
Амазарский ЛТХ 100 | 120 | 130 140 150 
Вашский ЛТХ — — 50 70 150 


Всего по Г’лав- | 1220 


1280 | 1440 | 1460 | 1390 
стройпрому 


Дерсвообрабатывающие предприятия 
овнои деревообрабатываю- 
пред ий являются столярные изде- 
лия, мобильные (инвентарные) здания сбор- 
10-разборного и контейнерного типов, клее- 
ные деревянные изделия и конструкции, 

В начале 12-й пятилетки министерство рас- 
полагало 60 деревообрабатывающими пред- 
приятиями, состоящими на промышленном 
балансе, со среднегодовым объемом выпуска 
столярных изделий 1650—1750 тыс. м2, в том 
числе на предприятиях Главстройпрома 
700—750 тыс. м2. 

Из общего числа промышленных предпрня- 
тии, выпускающих столярные изделия, около 
80% имеют мощность до 40 тыс. м? в год, 
что обусловлено особенностями рассосредо- 
точенного транспортного строительства. В це- 
лом по Минтрансстрою коэффициент исполь- 
зования мощности предприятий по выпуску 
столярных изделий составляет 0,72. 

Размещение предприятий по территории 
страны к началу 12-й пятилетки характеризо- 
валось следующими данными: примерно 53% 
объема столярных изделий производилось на 
предприятиях, расположенных в Европейской 
части СССР, около 21%—в районе Урала, 
16—19% —на предприятиях Сибири, 5—6%— 
в районах Дальнего Востока, 5%—на Даль- 
нем Востоке. 

Развивались мощности по производству 
столярных изделий, в том числе на Кулой- 
ском ЛТХ, где одновременно с выбытием 
мощностей по лесопилению (в связи с исчер- 
панием лесосырьевой базы) строился столяр- 
ных цех мощностью 50 тыс м?, на Санинском 
ДОКе—цех 40 тыс. м? и др. Создавались 
новые мощности по производству столярных 
изделий на Кунерминском ЛТХ. 

Учитывая, что основное развитие столяр- 
ного производства в Минтрансстрое намечено 
осуществить на предприятиях Главстройпро- 
ма, в табл. 1.1.6 приведен объем производст- 
ва по этим предприятиям. 

Развитие в 12-й пятилетке столярного про- 
изводства на предприятиях Главстройпрома 
и других главков не существенно сдвинуло 
территорнальное размещение мощностей. Не- 
сколько (на 2—4%) увеличился удельный 
выпуск столярных изделий в европейской 
части страны и в Сибири за счет такого же 
уменьшения на Урале и в Казахстане. 
` Клееные деревянные конструкции в Мин- 
трансстрое СССР используются главным 0б- 
разом при возведении общественных и про- 
изводственных зданий индивидуальной про- 
ектировки. Начаты работы по изготовлению 
балок пролетных строений автодорожных 
мостов пролетами до 18 м. 

Изготовление клееных деревянных конст- 
рукций осуществляют два предприятия Мин- 
трансстроя: Солгинский ДСК, имеющий цех 


продукцией 


щих 
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мощностью 15 тыс. м? в год, и небольшая 
мощность на Нижнеудинском ЗИЗКТ. 

Производство мобильных  (инвентарных) 
зданий и помещений в Минтрансстрое осу- 
ществляется на девяти промышленных пред- 
приятиях, общая мощность которых состав- 
ляет более 500 тыс. м?, в том числе одно 
предприятие (Пушкинский РМЗ) выпускает 
мобильные передвижные здания на колесном 
ходу. 


Таблица 1.1.6 


(тыс. м?) 
Об | Оби ии 
й ы д произ та 
Наименование предприятий А в 198 
да (намечае- 
в 1985 г. мый) 
Солгинский ДСК 31,2 32 
Киземский ЛТХ 14,5 15 
Кулойекий ЛТХ 49,9 80* 
Земцовский ДСК 16 
Смоленский ДОЗ 190 
Санинский ДОК 130 
Свердловский КСМ. 150 
Игринский ЗДС 125 
Камышетский ЛТХ 55 
Амазарский ЛТХ 50 
Кунерминский ЛТХ — 80* 
Всего 717,5 983 


* С учетом нормативов освоения мощностей. 


1.4. Предприятия по производству искус- 
ственных пористых заполнителей 

В Минтрансстрое СССР объем применения 
легкобетонных конструкций на пористых за- 
полнителях составляет примерно 7,5% от об- 
щего объема производства ЖБК*. Около 
25% объема производства искусственных 
пористых заполнителей в министерстве при- 
меняется в качестве теплозащитных засыпок. 
Несущих легкобетонных конструкций почти 
не выпускалось**. 

В министерстве обеспеченность пористыми 
заполнителями для применения их в ограж- 
дающих конструкциях и в качестве засыпных 
материалов в начале 12-й пятилетки состав- 
ляла 50—60% потребности. Дефицит состав- 
лял примерно 500 тыс. м3. Суммарная мощ- 
ность предприятий по производству искусст- 
венных пористых заполнителей в целом по 
Минтрансстрою составляла 602 тыс. м3, 
в том числе по Главстройпрому—456 тыс. м3. 
Соответственно среднегодовой объем произ- 
водства составлял 350—360 тыс. мз и 289— 


* В среднем по Союзу этот показатель около 25%. 
** В среднем по Союзу объем их производства в об- 
щем выпуске сборного железобетона составляет 7-—9%. 
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300 тыс. м 
ристых 
общем терскому—о 
ент использования ностей п 
полнителей в Минтр трое—60%. Наиболь- 
ший дефицит в пористых заполнителях испы- 
тывался в восточных районах и на юге 
европейской части страны. Поэтому усилен- 
ными темпами наращивались мощности по 
их выпуску, в том числе на Тайгинском 
заводе стройматериалов и Тайшетском 
комбинате стройиндустрии (керамзит и 
перлит). 

1.5. Предприятия по производству неруд- 
ных строительных материалов 

Промышленность нерудных строительных 
материалов Минтрансстроя СССР к началу 
12-й пятилетки располагала 32 предприятия- 
ми, находящимися на промышленном балан- 
се, в том числе 21, входящим в состав Глав- 
стройпрома, и 200—240 карьерами стронтель- 
ных организаций. Годовой выпуск нерудных 
материалов составлял 25—27 млн м3, из ко- 
торых около половины выпускали предприя- 
тия Главстройпрома. 

Из общего объема нерудных материалов 
щебень и гравий составляли 14—16 млн м3, 
или 55—60%. 

Распределение объемов производства не- 
рудных строительных материалов по регио- 


нам страны характеризуется данными, приве- 
денными в табл. [.1.7. 


1ства по- 
троме к 
коэффици- 
ристых за- 


аполн 


Главстрой 


Таблица 1.1.7 


(млн м) 
НЕЕ, 
В том числе 
Средне- на пред- 
Регионы страны годовой | приятиях, | на подсоб- 
выпуск находя- ных пред- 
щихся на приятиях 
промбалансе 
Европейская часть 17,9 15 2,9 
СССР 
Урал 1,7 1 0,7 
Западная Сибирь 0,7 0,5 0,2 
Восточная Сибирь 3,5 1,5 2 
и Дальний Восток 
Казахстан и Сред- 2,2 1 1,2 
няя Азия 
Итого 26 19 7 
Среднегодовое использование мощностей 


в целом по Минтрансстрою составляло в 12-й 
пятилетке 65—68%, в том числе предприятий 
Главстройпрома 85—88% . Средняя по мини- 
стерству мощность одного предприятия по 
производству нерудных строительных мате- 


риалов, находящегося на промышленном ба- 
лансе, составляла на 


начало 12-й пятилетки 
480 тыс. м3. 
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Средняя мощность одного 
(карьера), находящегося на 
балансе, составляла 30—35 тыс. 
предприятия имеют временный, притрассовый 
характер, а их продукция потребляется 
в пределах зоны действия строительной ор- 
ганизации. 

Из числа предприятий, состоящих на про- 
мышленном балансе, более 804 имели мощ- 
ность свыше 100 тыс. мз, а около 40% пред- 
приятий—свыше 400 тыс. м? в год. 

Как видно из табл. [.1.7, большая часть не- 
рудных строительных материалов произво- 
дится в европейской части страны (около 
70%). 

Значительная часть потребителей высоко- 
прочного щебня в Минтрансстрое удале- 
ны от предприятий-поставщиков. Это связано 
в основном с ограниченностью месторожде- 
ний высокопрочных пород. Дальность возки 
щебня и гравия для заводов железобетонных 
конструкций составляет в среднем около 
400 км. Расчеты показывают, что межрайон- 
ные перевозки щебня и гравия составляют 
около 16% общего потребления в министер- 
стве. 

Наиболее острый дефицит по нерудным 
строительным материалам в начале 12-й пя- 
тилетки испытывался во Ффракционирован- 
ном щебие для сборного и монолитного бе- 
тонов. 

Предприятия Главстройпрома выпускали 
такого щебня в среднем 750 тыс. м3 в год, 
что не удовлетворяло даже собственные по- 
требности главка. 

В 12-й пятилетке камнещебеночные заводы 
получили существенное развитие, в первую 
очередь Главстройпрома, где было организо- 
вано производственное объединение «Транс- 
нерудпром». В результате значительно уве- 
личен выпуск фракционированного щебня, а 
общий выпуск нерудных строительных мате- 
риалов—почти на 20%. 

1.6. Кирпичные заводы 

Производство кирпича в Минтрансстрое 
в начале 12-й пятилетки осуществлялось на 
25 кирпичных заводах общей мощностью 
612 млн шт., в том числе в Главстройпроме 
90 заводов с суммарной мощностью 
552 млн шт., или 88% от мощности в целом 
по министерству. Использование мощностей 
как в целом по министерству, так и В Глав- 
стройпроме было низким—48—524%. Средне- 
годовой объем производства заводами Глав- 
стройпрома составлял примерно 250 млн шт. 

Необходимо отметить, что выпуск кирпича 
заводами Минтрансстроя, в ТОМ числе и 
Главстройпрома, за последнее десятилетие 
систематически сокращался и В 1986 г. со- 
ставлял только 50—55% от объемов произ- 


ча в 1978 г. Постоянное сниже- 
г ч кирпича явилось следствием 
низкои технической оснащенности предприя- 

значительной доли ручного труда (более 
) и тяжелых условий работы, которые 
привели к острому дефициту рабочей силы, 
значительного физического износа основных 
фондов и невозможности технического пере- 
вооружения из-за негабаритности и ветхости 
многих существующих производственных зда- 
ний. На реконструкцию кирпичных заводов 
на протяжении многих лет не выделялись 
даже минимально необходимые капитальные 
вложения, некоторые работы осуществлялись 
за счет капитального ремонта. В результате 
за счет собственного производства обеспечи- 
валось не более 30% общей потребности 
в кирпиче для транспортного строитель- 
ства. 

Положительный сдвиг наступил только 
в 12-й пятилетке, когда было принято реше- 
ние о выделении около 30 млн руб. на устра- 
нение узких мест в технологии производства 
кирпича, повышение технического уровня 
производства, улучшение условий труда ра- 
ботающих. 

Региональное распределение мощностей 
кирпичных заводов, принадлежащих Мин- 
трансстрою, характеризуется следующими 
данными: Европейская часть СССР— 63,7%, 
Урал—19%, Западная Сибирь—9,1%, Восточ- 
ная Сибирь и Дальний Восток—6,2%, Казах- 
стан и Средняя Азия—2%. 

1.7. Предприятия и цехи стальных строи- 
тельных конструкций, форм и нестандартизи- 
рованной технологической оснастки 

Производство металлических строительных 
конструкций в Минтрансстрое СССР осуще- 
ствлялось в начале 12-й пятилетки на четы- 
рех специализированных заводах мостовых 
конструкций Главмостостроя, четырех заво- 
дах Главстройпрома, в отдельных цехах и 
на производственных участках ряда промыш- 
ленных предприятий (всего 26), а также на 
подсобных предприятиях строительно-мон- 
тажных организаций. Распределение разме- 
ров производства стальных строительных 
конструкций следующее: для мостостроения— 
60,3%, для электрификации железных до- 
рог—18,4%, для промышленного, граждан- 
ского и жилищного строительства—21,3%. 

Продукция Воронежского, Улан-Удэнского, 
Курганского и Чеховского заводов поставля- 
ется не только строительным организациям 
Минтрансстроя, но также и другим министер- 
ствам и ведомствам, в том числе Министер- 
ству путей сообщения СССР. 

Изготовление конструкций водопропускных 
гофрированных труб отверстием от 1,5 дозЗм 
осуществляется в специализированном цехе 
Мышегского камнещебеночного завода, годо- 
вой выпуск составляет 3,5—4 тыс. т. 


выпуск 


пр 


И 


Технологически простые конструкции про- 
одятся на подсобных предприятиях строи 
в цехах, ре- 


тельных организаций—участках, Ре Р. 
монтно-прокатных базах, ремонтно-механи е 
ских мастерских. Это позволяет сократить 


дальность перевозки конструкции, а значит 
и их стоимость. 


Глава вторая 


Строительство объектов Байкало-Амурской 
магистрали обеспечивали большое количест- 
во промышленных предприятий Минтранс- 
строя СССР, а также других ведомств. 
В этом разделе дается краткая характеристи- 
ка промышленных предприятий, которые из- 
готавливали и поставляли основные объемы 
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ХАРАКТЕРИСТИКА БАЗЫ СТРОЙИНДУСТРИИ 
В РАЙОНЕ СТРОИТЕЛЬСТВА БАМа 


Основные мощности и объемы 
ва констру й зделии 
приятий Минтрансстроя, находящихся в Вос- 
точно-Сибирском и Дальневосточном эконо- 
мических раионах, характери уются следую- 
щими данными ( , 12.1) Г 


производет- 
И материалов пред- 


ций, 1 


проект утвержден 
строем в 1971 и пере! мен 
$ ректировки в 1977 г. 
Комплекс стройин, 
дующих объектов: 


Миитранс- 
после кор- 


реутвержден 


дустрии состоит из сле- 
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продукции. 
Таблица 1.2.1 
Мощности и объемы производства 
конструкций, изделий и материалов на предприятиях Минтрансстроя, 
находящихся в Восточно-Сибирском и Дальневосточном районах (в сумме) в 12-й пятилетке 
Среднегодовая мощность ‹ мы производства 
Наименование изделий а Г 
1986 г. | 1987 г.| 1088г. | 1989 1990 г. | 1986 1987 989 1990 г 
(план) | (план) 
1. Сборные железобетонные конструкции, чис- | 756,7 | 831 | 849,3 | 901.8 |1016,3| 643 
литель—тыс. мз сборного железобетона, зна- 239 | 2475 5 
менатель—тыс. м? деталей КПД м Е, 
2. Металлоконструкции, тыс. т 60 61,5 65 32. 1 
3. Столярные изделия, тыс. м2, числитель—двер- 5,8 | 251,8 | 263,8 255,3 
ные блоки, знаменатель—оконные блоки 1929 | 216 24 1783 
4. Стеновые материалы, млн шт. усл. кирп 138,8 | 138,8 | 138,8 1227 
5. Инвентарные здания из блок-контейнеров 12 305 5 т 
а да Локк вров, 0 | 13050 | 1: 2 7 270 
и р 00 50 | 1500 11200 | 11700 | 1270 
. аки пористые заполнители, тыс. м? | 375 | 425 | 425 | 425 280 | 375 385 385 
ерудные строительные материалы, тыс. мз 1970, 2101,5 4480 5 4585 | 4590 
2.1. Промышленно 
я сть еле ей 
же сборного железобе- завода ЖБК; 
Шим ее" = , 74 =. робильно-со этировочного завода с 
й и. нановский комбинат стройиндус рии арьером; в 
расположен на ст. Шимановская Забайкаль- & г г а- 
ской ж. д. в Амурской области ы — цеха производства керамзитового гра 
Технический проект комплекса стройинду Е 
стрии БАМа выполнен институтом «Г ду- — Цеха производства перлита; 
промтрансстрой» на основании нове. — Цеха по изготовлению гранитных бло- 
а ; Е становле- ; 
ния Совета Министров СССР от 8 июл те с 
1974 г. № 561 и технического задания. у ля — Цеха сантехнических и электромонтаж- 
жденного министерствами путей. Е р оно 
и транспортного строительства в НЫ, В комплексе предусмотрены также вспомо 
| (рис. 1.2.1, 1.2.2) ь т гательные объекты, необходимые для беспе- 
- Технический ребойной работы предприятия. 


Цех железобетонных конструкций введен 
В эксплуатацию в сентябре 1975 г. Мощность 
цеха 68,4 тыс. м? в год. Цех состоит из четы- 
рех пролетов по 18 м длиной 144 м и одного 
дополнительного 
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№ (ШКСИ) БАМ 
Завод ЖБК и КПД 


1 | Завод ЖБК и КПД 64 м?/год инь 
80 тыс. м [ет 
жил чита, 
площ./год. 
2 | Цех объемных блоков | 402 шт/год 
3 | Цех опор к/в 10 тыс. мУгод т | 
4 | АБК = 
5 | Цех керамзита 90 тыс. м®/год 
6 | Цех перлита 25 тыс. м/год 
Завод по ремонту 
дорожно-строительных 
машин 
7 | Завод по ремонту до- | 7 млн/руб 
рожно-строительных рем./год и 
машин изготовл 
опалубки 
8 | АБК 
9 | Склад материальный город 
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ный завод по произ 
водству щебня 
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16 | Депо локомотивное на 2 стойла 
17 | Цех сантехзаготовок 1 млн Шиманодск 
руб./год 
18 | Котельная на угле 80 гк/час 
19 | Котельная на мазуте 50 гк/час 
20 |-Очистные сооружения 5 тыс. м 
стоков/сутки 
21 | Станция обезжелезива- — 
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22 | Гараж крытый на 30 машин 
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ные плиты и конструкции серни ИИ.23-2/70 
по поточно-агрегатной технологии. В пролете 
установлены  виброплощадка  грузоподъем 
ностью 10 т и мостовые краны грузополъем 


Конструкцо 


Сы 


виз 
ческие 


ностью 20 т. Термовлажностная обработка — Баки * 
производится в ямных камерах, ее. 
5-й пролет был построен дополнительно с р 
ой 156 


для организации выпуска опор контактной 


Рис. 1.2.2. Панорама Шимановского комплекса стройиндустрии БАМа 


В 1-м пролете изготавливаются столбы для 
опор мостов по стендовой технологии, пролет 
оснащен мостовыми кранами грузоподъем- 
ностью 30 т. 

Во 2-м пролете выпускаются балки пролет- 
ных строений для железнодорожных мостов 
по поточно-агрегатной технологии, звенья 
прямоугольных труб и элементы опор мостов 
по стендовой технологии, пролет оснащен 
мостовыми кранами грузоподъемностью 30 т 
и тоннельными и ямными пропарочными ка- 
мерами. 

В 3-м пролете изготавливаются сван и дру- 
тие длинномерные изделия по поточно-агре- 
гатной технологии, в пролете установлены 
мостовые краны грузоподъемностью 20 т, тер- 
мовлажностная обработка производится в 
ямных камерах. 

В 4-м пролете выпускаются плиты покры- 
тия ЗХбм для промышленных зданий, дорож- 
ные плиты и конструкции серии ИИ-23-2/70 
по поточно-агрегатной технологии. В пролете 
установлены виброплощадка грузоподъем- 
ностью 10 т и мостовые краны грузоподъем- 
ностью 20 т. Термовлажностная обработка 
производится в ямных камерах. 

5-й пролет был построен дополнительно 
для организации выпуска опор контактной 


сети. Он оснащен необходимым оборудовани- 
ем (центрифугой, стендами натяжения арма- 
туры). 

Таблица 1.2.2 


Основная номенклатура конструкций, выпускаемых 
цехами завода 
(по состоянию на начало 1981 г.) 


—_—_А 
Краткая характеристика, 
Наименование конструкций ГОСТ или серия 
проекта 


Конструкции серни ИИ-23-2/70| Ригели длиной 9 м 


1,5%6 м; 3х6 м, 
ГОСТ 22701.077 


Тип ПАГ-14 2х6 м 


Проект Ленгипро- 
трансмоста 


Плиты покрытия промзданий 


Плиты дорожные 
Столбы опор мостов 


Звенья прямоугольных водо- Серия 3.501-104 
пропускных труб 


Элементы опор мостов Инв. № 1067/11 
Конструкции сборных труб Серия 3.501-107 


Сваи ненапряженные призма- Серия 3.501-86 
тические 


Сван восьмигранные Инв. № 1026 
Балки ж.-д. пролетных строе- Инв. № 556/12 
ний длиной 16,5; 9,3; бм 

Опоры контактной сети дли- Серия 3.501.1-139 
ной 15,6 м 


1980 г. | 1985 г 1989 г. 


А 


р Мощн] п. Мощн Мощн Мощя.] в Мощн 
н ь на ме на ты на на лы на 
01.01.75] ПРЭХ- [01.01.76] ПРЭд: [01.01.78| ПРОд 01.01.80] ПРОЛ: [01.01.85] "РЭД: [01.01.89] ПРОХ 
1. Сборные железобе- — 5,9 43,6 | 28,7 | 100 | 547 85,4 | 75,3 | 77,2 | 54,4 82 | 47,3 
тонные конструкции 
(без КПД), тые. м? 
2. Предварительно-на- — =: — 2,4 3,2 5,6 6 13,5 | 25,6 | 16,9 | 21,3 | 5,3 
пряженные конструк- 
ции, тыс. м3 
3. Стеновые материалы | — — — 3,8 2,2 2,5 2,5 2 2,5 1,5 0,5 0,4 4,8 | 4,2 
(блоки стен подва- 
лов), млн шт, усл. 
кирп. 


Технико-экономические показатели производства 
железобетонных конструкций по проекту 


1. Годовой выпуск продукции: 
А. В натуральном выражении 
— всего ж.-б. конструкций, тыс. м” 65,6 
Б. В ценностном выражении: 


а) в оптовых ценах, тыс. руб., . . 8400 
6) полная себестоимость, тыс. руб. . 9250 
2. Прибыль, тыс. руб. .... .. 3544 


3. Затраты производства на 1 руб. про- 
ты ео ЗОО р ь 


4. Сметная стоимость — строительства, 
пыс: руб - ис: о Ен АВВ. 


. Уровень рентабельности к основным 
производственным фондам и оборот- 


< 


ным средствам, % 23 
6. Фондоотдача, руб... .. я 0,55 
7, Режим работы, смен в сутки. ... 2 
8. Срок окупаемости капитальных вло- 

жений, лет МИ ты] 
9. Годовая выработка на | работающего 

в ценностном выражении, тыс. руб. . 14,1 
10. Годовое потребление электроэнергии, 

тыс. кВт.ч 2 даре .. 5700 


11. Электровооруженность рабочих, кВ.ч 10100 


Объекты основного производства 2-й оче- 
реди комплекса предприятий стройиндустрии 
на ст. Шимановская приняты в эксплуатацию 
29 сентября 1976 г. 

К ним относятся: 

— производственный корпус—цех КПД 
(пролеты 5, 6, 7, 8) мощностью 90 тыс. м3, 
в том числе детали КПД—78 тыс. м3 
(рис. 1.2.3); 

— бетоносмесительный цех № 2; 

— склад цемента № 2; 

— склад эмульсола; 
склад готовой продукции; 


— гараж-стоянка на 30 автомашин; 
— материальный склад; 

— ремонтно-механические мастерские; 
— административно-бытовой корпус. 


Крупнопанельные ния серии 122 пред- 
назначены для строительства на территорин 
с сейсмичностью 7, 8 и 9 баллов Г климати- 
ческого района (подрайоны ТА, 1Б, [Г) и веч- 
номерзлыми грунтами, используемыми по 
принципу Г (с вентилируемым подпольем) и 
по принципу П (с техническим подпольем), 
а также на талых грунтах. 

Проекты серии 122 разработаны ХЛен- 
ЗНИИЭПом по заданию, подготовленному 
Мосгипротрансом и ЦНИИСом, согласован- 
ному Минтрансстроем СССР и Госграждан- 
строем и утвержденному МПС для застройки 
населенных пунктов на участке БАМа между 
станциями Муякан и Ургал, а также на 
ст. Нижнеангарск (г. Северобайкальск). 
Вместе с тем, по проектам зданий этой серии 
предусмотрена застройка городских поселе- 
ний в зоне влияния БАМа (Южно-Якутский 
угольный бассейн), а также в ряде других 
отдаленных районов страны с суровыми кли- 
матическими и сложными инженерно-геоло- 
гическими условиями (Магадан, Северный 
Сахалин). Производство изделий КПД. сосре- 
доточено в пролетах № 5—8, расположенных 
во втором здании. 

5 пролет. В кассетных установках пре- 
дусмотрено изготовление панелей внутрен- 
них стен перегородок высотой более 3,1 м 
и панелей перекрытий шириной более 3,1 м. 
Укладка бетона в кассеты производится си- 
стемой ленточных конвейеров и консольным 
бетоноукладчиком. Годовая производитель- 
ность пролета— 19,3 тыс. м3. 

6 пролет. Производство панелей внут- 
ренних стен и панелей перекрытий с габари- 
тами 3,1Х7,2 м на конвейерной линии с тер- 
мообработкой. Годовая производительность 
пролета—21,2 тыс. м3. 

7 пролет. Производятся панели наруж- 
ных стен и панели кровли на конвейерной 
линии с термообработкой в двух одноярус- 
ных тоннельных камерах. Годовая произво- 
дительность пролета—34,1 тыс, мз, 


Рис. 1.2.3. Шимановский комплекс стройиндустрии 


8 пролет. Организовано производство 
сантехкабин, вентблоков и элементов до- 
бора. 

Формование санкабин производится мето- 
дом «колпак». Годовая производительность 
цеха—12,2 тыс. м3. 

Конвейерная линия насыщена сложным 
технологическим оборудованием: устройства- 
ми для механического открывания и закры- 
вания бортов форм, кантования поддонов 
с изделиями, укладки и уплотнения легкого 
бетона и раствора фактурного слоя, заглажи- 
вания верхней поверхности панелей. В состав 
линии входит также вертикальный конвейер 
для доводки и отделки панелей с моечной 
машиной и отделение приготовления фактур- 
ных составов. 

Панели формуют фасадной стороной вниз 
на тележках с унифицированными поддонами 
и сменной бортовой оснасткой, которые пере- 
мещаются от поста к посту по рельсовым 
путям толкателями. 

Применение унифицированных поддонов 
позволяет изготавливать изделия широкой 
номенклатуры путем переналадки сменной 
оснастки. Так, наружные стеновые панели 
имеют 21 типоразмер и 71 марку. 

Эта номенклатура рассчитана на выпуск 
комбинатом различных блок-секций домов 
серии 122; широтных, меридиональных, пово- 
ротных—для застройки в разнообразных 
градостроительных и природно-климатиче- 
ских ситуациях. 


БАМа. Главный производственный корпус 


Технико-экономические показатели 
производства КПД по проекту 


1. Годовой выпуск товарной од (вт. ч. детали 
продукции цехов КПД, тыс. м” КПД-—78 тыс. м?) 


2. В ценностном выражении: 


а) в оптовых ценах, тыс. руб. 3100 
6) полная себестоимость, 

тыс. руб... -. 2650 

в) прибыль, тыс. руб... - 450 
3. Затраты производства на 

1 руб. продукции, руб. .. 0,57 


4. Сметная стоимость  строи- 
тельства, тыс. руб. & 14146 


5. Уровень рентабельности К 
основным производственным 


фондам и оборотным сред- 

ствам, % . м 23 
6. Фондоотдача, руб. . ..- 0,55 
7. Режим работы, смен в сутки 2 
8. Срок окупаемости капиталь- в 

ных вложений, лет - 5 
9. Годовая выработка на 1 ра- 

ботающего в ценностном вы- 

ражении, тыс. руб. . 14,1 
10. Годовое потребление  элек- Е 

троэнергии (сил), тыс. кВт-ч 5700 
11. Электровооруженность, 

В ое а ьло < 10100 


Производство деталей КПД обеспечивается 
бетонной смесью из бетоносмесительного це- 
ха № 2, оборудованного четырьмя бетоносме- 
сителями вместимостью по 1200 л каждый. 


21 


Рис. 1.2.4. Строительство арматурно -ха Шыиманов- 
ского комплекса стройиндустрии БАМа 


Подача заполнителей для бетона в БСУ со 
склада заполнителей и щебзавода произво- 
дится системой ленточных конвейеров. 

Хранение цемента предусмотрено в цемент- 
ном складе № 2 вместимостью 1100 т. Склад 
состоит из четырех силосов. Прием цемента 
из железнодорожного транспорта и подача 
цемента предусматривается пневмотранспор- 
том. Продукция цеха КПД поступает на 
склад готовой продукции, который представ- 
ляет собой трехпролетную крановую эстака- 
ду, оборудованную мостовыми кранами гру- 
зоподъемностью 15 т. Изделия из цеха на 
склад вывозятся самоходными тележками 
грузоподъемностью 2 т и рольгангом. 

Мощность цеха керамзита—90 тыс. м3 ке- 
рамзитового гравия в год (рис. 1.2.5). Строн- 
тельство цеха осуществлялось с августа 1976 г. 
по июнь 1978 г. Цех предназначен для обес- 
печения крупным пористым заполнителем 
цехов по производству деталей КПД и ряда 
строящихся объектов в регионе БАМа. По- 
ступление глины—из карьера Береинского 
месторождения, расположенного на расстоя- 
нии 30 км от комбината. Подача сырья в цех 
производится железнодорожными платформа- 
ми. Обжиг гранул производится во вращаю- 
щейся обжиговой печи длиной 42 м. Хранение 
керамзита осуществляется в складе силосно- 
го типа. 

Щебеночный завод с каменным карьером 
имеет мощность 400 тыс. м3З щебня в год. 

Строительство первого пускового комплек- 
са начато в сентябре 1974 г., закончено в де- 
кабре 1976 г. Второй пусковой комплекс сдан 
в эксплуатацию в декабре 1977 г. Третья 
очередь завода мощностью 52 тыс. м3 песка 
в год сдана в эксплуатацию в июне 1978 г. 

На заводе имеется весь набор сооружений 
и механизмов, необходимых для производст- 
ва заполнителей. 

В составе щебзавода имеются следующие 
цеха: 

— первичного дробления; 

— сортировки; 

2 вторичного ‘и третичного дробления. 

Каменный карьер находится на расстоянии 
1,5 км от завода. Горная масса доставляется 
на завод автомобильным транспортом. Ши- 
мановское месторождение камня имеет утвер- 
жденные запасы в объеме 7,5 млн м3. 

Цех по производству перлитового песка 
имеет мощность 25 тыс. мз в год. Строитель- 
ство: начато в январе 1978 г., закончено 
в декабре 1979 г. 
‚ох предиааначея ддя, выпуска пераигов- 
300 кг/мз, который Ни ъемной массой 

х льзуется в качестве 


Рис. 1.2.4. Строите манов- 


ского компл 


для бетона в БСУ со 
склада заполнителей щебзавода произво- 
дится системой ленто зейеров. 

Хранение цемента предусмотрено в цемент- 
ном складе № 2 вместимостью 1100 т. Склад 
состоит из четырех силосов. Прием цемента 
из железнодорожного транспорта и подача 
цемента предусматривается пневмотранспор- 
том. Продукция цеха КПД поступает на 
склад готовой продукции, который представ- 
ляет собой трехпролетную крановую эстака- 
ду, оборудованную мостовыми кранами гру- 
зоподъемностью 15 т. Изделия из цеха на 
склад вывозятся самоходными тележками 
грузоподъемностью 2 т и рольгангом. 

Мощность цеха керамзита—90 тыс. м3 ке- 
рамзитового гравия в год (рис. 1.2.5). Строи- 
тельство цеха осуществлялось с августа 1976г. 
по июнь 1978 г. Цех предназначен для обес- 
печения крупным пористым  заполнителем 
цехов по производству деталей КПД и ряда 
строящихся объектов в регионе БАМа. По- 
ступление глины-—из карьера Береинского 
месторождения, расположенного на расстоя- 
нии 30 км от комбината. Подача сырья в цех 
производится железнодорожными платформа- 
ми. Обжиг гранул производится во вращаю- 
щейся обжиговой печи длиной 42 м. Хранение 
керамзита осуществляется в складе силосно- 
го типа. 

Щебеночный завод с каменным карьером 
имеет мощность 400 тыс. мз щебня в год. 

Строительство первого пускового комплек- 
са начато в сентябре 1974 г., закончено в де- 
кабре 1976 г. Второй пусковой комплекс сдан 
в эксплуатацию в декабре 1977 г. Третья 
очередь завода мощностью 52 тыс. м3 песка 
в год сдана в эксплуатацию в июне 1978 г. 

На заводе имеется весь набор сооружений 
и механизмов, необходимых для производет- 
ва заполнителей. 

В составе щебзавода имеются следующие 
цеха: 

— первичного дробления; 

— сортировки; 

— вторичного ‘и третичного дробления. 

„Каменный карьер находится на расстоянии 
1,5 км от завода. Горная масса доставляется 
на завод автомобияьным транспортом. Ши- 
мановское месторождение камня имеет утвер- 
жденные запасы в объеме 7,5 млн м3. 

Цех по производству перлитового песка 
имеет мощность 25 тыс. м3 в год. Строитель- 
ство: начато в январе 1978 г., закончено 
в декабре 1979 г. 
к 
О ое Бон ея объемной массой 

ь льзуется в качестве 


Пода запол 


Е 


Таблица 1.2.4 


< 
Производственная мощность и выпуск деталей КПД 
© = 1976 г. 1978 г. 1979 г 1980 г. 1985 г. | 1989 г. 
н Мощн. Мо Е я 
х ВИЖ Кродукии | предо. | предпр | Вы. | Мощи | вые | Моне | Пвы: | МОЕТ АВые | ИОЩИО Ва: 
Н: м на ыы. пуск г. ы пуск =: ск ЗрЕлсь с 
в од. Е: > на " пуск пуск 
т. 0101.76 тр 01.01.78 | прод. | 1019 | рол. | 010180 | прод. | 010185 | прод. | 010189 прод. 
ад Конструкции 
ма тыс. м 25 = 5 д : 
а р и 38 55 141 | 67,6 | 176 | 696 |3 78 | 334 | 78 70 
т ь —_ | 14,8 | 696 | 182| 76 | 91 80,2 | 34,6 78 72,5 
а 
да. оо для выпуска керамзито- Цех сантехнических и электромонтажных 
ру. вы етонных панелей. заготовок и закладных деталей предназначен 
На ` роизводство снабжается сырьем из Му- для обеспечения этими деталями предприя- 
м хорталинского месторождения. тий стройиндустрии и объектов строительст- 
И Выпуск перлитового песка организован ва БАМа. 
в 1980 г. Цех размещается в непосредственной бли- 
Цех по изготовлению гранитных изделий зости от других предприятий комплекса, что 
предназначен для обеспечения материалами позволило максимально использовать имею- 
облицовки опор мостов, зданий и сооруже- щиеся инженерные коммуникации для нужд 
ний. Мощность цеха 25 тыс. м? облицовочной цеха. В цехе по изготовлению сантехнических 
плиты и 5 тыс. м3 гранитных блоков. и электромонтажных заготовок и закладных 
Строительство цеха осуществлялось с ав- деталей производятся узлы и отдельные за- 
густа 1980 г. по июнь 1983 г. Сырьем для готовки для мехмонтажных, электромонтаж- 
производства гранитных изделий являются ных и сантехнических работ, комплектование, 
блоки, добываемые из Шимановского место- укрупненная сборка оборудования и изделий 
рождения гранитов. заводского изготовления. В цехе также пре- 
Технологической схемой предусмотрена дусмотрена заготовка труб, обработка кана- 


лизационных труб и узлов, окраска изделий. 
Изготавливается также нестандартизирован- 
ное оборудование. 


распиловка блока, абразивная обработка ли- 
цевой поверхности плит, раскрой плит по 
размерам. 


Цех керамзита 


Рис. 1.2.5 Шимановский комплекс стройиндустрии БАМа. 
. 1.2.5. ь 


Показатели предприятия 1975 г.| 1976 г 


Сводные технико-экономические показатели 


Шимановского комб 


1. Выполнение плана производства | 989 | 4199 | 6607 
товарной продукции, тыс. руб 


2. Выполнение плана реализации | 687 | 4002 | 6228 


продукции, тыс. руб. 


3. Себестоимость всей 
продукции, тыс. руб. 


товарной | 1422 | 5744 | 8709 


4, Затраты на 1 руб. товарной про- | 144 | 136,8 | 131,8 
дукции, коп. 


5. Выполнение плана прибыли, тыс. | —433 | —1545 | —2102 
руб. 


Технологическое оборудование, заложенное 
в проекте, соответствует современным требо- 
ваниям техники безопасности и производст- 
венной санитарии. 


Технико-экономические показатели цеха 
сантехнических и электромонтажных заготовок 


Годовая программа, тыс. руб... .. 1050 
Площадь  производственного  корпу- 

са, м? О океНит ` 1546,6 
Всего работающих, чел... .. : 97 

в том числе рабочих .. . 81 
Общая трудоемкость на програм 

чел.-ч г : ат 119770 


Стоимость основных фондов, тыс. руб. 1316,11 


Выпуск на | м? производственной пло- 
щади, тыс. руб. . . р 20570, 


Электроснабжение комплекса стройиндуст- 
рин на ст. Шимановская осуществляется от 
подстанции 220/35/10 кВ «Шимановская» 
Амурэнерго по двум воздушным линиям 
электропередачи напряжением 10 кВ. Общая 
потребляемая мощность комплекса составля- 
ет 10250 кВ-А. 

Источником водоснабжения служат под- 
земные воды, прошедшие обработку на стан- 
ции обезжелезивания. 

В целях экономного расходования свежей 
воды предусмотрено несколько систем обо- 
ротного водоснабжения с охлаждением или 
очисткой воды перед ее повторным использо- 
ванием. 

Тайшетский промышленный комплекс пред- 
приятий стройиндустрии расположен в г. Та} 
шете Иркутской области (рис. 1.2.6). 

Технический проект комплекса разработан 
Сибгипротрансом в 1975 г. в соответствии 
с постановлением ЦК КПСС и Совета Ми- 
нистров СССР «О строительстве Байкало- 
Амурской железнодорожной магистрали». 

Комплекс предназначен для обеспечения 
Западного участка БАМа, а в будущем же- 


24 


10598 | 12549 
10013 
13353 | 15003 |16020 | 17516 | 18008 
126,0 | 119,5 | 103,8 | 96,2 | 79,4 


2772 | —2454 | —1307 | 297 | 3934 


14895 |22168 | 21413 | 21897 |21938 |23637 | 21633 


лезнодорожных строек в восточных районах 
страны, изделиями из сборного железобетона 
для промышленного и железнодорожного 
строительства, конструкциями для жилых и 
культурно-бытовых зданий по комплексной 
серии 135, легкими эффективными строитель- 
ными материалами (керамзит, перлит), са- 
нитарно-техническими и электромонтажными 
заготовками. 


Основные технико-экономические показатели 
комплекса по проекту 


1. Годовой выпуск товарной продук- 
ции в оптовых ценах, тыс. руб. 


2. Сметная стоимость строительства 
объектов промышленного назначе- 
ния, тыс. руб. . 


3. Себестоимость продукции годового 


выпуска, тыс. руб... .... . 15098,46 
4. Годовая прибыль, тыс. руб. 8522,99 
5. Рентабельность производства, %ф . 18 
6. Списочная численность работающих, 

чел.: 

ВОО ое ьЙ . 1958 

в том числе рабочих . о 1462 


7. Производительность труда (выра- 
ботка на одного работающего по 
стоимости товарной продукцин), руб. 13400 


8. Срок окупаемости капитальных вло- 
ЖЕНИ” еВ о Рес - 7,2 


Все основные проектные решения по комп- 
лексу предприятий приняты из условий мак- 
симально возможной кооперации  произ- 
водств, размещаемых на площадке пром- 
комплекса, включая и жилую застройку. 

В основном это касается объектов инже- 
нерного обеспечения (водоснабжение, канали- 
зация, теплоснабжение, электроснабжение); 
кроме того, для всех перечисленных объектов 
запроектировано общее пожарное депо. 

Для всех производств, размещаемых на 
основной  промплощадке, запроектировано 
единое хозяйство подсобного и обслуживаю- 
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щего производственного назиачени 
чающее в себя: 

— единый ремонтный блок; 

— единое автотранспортное хозяй 


ю- Таблица 1.2.6 


Мощности предприятий комплекса по выпуску 
промышленной продукции 


тво; о 


— единые склады материально-техничес тощие 
Е а хническо- Наименование производств мощи. | Примечани 

б материаль: и 
го снабжения (собственно риальные | екту) : Е 


склады, склад мазута, кислорода, ацетилено- Бы 9 
вая станция, открытые площадки и навесы 


для хранения оборудования и т. д.); 1. Завод железобетонных | 147,64 
и единый источник сж ри й конструкции для строн- 
ЕВА атого воздуха—ком тельства жилых и служеб- 
р р ;. х но-технических  полносбор- 
— единый общественный центр и пред- ных зданий, тыс. мз 
т а обслуживания. в том числе КПД, тыс. м? | 75 
е ъек лек аютс 
о екты комплекса размещаются на 2. Производство керамзита, | 200 С карьером 
единой промышленной площадке размером тыс. м? глины мощ- 
приблизительно 45 га, исключая завод по ре- вт 
монту строительной и дорожной техники, ко- уе, 
торый создан на базе действующего ремонт- 3. Производство пенополисти- 38 
но-механического завода Главстроймеханиза- ПОаНЫХ ИС 
ции и на территории, расположенной в 4. Цех санитарно-технических ‚ 800 
о Е ы и ы г и электромонтажных заго- 
непосредственной близости от площадки товок, тыс. руб. 
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Рис, 1.2.7, Тайшетский комплекс стройиндустрии. Строительство главного производственного корпуса 


Строительство осуществлялось по пуско- 
вым комплексам. 

В составе пускового комплекса № 1 введен 
в 1983 г. ряд объектов производственного и 
общезаводского назначения. Годы строи- 
тельства: 1976—1983. Введена мощность 
40 тыс. м3. сборного железобетона в год. 

Пусковой комплекс № 2: годы строитель- 
ства 1983—1984; введена мощность 18 тыс. м3 
сборного железобетона в год. 

Пусковой комплекс № 3: в 1986 г. введена 
мощность 200 тыс. мз в год керамзитового 
гравия и 90 тыс. м3 сборных железобетонных 
конструкций, в том числе 75 тыс. мз конст- 
рукций КПД. 

Пусковой комплекс № 4: в 1987 г. введена 
мощность 800 тыс. руб. выпуска сантехниче- 
ских и электромонтажных заготовок и за- 
кладных деталей в год. 

В состав комбината ВХОДЯТ: 

Завод железобетонных конст- 
рукций. Его главный производственный 
корпус представляет собой шестипролетное 
здание каркасного типа (ширина пролета 
24 м, длина корпуса 186 м), сблокированное 
со зданием аналогичного типа, но двухпро- 
летного (ширина пролета 18 м, длина 218 м). 

Общая площадь главного корпуса 35060 м?, 

Производство включает в себя: 

а) технологические линии по изготовлению 
конструкций панельного домостроения серии 


135С, промышленных зданий и искусствен- 
ных сооружений; 
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— конвейерная линия по выпуску и отдел- 
ке наружных стеновых панелей, мощность 
43 тыс. мз в год. Оборудование: подъемники- 
снижатели, кантователи, механизмы откры- 
вания и закрывания бортов, виброплощадки, 
бетоноукладчики, отделочная машина, мосто- 
вые краны грузоподъемностью 15 и 20 т; 

— конвейерная линия по выпуску панелей 
перекрытий и покрытий. Мощность 20 тыс. м? 
в год. Оборудование: подъемно-понижающее 
устройство, кантователь, виброплощадка, бе- 
тоноукладчик, отделочная машина, механизм 
открывания и закрывания бортов; 

— конвейерная линия по выпуску и отдел- 
ке внутренних стеновых панелей. Проектная 
мощность 17,4 тыс. м3 в год. Оборудование: 
подъемно-понижающее устройство, кантова- 
тель и механизм открывания бортов, вибро- 
площадка, отделочная машина, шпаклевоч- 


ная машина, мостовые краны грузоподъем- 
ностью 20 т; 


линия по выпуску доборных элементов 
по поточно-агрегатной технологии, мощность 
по проекту 15,4 тыс. м3 в год Оборудование: 
бетоноукладчик, виброплощадка, установка 
для механического натяжения стержней; 

— линия по выпуску санкабин, вентблоков, 
перегородок, шахт лифта по кассетной техно- 
логин. Мощность по проекту 5,6 тыс. м?. 
Оборудование: ‘установки для формования 
санкабин и вентблоков в рабочем положении, 
насосные установки, мостовые краны грузо- 
подъемностью 20 т, конвейер отделки; 


т 
№: 


— на линии для выпуска ферм и балок 
промышленных зданий проектной мощностью 
3,7 тыс. мз производится выпуск доборных 
элементов КПД (панели ПСТ-50) и звеньев 
водопропускных труб. Технология ) 
агрегатная; 

— линия по выпуску свай колонн. Проект- 
ная мощность 19,9 тыс. м3. Технология по- 
точно-агрегатная. Оборудование: комплект 
форм и оснастки, виброплощадка, бетоно- 
укладчик, мостовые краны  грузоподъем- 
ностью 32 т. Тепловлажностная обработка 
производится в шести пропарочных камерах 
напольного типа размером 18Х25Х4 м; 

— линия по выпуску панелей ПСГ-50, 
ПГ 36 м, блоков причальных стенок. Про- 
ектная мощность 24,9 тыс. м3. Технология 
поточно-агрегатная. Оборудование: комплект 
форм и оснастки, бетоноукладчик, вибропло- 
щадка, установка для электротермического 
натяжения стержней, мостовые краны грузо- 
подъемностью 32 т; 

— цех по изготовлению арматурных карка- 
сов для производства КПД. Оборудование: 
комплект станков, мостовой кран грузопод- 
емностью 5 т вместо 15-тонного по проекту, 
что затрудняет производство разгрузки ар- 
матуры; 

— арматурный цех со складом металла и 
опалубки предназначены для выпуска арма- 
турных изделий для конструкций промыш- 
ленного назначения, свайно-эстакадных Мос” 


поточ 


лужебно-технических зданий и др. По- 
1983 г. Общая площадь цеха 
780 м?, в том числе склада металла и опа- 
лубки 3024 м?. Подача проката и арматурной 
стали осуществляется железнодорожным 
транспортом. Склад металла оборудован дву- 
ия мостовыми анами грузоподъемностью 
15 т. В арматурном цехе смонтирован комп- 
лект необходимого технологического оборудо- 
вания. Арматурный цех оборудован двумя 
мостовыми кранами грузоподъемностью 5 т. 


Таблица 1.2.7 


Основная номенклатура выпускаемых конструкций 
О 


Наименование Краткая характеристика 
конструкции или серня проекта 

1. КПД серия 135 

2. Сван 30х30, 35Ж35 серия 3501—86 

3. Кольца серия 1.4233; 1.424.1 

4. ПСГ-50 серия 1.432—12/82 


5. ПГ 3х6 ГОСТ 22701.077 


6) Бетоносмесительный цех. Цех трехсек- 
ционный, работает по вертикальной схеме, 
предназначен для приготовления тяжелых 
бетонов (две секции) и легкого бетона (одна 
секция). Подача цемента из склада осуще 
ствляется цементопроводом, заполнители для 
бетонов подаются из склада заполнителей 
системой ленточных конвейеров (рис. 1.2.8). 


Рис. 1.2.8. Тайшетский комплекс стро! 


йиндустрии, Строительс 


тво склада цемента И БСУ 
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Производственная мощность и выпуск продукции по г 


1985 | 1988 : 
Мощн Моще = | | П Г 
Виды продукции Побтр ря 1 ы | | Вы 
на. на р р | : пуск 
01.01.85, 01.01.86 род 01.01.8 АТГ 01.01.8811 _ 01.01.89 прод 
1. Сборные железобетонные кон- 10 26,2 108 30,4 148 42,4 148 52,4 148 70,7 
<трукцин, тыс. м3 
> тыс. м3 — — 75 7 75 13,1 75 27,6 75 39,8 
2. Конструкции КПД ——— > - Се 
- К тыс. м 80 8,2 80 13,9 80 31,2 80 5 
3. Предварительно-напряженные 2,9 а 2,9 2 7,9 1,8 7,9 1,8 7,9 3 
конструкции, тыс. мз 
4. Блоки стен подвалов, млн шт — | | 8 1,7 3 з 
усл. кирпича | 1 


В составе бетоносмесительного цеха име- 
ются: 

— надбункерное отделение; 

— дозаторное отделение; 

— смесительное отделение; 

— отделение выдачи смеси. 

Выдача смеси из БСЦ осуществляется 
в раздаточные тележки, по бетоновозной 
эстакаде смесь поступает в формовочные 
цеха, а также предусмотрена выдача смеси 
на автотранспорт. 

в) Склад заполнителей—секционный, ем- 
костью 6 тыс. м3 закрытого типа. Хранение 
заполнителей (песка, щебня) в 6 отсеках 
склада производится по маркам и фракциям. 
Склад предназначен для посортного хране- 
ния 10-суточного запаса заполнителей 

г) Склад цемента—силосного типа, 4 си- 
лоса. Общая вместимость 92500 т, площадь 
склада 458 м?. Склад цемента размещается 
на внутризаводских железнодорожных путях 
и предназначается для приема, хранения и 
выдачи цемента в бетоносмесительный цех. 

д) Склад готовой продукции. Предназна- 
чен для хранения 14-суточного объема вы- 
пуска изделий. Площадь 23268 м?. Имеет 
4-пролетную крановую эстакаду, ширина 
пролета 24 м. Каждый пролет оборудован 
мостовыми электрическими кранами грузо- 
подъемностью 20/5 и 30/5 т. В каждом про- 
лете смонтировано по два крана. 

е) Склад фактурных составов и отделение 
добавок. 

ж) Служебно-бытовой корпус в блоке 
с заводоуправлением и столовой. 

Производство керамзита введено 
в эксплуатацию в 1986 г. Годовая производн- 
тельность цеха 200 тыс. м3. В состав произ- 
водства керамзита входят: 

а) Глинозапасник с приемным отделением 
пиритных огарков. Здание размером 48Х 24 м 
оборудовано грейдерным краном. 

Запас глины—12 сут. 

Запас пиритных огарков—3 мес. 

Прием глины производится с автотранс- 
порта, прием огарков—с железной дороги, 
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6) Подготовительное отделение с бытовы- 
ми помещениями. В подготовительном отде- 
лении происходит обработка глины в камне- 
выделительных вальцах, бегунах мокрого по- 
мола, двухвальных смесителях и дырчатых 
вальцах. 

в) Формовочно-сушильное отделение раз- 
мещено в здании размерами 18Х [5 м. В от- 
делении производится формование гранул 
в ленточных прессах, подсушка их в сушиль- 
ных барабанах, подача в бункеры замеса 
сухих гранул. 

г) Печное отделение помещается в здании 
размерами 18,5 Х 10,5 м. В печном отделении 
происходит обжиг во вращающихся печах 
2,5Ж40 м (температура вспучивания—1170°). 

д) Холодильное отделение: здание разме- 
рами 18х18 м; охлаждение происходит 
в слоевых холодильниках до температуры 
100°С. 

е) Склад готовой продукции силосного ти- 
па. Емкостью 2000 м3, запас—10 сут. Имеет 
сортировочное устройство (из 4 фракций), 
отгрузка на конвейер в производство ЖБК 
и КПД, выдача на железнодорожный и авто- 
мобильных транспорт. 

ж) Склад солярового масла вместимостью 
50 мз. 

Запас хранения—28 сут. 

3) Карьер глины—территория 43 га на 
весь период работы. Назначение—обеспече- 
ние глиной производства керамзита, произво- 


дительность—120 м3 глины в разрыхленном 
состоянии. 


Основные технологические решения по про- 
изводству керамзита следующие: 
для нормальной работы в весенне-осен- 
ний и зимний периоды года проектом преду- 
смотрен теплый механизированный глиноза- 
пасник емкостью на 12 суток работы произ- 
водства. В глинозапаснике размещен и трех- 
месячный запас пиритных огарков: 
’_ Для обеспечения качественной перера- 
ботки глины пред мотрен набор оборудова- 
ния: вальцы грубого помола СМ-1198, бегуны 
мокрого помола СМ-365; двухвальный смеси- 


тель СМК-126, вальцы дырчат 
вающие СМ-369А; 


точными прессами СМК 
в сушильных барабанах 2 


вия во вращающихся печах 2,5 
вом холодильнике завода «Волгопеммаш»: 


— формовка гранул осуществляется лен- 
21, сушка 
‹ 14 м; 

— обжиг и охлаждение керамзитового гра- 


40 м и слое- 


— рассев керамзита на фракции на гра- 
виесортировке СМС-66. 

Выдача готовой продукции со склада ке- 
рамзита силосного типа на завод ЖБК пре- 
дусмотрена системой ленточных конвейеров. 

Цех санитарно-технических и 
электромонтажных заготовок име- 
ет мощность 1600 тыс. руб. в год. Введен 
в эксплуатацию в 1986 г. (рис. 1.2.9). 

Цех включает в себя: 

а) Производственный корпус—двухпролет- 
ное здание с пролетами по 18 м длиной 78 м, 
оборудованное подвесными кранами грузо- 
подъемностью до 5 т. 

6) Склад металла и труб—открытая пло- 
шадка с башенным краном грузоподъем- 
ностью 5 т. Прием металла и труб произво- 
дится с железнодорожного транспорта. 

в) Склад готовой  продукции— открытая 
площадка с эстакадой мостовых кранов гру- 
зоподъемностью 10 т, пролет 18 м длиной 
84 м. 

г) Бытовой корпус с теплым переходом— 
двухэтажное здание размерами 12Ж36 м, 
пристроен к торцевой части цеха. 

Для производства и испытания трубных 
узлов и арматуры предусмотрены участки: 

— изготовления трубной заготовки из труб; 


вления блоков из канализацион- 
‹ группировки радиаторов; 

ия трубных узлов; 

евизии и гидравлического испытания 
арматуры и трубных узлов. 

Для изготовления санитарно-вентиляцион- 
ных и электромонтажных заготовок преду- 
смотрены ки: 

- изготовления санитарно-вентиляцион- 
ных изделий и емкостей; 

— химической очистки, окраски и сушки 
труб; 

- заготовительный; 
- сборочный. 

В составе корпуса размещены также ма- 
тярное и краскоприготовительное отделение, 
комплектовочная и инструментальная кла- 
товые. 

Подъемно-транспортные операции осуще- 
ствляются подвесными однобалочными кра- 
нами грузоподъемностью от 1 до Зт и те- 
лежками на рельсовом пути грузоподъем- 
ностью 1—2 т. 

Необходимые для производства труб сталь 
и сортовой прокат поступает на склад ме- 
талла и труб по железной дороге. Подъемно- 
транспортные операции с ними производятся 
краном-погрузчиком БКСМ-14ПМ4 грузопод- 
емностью 5 т. 

Сантехническая арматура, провода, элек- 
тротехнические материалы, приборы и дру- 
гие мелкоштучные материалы хранятся на 
материальных складах, запроектированных 
в составе комплекса. 

Готовая продукция транспортируется в кон- 
тейнерах на электротележках. 


отовл 


Рис. 12.9. Тайшетский комплекс 


стройиндустрии. 


Строительство вспомогательных цехов 
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Цех плит из пПолисти рольного 
пенопласта размещается на территории, 
ранее предназначавшейся ДЛЯ строительства 
объектов производства  битумоперлитовой 
изоляции труб. Указанное производство ис- 
ключено из состава комплекса совместным 
решением Госстроя СССР и Госплана СССР 
в октябре 1986 г. Освободившаяся террито- 
рия оказалась достаточной для строительства 
цеха пенополистирола. 

Цех предназначен для обеспечения эффек- 
тивным плитным утеплителем завода железо- 
бетонных изделий и крупнопанельного домо- 
строения комбината  «Тайшетстройиндуст- 
рия», а также других заводов ЖБИ, распо- 
ложенных в районах Западной, Восточной 
Сибири и Дальнего Востока и выпускающих 
стеновые панели для жилых, общественных 
и производственных зданий, комплексные 
плиты покрытий и объемные блоки для 
транспортного строительства. Мощность цеха 


принята 38 тыс. м3 в год. Расчетная номен- 
клатура помещена в табл. [.2.9. 
Таблица 1.2.9 
мБ УчуУЪкь У молища 17° 
Годовой ной 
Наименование плит гост — |выпуск, | ПРимеча 
тыс, м* 

1. Плиты  пенополи- | 15588—86 26 Размер 
стирольные марки 2,0%0,5 м 
ПСБ-С-25—2000Х толщиной 
х500Х50 50 мм 

2. Плиты — полисти- | 15588—86 12 
ольные — марки 

СБ-С-35—2000Х 
Х500%50 


В 1989 г. изготовлено 26 тыс. мз пенополи- 
стирольных плит. Производство плит и поли- 
стирольного пенопласта состоит из: 

— склада сырья (полистирола суспенцион- 
ного вспенивающегося) ; 

—- собственно цеха, имеющего отделения: 
предвспенивания И вылеживания гранул, 
формования, вылеживания и резки блоков, 
сортировки и пакетирования плит, дробления 
отходов, а также помещений для размещения 
вентиляционного оборудования, щитов и шка- 
фов управления электроприводами, оборудо- 
вания КИП и автоматики; в 

— склада готовой продукции; 

— ремонтно-механической мастерской; 

— лаборатории. 

Все перечисленные отделения и вспомога- 
тельные службы размещены в одном здании 
производственного корпуса размерами в пла- 
не 2 по 18Х72 м высотой до низа несущих 
конструкций 8,4 ми пристроенного к нему 
двухэтажного корпуса размерами в плане 
18Х 12 м. Все производство, начиная от прие- 
ма сырья и кончая отгрузкой готовой про- 
дукции, размещено в одном здании. 
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Технологически 


процессы на Участках 


предвспенивания, формования резки, складе 
сырья готовой продукции осуществ тотСя © 
применением об 


вания 


позволяющего 
ума применение ручного 
переделах производства. 


СНИЗИТЬ 10 МИН! 
тр; 


1 на основных 


Габлица 12.10 


Экономические показатели производства 
пенополистирольных плит 


] — 
Наимено- | 
вание гост Примечание 
плит 
1. Плиты 15588—86 | 96 33 | 858 Прейскурант 
ПСБ-С-25 05-02—1980/1 
п. 14—219 
2. Плиты 12 | 39 | 466 Прейскурант 
ПСБ-С-35 05-02—1980/1 
п. 14—913 
п, 14—214 
(по интер- 
поляции) 


Стоимость продукции в оптовых ценах 
(1324 тыс. руб.) является в данном случае 
условной, так как часть продукции цеха 
реализуется по себестоимости комбинатом 
(11 тыс. м3) в собственном производстве 
КПД. Себестоимость единицы продукции-— 
31,3 руб. за 1 мз плит. 

Обеспечение комбината 
дустрия» осуществляется: 

а) Электроснабжение—от подстанции «Тай- 
шетская» по ЛЭП-110 кВ и главную понизи- 
тельную подстанцию 110/10 кВ. 

6) Теплоснабжение—от общекомплексной 
котельной. Котельная состоит из двух частей: 
паровой с четырьмя котлами КЕ-95-14 про- 
изводительностью 100 т пара в час и водо- 
грейной—с тремя котлами Э4М-60-2 произво- 
дительностью 60 Гкал/ч каждый. Общая теп- 
лопроизводительность котельной составляет 
236 Гкал/ч. 

в) Водоснабжение—от шести скважин, 
расположенных в 12 км от комбината. Вода 
из скважин закачивается в два резервуара, 
откуда насосами П подъема подается в два 
резервуара по 6000 мз каждый. Через насос- 
ную станцию ПП подъема вода подается во 
внутриплощадочные сети водопровода, на 
которых расположена водонапорная башия 
высотой 40 м. 

г) Канализация осуществляется в очистные 
сооружения, расположенные в 3 км от ком- 


«Тайшетстройин- 


бината. Мощность очистных сооружений 
10 тыс. м3 стоков в сутки. Предусмотрена 
механическая и биологическая очистка сто- 


ков. В период эксплуатации очистные соору- 
жения работают на полную мощность. 
Сырьевая база комбината: 


а) Глинистое сырье для производства ке- 
рамзитового гравия поступает из карьера глин 
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м Старо-Акульшетского месторождения, расйо- 

О ложенного в 7,5 км от комбината. Произво- 

м дительность карьера 120 тыс. м3 глины в год. 

дет 6) Щебень для бетонных смесей поставля- 
й ется с Нерского дробильно-сортировочного 


о завода мощностью 150 тыс. м3 щебия в год. 
в) Песок для бетонных смесей поставляет- 
ся с гравийно-песчаного карьера Байронов- 


= ского месторождения, 
“андь Таблица 1.2.11 
Сводные технико-экономические показатели 
—_ Тайшетского комбината стройиндустрии 
\ е. 
И о 1983 г. | 1984 г. | 1985 г, | 1986 г. | 1987 г. | 1988 г 
25 
ет 1. Выполнение пла- | 221 | 2435 | 3326 | 3628 | 5458 | 6456 
1980) на производства 
и товарной продук- 
—214 ции, тыс. руб. 
‘тер. 2 Выполнение пла- | 164 |2198 | 2795 | 2907 | 5131 | 4890 
ин) на реализации 
продукции, тыс. 
ценах руб. 
СЛучае 3. Себестоимость 268 | 4691 | 6595 | 9765 |10364 | 9494 
| всей товарной 
я продукции, тыс 
том руб. 
ЗодСтве 4. Затраты на 1 руб. [121,27 192,65] 198,29] 269,2 |183,21 | 146,61 
КЦИи— товарной продук- 
ции, коп. 
гройнн- 5 Выполнение пла- |512 | —2910 | —2825 | —10565| —5528 | —3675 
на прибыли, тыс 
руб. 
и «Тай. ь 
пониЗи- Находкинский завод ЖБК распо- 
ложен в г. Находка Приморского края. 
тексной Производственная мощность на 1 января 
частей: 1989 г. составляла 114 тыс. м3. В состав за- 
|4 про- вода входят: че 
Одо: а) Главный корпус, состоящий из пяти 
т во пролетов шириной 18 м, длиной 144 м. Осна- 
И щен мостовыми кранами грузоподъемностью 
о 10 т (1 шт), 15т (2 шт.), 20т (8 шт.), 5т 
тав (2щит.) 
В главном корпусе изготавливают: 
кважит — плиты пустотного настила по‘ ПОТОЧНО- 
‚ Вод Е агрегатной технологии с термовлажностной 
ара, обработкой в ямных камерах; : 
и {2 сваи-оболочки центрифугированные дна- 
(оС метром 1,6 м; 
ы 80 — предварительно-напряженные фермы 
р ий длиной 18 и 24 м по стендовой технологии; 
да ря — плиты 3Х12 м и 36 м по поточно- 
й агрегатной технологии с термовлажностной 
[о обработкой в ямных камерах. 3 ) 
ие 0) Отдельно стоящий формовочный цех 
т ии размерами 18Ж96 м, в котором изготавлива- 
уе афрагмы, плиты по 
же ются колонны, ригели, диафр се 
ре! сериям ИИ-04, ИИС-04 по поточно-агрег: 
МО * 10" у 
ка ору 
60 С 
ка 
р | Рис. 12.10. Общий вид завода ЖБК в г. Наход! 
ый 
аи 
нй | 
й 
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Старо-Акульшетского месторождения, расйо- 
ложенного в 7,5 км от комбината. Произво- 
дительность карьера 120 тыс. м3 глины в год. 

6) Щебень для бетонных смесей поставля- 
ется с Нерского дробильно-сортировочного 
завода мощностью 150 тыс. мЗ щебня в год. 

в) Песок для бетонных смесей поставляет- 
ся с гравийно-песчаного карьера Байронов- 
ского месторождения. 


Таблица 1.2.11 


Сводные технико-экономические показатели 
Тайшетского комбината стройиндустрии 


Показатели 
предприятия 1983 г. | 1984 г. | 1985 г. | 1986 г. | 1987 г. | 1988 г. 


о 


1. Выполнение пла- | 291 | 2435 | 3326 | 3628 | 5458 | 6456 
на производства 

товарной продук- 

ции, тыс. руб. 


2. Выполнение пла- | 164 |2198 | 2795 | 2907 | 5131 | 4890 


на реализации 

продукции, тыс. 

руб. 
3. Себестоимость 268 | 4691 | 6595 | 9765 |10364 | 9494 
всей товарной 

продукции, тыс. 

руб. 


| 4. Затраты на 1 руб. |121,27 | 192,65] 198,29| 269,2 183,21 | 146,61 
| товарной продук- 


ции, коп. 

Н 5 Выполнение пла- |—512 | —2210 | —2825 | —10565| —5528 | —3675 
на прибыли, тыс. 
руб. 

Зи. Находкинский завод ЖБК распо- 


в ложен в г. Находка Приморского края.. 

( Производственная мощиость на 1 января 
1989 г. составляла 114 тыс. м3. В состав за- 
вода входят: 

а) Главный корпус, состоящий из пяти 
пролетов шириной 18 м, длиной 144 м. Осна- 
щен мостовыми кранами грузоподъемностью 
10 т (1 шт.), 15 т (2 шт.), 20 т (8 шт.), 5т 
(2 шт.). 

В главном корпусе изготавливают: 

— плиты пустотного настила по‘ поточно- 
агрегатной технологии с термовлажностной 
обработкой в ямных камерах; 

— сваи-оболочки центрифугированные дна- 
метром 1,6 м; 

— предварительно-напряженные фермы 
длиной 18 и 24 м по стендовой технологии; 

— плиты 3.19 м и 36 м по поточно- 
агрегатной технологии с термовлажностной 
обработкой в ямных камерах. с 

6) Отдельно стоящий ормовочный цех 
размерами 18Х96 м, в котором изготавлива- 
ются колонны, ригели, диафрагмы, плиты по 
сериям ИИ-04, ИИС-04 по поточно-агрегат- 


РО Е НН 
Рис. 1.2.10. Общий вид завода ЖБК в г. Находка 


Рис. 1.2.11. Подстанция завода ЖБК в г. Находка 


Рис. 1.2.12. Завод ЖБК вг. Находка. Весы 
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дозатора 


ной технологии с мостовыми кранами грузо- 
подъемностью 10 и 20т. 

в) Полигоны: № 1—35Ж165 м—производ- 
ство свай, прямоугольных труб, преднапря- 
женных подкрановых балок, фундаментов, 
колонн производится стендовым способом; 
№ 2—60%Ж45 м производство звеньев круг- 
лых труб в съемной опалубке с навесными 
вибраторами и прямоугольных блоков; № 3— 
производство плит мощения, подколонных 
плит, плит причалов, лотков производится по 
поточно-агрегатной схеме. 

г) Арматурный цех размерами 16,5Х 
Х107,5 м оснащен необходимым оборудова- 
нием для изготовления арматурных сеток 
и каркасов. 

д) Склад готовой продукцин—открытая 
эстакада, состоящая из двух пролетов, осна- 
щенная мосТтОвыЫмМи кранами грузопод ъем- 
ностью 15 т (4 шт.). 

е) Бетоносмесительный цех—имеет четыре 
бетономешалки типов С-965 (2 шт.), С-302 
и С-351 каждая вместимостью 1200 л. 

ж) Ремонтно-механический цех (РММ) 
площадью 1080 м?; однопролетный цех раз- 
мерами 60Х 18 м. 

3) Цементный склад прирельсовый силос- 
ного типа с 8 ‘банками вместимостью 250 т 
каждая. 

и) Котельная. 

к) Гаражи. 

л) Компрессорная—имеет 4 компрессора 
производительностью по 20 м3/мин каждый. 


Основная 
—_—_—_ 


наимен 
констр: 


и 
Подкрановы 


Фермы 
Плиты пок] 
Плиты пуст 


Сваи гражд 
гидротехнич 
35х35, 30» 


Сваи-оболоч 


Звенья пр; 
ных труб 


Колонны 
ний 


Конструкции 
админ.-быт. 
(колонны, ри 
афрагмы) и 
для пром, 
стр-ва 


Виды п 


1. Сборные 
рукции, 
2. Предвари 
пряженн! 
ции, тыс 


3. Стеновые 
(блоки ‹ 
лов), мл 
кирпича 


Показат 


— 


1. Выполнек 
водства 
ции, тыс. 

2. Выполнен 
зации пр 


3. Себестоиу 
ной прод 
4. Затраты 
ной прод 


5. Выполнен 
ли, тыс. | 


Таблица 1.2.12 


б РАЯ 
Основная номенклатура выпускае конструкций ь ОЕ: 
Е НУ Немих конетрукций Основные технико-экономические показатели 
Наименование а = 
конструкций И аа Наименование | В начала 
с ; 12-й пятилетки 
Подкрановые балк ерия КЭ-01-5 
одкр лки Серия КЭ-01-50 1. Норма н0-чистая продукция 2119 
Фермы Серия ПК 01-129/78 1=18 м тыс. руб, 
1=24 м 2. Товарная продукция в оптовых 9143 
Плиты покрытия 3Х12, 3Ж6б серия 1.4651 ценах предприятия на 1.01.82, 
ГОСТ 22701.0—77 тыс. руб 
Плиты пустотные Серия 1.141-1, а также в сей- 3. Производство продукции в нату 
смическом варианте ральном выражении 
Сван гражданские и ГОСТ 19804.1—79 сборные ЖБК, тыс. м? 978 
гидротехнические 4. Среднесписочная численност 52 
35.35, 30%30 С ная тисленность 523 
Сван-оболочки Серия 3.504.1-23.1, © 1,6 м, 5. Среднегодовая выработка на 1052 
длина 12 м 1 работника ППП, руб. 
Звенья прямоуголь- | Серия 3.501-104, отв. от 1 м 6. Затраты на 1 руб. товарной про’ 88.30 
ных труб до4м укции, КОП 
Колонны — промзда- Серия КЭ-01-52, 1.423.1—7 7. Рентабельность к себестои 11,6 
ний мости, % 
Конструкщии для т Серия ИИ-04, ИИС-04 8. Фондоотдана на 1 руб. товарной 0,82 
(колонны, ригели, ди- продукции, руб. 
Савио др. КоНСТО 9. Энерговооруженность на едини 23 
стр-ва цу продукции, кВт 
Таблица 1.2.14 
анами грузо- Производственная мощность и выпуск продукции по годам 
_ 
1 1976 г 1978 г 1979 г. 1980 г 1985 г 1989 г 
м— производ- Мо м М. Мо! 7 Мо! ы Мс г 'Мо 
м Виды продукции т Вы. прех. | Вы. р Вы ми ВЕ пред. | Вы еде] Вы: | "пред, | Вы. 
фундаментов, о] прод. [01.01 76] прод. [01.01.78] "Р9д 01.01.79] прод: [91.01.80| п20д 01.01.89] "Род 
особом; 1. Сборные ж.-6. конст- | 125 | 120,5 | 122,1 | 123,8 116,6 | 116,6 | 116,6 | 73,3 | 116,6 | 116,8 | 116,6 | 83,2 | 114,5 | 100 
м сп р н 
веньев_ круг- рукции, тыс. м? 
СНЫМИ 2. Предварительно-на- ы р к. ре и р 2% 
с а ы пе конотвук- | 609 | 66 | 66 |'609 | 65 | 553 | вби | зад | 651 | зат | 654 | 43 | 55 | 55 
токов, онных ции, тыс. м3 
подкол по 3. Стеновые материалы в х еа ы 
изводитСя (блоки стен подва- | 0,1 — 3.01] 3.21 *2.2. | 22| 22| 22| 87 4.8 | 6,3 | 64 
лов), млн шт. усл 
и 165Х кирпича 
ам ва- 
и обор, ы 
ных сет Таблица . 1.2.15 


Сводные технико-экономические показатели работы _Находкинского завода ЖБК 


а 
пе 1981 г 
олетов, ем Показатели предприятия бах |= хе = и е |: Е 
зопод оказател! редир а 2 Е В 5 5 3 
гру 01.01.82] & Е > Е Е 
с 
! и. 6756 | болт 6316 | 6032 | 7137 | 7456 | 8045 | 8920 | 9143 
меё 6-3 1. Выполнение плана произ- 756 |5 : 32 о 
ит.) водства товарной продук- 
20 * им) ра 56 | 6451 |5 5 то | 57 397 |5771 | 7266 | 7431 | 8332 | 8622 | 8856 
| (р 3 9 Выполнение плана реали- | 7656 | 7396 7356 | 6451 | 5406 | 5480 | 6970 | 5796 | 6397 | 577 266 | 74: 332 | 3622 | 88: 
1ех цех } зации продукции, тыс. руб. Г 
2 ЕЕ 1 р -067 |7547 |7879 
ный и С” 3. Себестоимость всей това 6883 | 6467 |6730 | 6189 | 5945 6138 | 6561 |6688 | 6636 | 6326 | 6823 | 7067 7547 | 7879 | 798 
о ной продукции, тыс. руб. | { с 
5 Е 5 5,6 | 81,4 8 2] 87,38 
с р 4. Затраты на 1 руб. товар: | 87.4 | 89.6 | 89.2 | 982 | Пь9 5] 4 11310] 105,1 104,9] 95,6 | 81,4 | 93,8 | 88,32] 8 
ст ной продукции, коп. { и ‚ ь 
р 5. Выполнение плана прибы- | 989 | 750 | 811 116 |—593|--505| —954 | —1030] 796] —532| 239 | 214 402 | 916 | 1176 
а ли, тыс. руб. 
со 
ей, 
ИР лы 33 
к ка 3 з. 5455 ы 
ии 


Поставка щебня осуществляется с карьера 
«Брат» местного значения (Приморский 
край). 

Щебень известняковый прочностью 60— 
80 МПа и щебень карьера «Сибирцево»— 
привозной, изверженных пород прочностью 
100—120 МПа автотранспортом и по желез- 
ной дороге. 

Поставка песка производится с 
«Восток» плавсредствами. 

Для хранения песка и щебня завод имеет 
штабельно-полубункерный склад. Подача за- 
полнителей в бетоносмесительный цех про- 
изводится по наклонной транспортной гале- 
рее. 

Поставщики цемента: Теплоозерский це- 
ментный завод (Хабаровский край, ст. Тепло- 
озерск Дальневосточной ж. д. на расстоянии 
1100 км)— сульфатостойкий цемент М-400, 
Спасский цементный завод (г. Спасск-Даль- 
ний Приморского края на расстояние 
350 км)— портландцемент М-400, М-500, а 
также Сибирцевский завод. 

Таловский завод ЖБК расположен 
на ст. Таловка Забайкальской ж. д. (Бурят- 
ская АССР). 

Производственная мощность на | января 
1989 г. 65,2 тыс. мз конструкций для про- 
мышленного, гражданского строительства и 
электрификации железных дорог. 

В состав завода входят: 

а) Трехпролетный формовочный цех пло- 
щадью 7400 м2; высота 12 м, длина 144 м, 
ширина пролета 18 м. Оснащен кранами гру- 
зоподъемностью 10 и бт. 

6) Арматурный цех площадью 1326 м? 
двухпролетный; высота 8 м, длина 78 м, ши- 
рина пролетов 9 м. Оснащен необходимым 


оборудованием для изготовления арматурных 
сеток и каркасов. 


карьера 


в) Бетоносмесительный узел имеет 4 бетд- 
номешалки 1 шт. в шт, 
СБ-93—2 шт 

г) Котельная 

д) Ремонтно-механические мастерские пло- 


щадью 2949 м°. 

е) Полигон площадью 6648 м2. 

В связи с необходимостью строительства 
в городах и поселках БАМа административ- 
но-бытовых зданий на заводе было организо- 
вано изготовление конструкций серии 
ИИС-04. 

Основное производство размещается в двух 
пролетах 18Х 144 м с высотой подкрановых 
путей 8,15 м для мостовых кранов грузо: 
подъемностью 30/5 т. 


1.2.16 
Основная номенклатура выпускаемых конструкций 


Таблица 


Краткая характеристика 


Наименование конструкций Или: бери проекта 


Опоры контактной сети | Серия 9.501.1-138 
длиной 13,6 и 15,6 м 

Балки 1Б4-12, БОС-12 Серия 1.462.1-3/80 
Фермы ФС-18, ФС-24 Серия 1.463.1-3/82 
Плиты пустотного настила | Серия 1.141.1 


Плиты покрытия ГОСТ 22701.1—77* 


Плиты Серия 1.442.1-1 [=400 мм 


ристые 


перекрытий  реб- 


Плиты мощения Серия 501-203 
Серия 3.503-34 
Серия 3.006-2 
Серия 1.423-3; 
ГОСТ 13579—78 


Звенья круглых труб 
Лотки теплотрасс 
Колонны 

Блоки ФБС 


И прочие конструкции для 
промышленного и граж- 
данского строительства 


1.424.1-5, 


Таблица 1.2.17 


Производственная мощность и выпуск продукции 


1975 г. 1976 г. 1978 г. г. 1980 г, 1985 г. 1989 г. 
г Мощн Мощн Мощн Мощн Мо м 
Виды продукции Вы Вы- щн:| Вы ин. Вы оЩН. Вы ощн-| вы. | Мощн. вы. 
па" | пуск | Пред: | пуск | Пред. | пуск | "Ред. | пуск Я пуск Па КУ 
01.01.75] пРЭХ» | 01.01.76] пРОЛ- [01.01.78] "Род. | 01.01.79] "Р- | 01.01.80] пРод- | 01.01.85 ПРод. | 01.01.89] "Род 
1. Сборные  железобе- | 57,5 | 57,6 | 57,6 | 57 57 57 57 50,9 | 57 59,2 | 63,2 | 60,4 | 65,2 | 63,9 
тонные конструкции, й р з 
тыс. мз 
-на- р) р. р) |-3 = 5 = 
2 Предварительно на- 21.2 | 19.2119 || 21 22,1 | 31,8 | 31,8 | 26,8 | 31,8 | 34,4 | 40,5 | 38,5 | 40,5 | 405 
пряженные конструк- 
ции, тыс. м3 
3. Железобетонные 6,3 | 6,8 | 6,8 | 6,2 | 5,7 | 74 7,4 19. 2.9.1 18.4 | 5,8 | 87 | 3.8 | 78 
опоры контактной ь я С 
сети, тыс. мз 
4. Стеновые материалы — — — - 0,8 1 1 1 1 0,5 5 
(блоки стен подва- е 1 58 . ы 
лов), млн шт. усл 
кирпича 
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Сь 
запо. 
сок) 

мые 


тов: 
2. Выг 
про. 
3. Себ 
про 
4. Зат| 
про, 
5. Вып 
тыс. 


Ты 
рован 
{ет 
выпу‹ 
площ, 
ний с 
стоит 
ром | 
ный, 
цехов 
станц 
энерг 
земнь 
цию- 


Хар 
поста 
не на 

и 
струк 
Введе 


3* 


16 
о 
Щт д Р 
“ Сырьевой базой завода явля Основной 
р = овно 
г заполнители (гравий, щебень лю} мент ый 
Не сок) карьера «Барма» (р. Селенг: Е СР: и: 
О сок) карьер: | (1 и Б ( АССР. Транспортировка 
ы мые автотранспортом. Хранение ма ен И Е . . 
ществляется по железной дороге. 
ель 
ВЫ 
Трат ва Таблица 1.2.18 
ани Основные техник атели 
30. | ВН 
сер м 
Ви | Нанменование показателей ЕС Нея : В начале 
12-й пят 1аименование показателей 10-Й пятилетки 
ВДВ } 
х 
новь | Е Нормативно-чистая продукция 1810 5. Среднегодо выработка на ада7 
грузо тыс. руб. 1 работника ППП, руб КУ 
2. Товарная продукция в оптовых 5855 6. Затрать | руб. товарной про- р 
ценах предприятия дукции, коп 86,2 
т 3. Производство продукции в нату- 7. Рентабельность к себестоимости, 182 
*-16 ральном выражении: Е ы 
Укций сбо ЖБК с. мз об 8. Ф Ной 
рные ЖБК, тыс. м 62.6 8 ондоотдача на 1 руб. товарной 
о продукции, руб. 094 
нстика 4. Среднесписочная численность 519 Е 
кта Е 9. Энерговооруженность на едини- 
=. “ цу продукции, кВт 
) Таблица 1.2.19 
ы Сводные технико-экономические показатели по Таловскому заводу ЖБК 
—ммм.м.ме:.ы..м.м..мммымымы..ы"<".".»ь 8—6 
Показатели предприятия 1977 г. | 1978 г. | 1979 г. | 1980 г. но 1983 г. | 1984 г. | 1985 г фо 
7* 
-400 мм 1. Выполнение плана производства | 4359 | 4337 | 4078 | 4020 | 3788 | 5308 | 5330 | 5168 5997 | 3693 | 5806 | 5855 


товарной продукции, тыс. руб 
Выполнение плана реализации | 4397 | 4375 | 4083 | 4100 | 3444 | 4327 | 5208 5264 | 5670 | 5631 | 5989 | 6033 
продукции, тыс. руб. 
3. Себестоимость всей товарной | 3830 | 3717 | 3557 | 3625 | 3375 | 4000 | 4544 4742 | 5001 | 4801 | 4690 | 5048 

продукции, тыс. руб. 

494.1-5 4. Затраты на 1 руб. товарной | 87,9 85,7 | 86,0 | 90,2 | 89,1 | 89,7 91,3 | 918 | 83,4 | 84,3 | 80,78 | 86,2 
в продукции, коп 


> 


5. Выполнение плана прибыли, | 529 | 620 | 521 | 430 | 413 | 478 410 | 523 | 897 | 792 | +954 | +919 
тыс. руб. 
Тындинский завод КПД запроекти- Таблица 1.220 
и рован Уралгипротрансом в пос. Шахтаум Основная номенклатура изделий 
12. | (ст. Тында). Он будет специализирован на 'Мочищенского завода ЖБК 
- о к > о ы 
= выпуске деталей кпд (140 тыс. м? общей ЕЕ 
1080 г. площади в год) и деталей общественных зда- Наименование конструкций Е сих авиа 
о | ний серии 1.090 (65 тыс. м? в год). Завод со- 
г. Вик стоит из производственного корпуса, в кото- Опоры контактной сети Серия 3.501.1-138 
в | прод. ром ‘расположены цехи формовки, арматур- длиной 13,6 и 15.6 м 
я — ный, БСЦ и др., и корпуса вспомогательных Плиты 15Ж6 м, 3Ж6 м, | Серии 1.465.1-7.84, 
39 цехов. Энергоснабжение—от местной _под- 319 м 1.465.1-3.80, 1.465.1-10/82 
2 | 5* станции 35/10 кВ «Строительная» сети «Амур- Плиты ОТК Серия 141 
энерго», водоснабжение от собственных под- и Серия 1.432-14/80 
в земных скважин. Срок ввода в эксплуата- ТеВОЕНЕ ен т а 
5 40,2 цию— 1991 г. Колонны промзданий Серии 1.423-3, 1.423-5 
Прогоны Серия 
18 Характеристика ряда предприятий ЖБК, Фундаментные подушки | Серия 1.112-5, вып. 0, 1 
Вам поставляющих свою а на БАМ, но Элементы трасс Серия 3.006-2 
не находящихся в зоне ы 7 КП Серия 1-467  (реконструк- 
15 1. Мочищенский завод железобетонных кон- Детали КПД а: 
з струкций расположен в Г. Новосибирске. на серию 135) 
Введен в эксплуатацию в 1965 г. 
2 35 


Виды продукции 


Мощн 
пред 


Мс 
пр. 
и. 


. Сборные — железобе- 
тонные конструкции, 


тыс. м3 


Предварительно-на- 


пряженные железо 
бетонные — конструк- 


ции, ТЫС. МЗ 


Конструкции КПД 
тыс. мз 


тыс. м 


Железобетонные 
опоры контактной 
сети, тыс. мз 


. Стеновые материалы 


(блоки стен под 
лов), млн шт. у 
кирп 


Колчеданский завод``ЖБК-является 


Наименование 
! конструкций 


Основная номенклатура изделий Колчеданского з 


Кр 
или 


31,8 


29.2 


24.8 | 35 


12.51 


1989 г 


—— 


щи, 


ед. | Ва» 
а | пуск 
01.01.89] прод 


10,9 


характеристика 


38,4 


8,8 


поставщиком железобетонных конст 


Нанменовайие 
конструкций 


вода ЖБК 
О 


рукций. 


Таблица 1 


442 | 44 
93 


2.22 


характеристика 


серия 


проекта 


Фундаменты ТС, ТА 
Нлиты покрытия 
Блоки ИССО 
Плиты ПАГ-14 


Виды продукции 


Серия 


3.501-106 
Серия 1.465-1; 319 м 
Серия 3.501 

‚ГОСТ 25912.0—83 


Комплектующие 


круглых труб 
Фундаментные подушки 


Крышки, днище 


Серая 3.501-59 


Серия 3.503-34 
Серия 1.112 
Серия 3.900. 


-5 
3 


2 


36 


1" Сборные 
тонные 


пряжённые 
бетонные. 
ции, тыс. м3 


3. Стеновые матери 


тыс. м3 


Предваритёльно-на- 


железобе- 
конструкции, 


железо- 
конструк- 


пы 


Таблица 1253 
Производственвая мощность Колчеданского завода ЖБК и выпуск продукции 
19. 1985 г 1989 г. 
Мощи 
== Вы. Вы. Мощн 
вы И [ма вы. 
01.01.75] "Ро пРол, | 01.01.80] прод. |1 бе во] прод, 
47 97 = 
94,7 97,8 85,7-| 120,7 | 88,7 
68,1 | 80,9 83.5 т 7 
68, 83.8 77 91,9 | 79.3 84,4 | 72,0 
— - 2 1,3 
. 1,2 1,3 т 


(блоки” стен подва- 
768), млн шт: ‘уёя 


кирпича 


Детал 
Опорь 
Опорь 


Конст 


ИИ 


1. Сбо 
стр: 


2. Пре 
кон. 


[23 


Уя1 
ций | 


Опоры 


Опоры 


Звенья 
труб 


1. Сбор 
рукц 
2. Пред 
Конс 


3. Ж.-6. 
автоб 


0,7 887 
ы | 87 
1,2 


кий завод ЖЕ 


Таблица 1.2.24 


› завс ЖБК 
Нанменование ая 
онотрукций а | кая характеристика 
| ь ий | или серия проекта 
| —__ == 
Детали КПД Серия 125 т 
| р ‹ Типа ПАГ-14, 2 
Опоры контактной сети |=13,6. Се 3.501.1-1 |] ( те 
Опоры автоблокировки ГОСТ 22131-76. | < к О ПОКА 
Серня 3.501.1-132 НЕ ГОСТ 19804.1—79 
Конструкции серии Серия ИИ | т 
УИ } Г 04 | Паг теновые | 5.1.03 
ИИ | Серия ПС-1.030 
| 
п Таблица 1.2.25 
роизводственная мощность Мелеузского завода ЖБК и выпуск продукции по годам 
1975 г _ 1929 т 1985 1989 г 
Виды продукции маша. вы Вы вы. | Мощность вы | Мощн: | вы 
01.01.75 | под. прод. | 01.01.80 | "Род прод. | 010189 | ПРод 
1. Сборные железобетонные кон- 158,6 158,6 185,6. 185,6 192,6 190,3 217.6 223,2 
струкции, тыс. м3 с в и 
2. Предварительно-напряженные 89 89 121,7 121,7 т 59,6 5 
й :. лы а ы 9 21, Е 121,7 121,3 9,6 8,1 Е 65, 
конструкции, тыс. м? ы ен 1484 ыы р 
3. Панели и конструкции КПД, 
тыс. м? 55 54,5 56 56 72.4 57 55,4 57 56,6 
2 5 7 5 т 
тыс. м 74 65 - — 70 68. 70 67,9 
4. Опоры контактной сети, 14,9 14,9 -- — 16,4 16,4 22 20,5 — — 
тыс. м3 : - 
5. Блоки стен подвалов, млн шт 1,4 0,9 2 = — — 1,3 13 17 ь 
усл. кирп, 


Уярский завод железобетонных конструк- 
ций расположен на ст. Уяр Восточно-Сибир- 


ской ж. д. Красноя 
плуатацию в 1965 г. 


рского края Введен в экс- 


Таблица 1.2.26 
Основная номенклатура изделий Уярского завода ЖБК 
—_—_ иди 
Нанменование Краткая Характеристика Нанменование Краткая характеристика 
конструкций или серня проекта 


конструкций 


или серия проекта 


Опоры контактной сети Серия 3.501.1-138 


Блоки ИССО 


Опоры автоблокировки 


ГОСТ 22131—76. 
Серия 3.501.1-132 


Сваи 


Плиты ПТК 


Серия 3.501 


ГОСТ 19804.1—79, сеч. 35х35, 
30х30 


Серия 141 


Звенья прямоугольных | Серия 3.501-104, отв. от 1 м 
труб до4м Лотки водоотводные По ›екту Мосгипротранса 
984 
Таблица 1.2.27 
Производственная мощность Уярского завода ЖБК и выпуск продукции 
1975 г. 1980 г 1985 г | 1989 
= Мощн. о Мощн Выпус! Мощн. Выпуск Мощи. ыпуск 
Виды продукции  предий. Ве О ВЕ пад. | пред Е 
01.0175 ции 015180 ции | 010185 ции 010189 ции 
1. Сборные железобетонные. конст- 51,9. 48,7 35,9 31,4 36,9 29,4 35,4 34 
рукции, тыс. м И 
2: 5 7,5 21,3 2 24,4 24, 
2. Предварительно-напряженные 22,4 14,5 17,3 17,5 21,3 3,7 4 
конструкции, тыс. м® Е хе 
- = а 75 75 82 2 
3. Ж.-6. опоры контактной сети и 48 2,8 3 3,1 7,5 7,5 8, 


автоблокировки, тыс. м3 


Основная номенклатура изделий Оверятского завода ЖБК 


м— 


Мощн а "Мощн. тя 
Виды продукции предпр Е предпр з И: 
01.01.75 ЩЕ 01.01.80 : | ция 
4, Сборные ЖБК для промышлен- — — 3 3,1 - -- — 
ного строительства, тыс. м3 
5. Стеновые материалы, млн шт. — — 0,8 0,8 0,1 0,2 ==. 
усл. кирпича | 
Оверятский завод железобетонных конструкций расположен в Пермской области. 
Таблица 1.2.28 


Нанменование 
конструкций 


Основная номенклатура изделий Целиноградского завода ЖБК 
д 


Краткая характеристика 
или серия проекта 


Наименование 
конструкций 


Наименование Краткая характеристика Наименование Краткая характеристика 
конструкций или серия проекта конструкций или серия проекта 
с стотного на- | С 1.141. 
ПантыПА Е ГОСТ 95912.0-83 и пустотного на Серия 1.1 
Опоры контактной сети | Серия 3.501.1-138 Плиты покрытия ЭХ6м | Серия 1.465.1-10/82 
Опоры автоблокировки ГОСТ 22131-76, Мачты светофоров Проект _ Гипротранссигналсвя- 
Серия 3.501.1-132 зи, инв. № 515/1 
Таблица 1.2.29 
Производственная мощность Оверятского завода ЖБК и выпуск продукции 
1975 г 1976 г 1978 г 1979 г 1980 г. 1985 г. 1989 г 
ЕЕ ЕЕ 
п Л. | пуск т ус < уск 4 пуск Г ус 
01.91.75] прод, [01.01.761 прод. [01.01.78 ох 01.29] про. [01.01.801 прод. [01.01.85] прод. [01.01.89] пРод 
1. Сборные — железобе- | 40,7 | 43,4 | 43,4 | 449 45,7 | 46,7 | 46,7 | 46,7 | 46,7 | 47,6 | 167,6 | 91,6 | 187,6 | 111,4 
тонные конструкции, 
тыс. м 
2. Предварительно-на- 24,1 | 26,6 | 26,6 | 29,8 | 30,3 | 30,3 | 30,3 | 29,6 | 30,3 | 30,3 75 1718 | 108,5 
пряженные коист- 
рукции, тыс. мз 
3. Ж.-6. опоры контакт- | — _- 11,3 | 10,4 | 11,3 | 10,7 | 11,3 | 10,6 | 11,5 | 8,59 11,5 И 1,5 | ИИ 
ной сети, автобло- 
кировки, светофор- 
ные мачты, тыс. мз 
4. Сборные  железобе- | 2,1 3,8 3,8 3,8 4,3 3,9 3,9 3,9 3,9 3 — — — — 
тонные конструкции 
для промышленного 
строительства, тыс. мз 
5. Стеновые материалы | 1,1 0,8 0,8 1,2 0,4 0,7 0,7 0,4 0,7 0,5 — 0,2 0,7 А 
(блоки стен подва- 
лов), млн шт. усл, 
кирп 
Целиноградский завод железобетонных конструкций. 
Таблица 1.2.30 


Краткая характеристика 


Опоры автоблокировки 


Детали КПД 

Фермы длиной 18 м 
Балки ЭБДР, ЗБДР 
Балки Б-6,9 

Плиты покрытия 


38 


ГОСТ 22131—76. 
Серия 3.501.1-132 


Серия 125 

Серия ПК-01-129/78 
Серия 1.462.1-3/80) 
Серия 1.462-10 
Серия 1.465.1-10/82 3х6 


Стеновые панелн 

Сваи 

Плиты ПТК 

Колонны промзданий 
Кольца канализации 
Фундаментные подушки 


или серия проекта 


Серия 1.432-14/80 
ГОСТ 19804.2-79* 


Серия 141 

Серия 1.423-3 
Серия 3.900-3 
Серия 1.112-5 


Виды 


Сборны 
тонные 
тыс. м3 


5 


Предва 
пряжен 
бетоннь 
ции, ТЫ 


Панели 
ции КГ 
тыс. м3 
тыс. м? 


4. Железо 
опоры, 
ровка, 


Сборны 
тонные 
для п 
строите 


м 


6, Стеновь 
(блоки 
лов), № 


кирп. 


Красн 
ных кон 


Нанмено! 


Железнод. 
ные строе 


Железнод. 
ные строе 
16,5 м 


Автодоро? 
строения 


Автодоро? 
строения 


Столбы «1 
Блоки оп‹ 
Блоки об. 


ме 
—__ 
ы 5 
т Производственная мс Таблица 1.2.31 
| О 
1975 г те 
к Мощн 24 | : 1985 1989 г 
Виды продукции г ——— = 
ы ы пред. | Мощн. | 
на | н ь пред. | Вы 
| 01.01.75] К | на | пуск ел. | пуск 
= | 01.01.80 01.01.89, ПРОд 
1. Сборные железобе- | 116,3 и 
тонные конструкции, т ),2 | 130 | 112,9 | 130,8 | 111,1 | 86,5 | 24,3 
тыс. мз 
2. Предварительно-на- 49,2 | 55,7 | 55,7 | 56 5 
л льно-на ‚2 | 55,7 | 55,7 | 56,4 | 63 6 6 637 | 6 = - - 
пряженные —железо- ! 53,4 | 64,1 | 64,1 | 63,7 | 64,1 | 65,1 | 70,1 62, 1 
з р бетонные  конструк- 
ции, тыс. м3 
и 3. Панели и конструк- 
ции КПД, 
см 55 : 
тыс м 55 23,4 56.1 58 5 57 575 | 21 
тыс. м? 74.5 Е =) = : и х 
74,5 - 75 75 75 | 68,7 | 75 60 | 21,8 
4. Железобетонные 3,9 4,1 4,1 3,5 7 7 
3, , 4, 35 | 43 | 4, - ы ; а З 
опоры, автоблоки- й 1,7 4,5 1,7 3,8 4,7 | 39 
ровка, тыс. м3 
тевя- 5. Сборные железобе- | 10,9 12,2 20 21,3 | 22,7 4,6 4,4 5 
тонные конструкции 
для промышленного 
строительства, тыс. мз 
29 ро ства, т 
6. Стеновые материалы 18 8 =. — — 0,6 7,5 6,7 75 6,3 7,5 
(блоки стен подва- 
а лов), млн шт. усл. 
ее кири. 
Вы- 
пуск 
прод. 
4 Красноярский завод мостовых железобетон- Красноярской ж. д. Введен в эксплуатацию 
у ных конструкций расположен на ст. Базаиха в 1973 г. 
Таблица 1.2 Таблица 1.2.33 
108,5 Основная номенклатура изделий Производственная мощность Красноярского 
Красноярского завода МЖБК завода и ЖБК и выпуск продукции 
— 
1980 г 1985 г 1989 г 
Серия или номер 
ии Наименование конструкций типового проекта 
Виды продукции 
Железнодорожные  пролет- 556/14,15 серия 3.501-91 
— ные строения длиной 23,6 м 
Железнодорожные  пролет- | 557/11,12 серия 3.501-108 Сборные —железобе- [25000 | 23363 | 31204 | 28460 | 31204 20089 
ные строения длиной 11,5— тонные конструкции, 
Ф 16,5 м тыс. м 
ь7 Автодорожные пролетные | 384/46 серия 3.503-12 Предварительно-на- 1000 5846 | 5326 | 6640 
строения длиной 33; 24 м пряженные конст- 
р ' ыс. м3 
7 Автодорожные  пролетные 710/5 рукции, тыс. м 
строения длиной 18 м 
Столбы «БАМ» 1067/11 
Блоки опор 845 серия 3.501-70 
.- я ›: 537 серия 501-89 
Блоки облицовки 242; 537 серия 5 
ай 
а 


Исетский завод мостовых железобетонных 
конструкций расположен на ст. Исеть Сверд- 
ловской ж. д. Введен в эксплуатацию в 1957 г. 


Таблица 1.2.34 


Основная номенклатура изделий 
Исетского завода МЖБК 


Серия или номер 


Наименование конструкций чЕпОвого проекта 


Железнодорожные  пролет- 
ные строения длиной 27,6 м 


102РЧ; 556 серия 
3.501-91 


Железнодорожные 
ные строения длиной 6— 
16,5 м 


пролет- | 557/11; 19 серия 
3.501-108 


Автодорожные пролетные 
строения длиной 24 м 


384/46 серия 3.503-12 
Автодорожные пролетные | 710/5 
строения длиной 12—18 м 


Сваи мостовые 946 серия 3.501-86 


Таблица 1.2.35 


Производственная мощность Исетского завода МЖБК 
и выпуск продукции 


1980 г. 1985 г. 1989 г. 


Виды продукции 


Выпуск 


Сборные железобе- |35000 | 26881 | 35000 | 36222 | 35000 | 35839 
тонные конструкции, 
тыс. мз 


Предварительно-на- |4000 [3760 |4000 | 3528 | 4000 | 4569 
пряженные — конст- 
рукции, тыс. мз 


Рис. 1.2.13. Нижнеудинский ЗИЗКТ. Эталонная 
модель жилого дома контейнерного типа серии 
ИКЗ-Э3 


2.2. Лесозаготовительные и деревообраба- 
тывающие предприятия 

Тижнеудинский завод инвентарных зданий 
контейнерного типа расположен в г. Нижне- 
удинске ° Иркут Мощность— 
250 тыс. м? общей площади в год. Завод со- 
оружался при содействии западногерманской 
фирмы «Штрайф». Основное технологическое 
оборудование поставлено по контракту с фир- 
мой «Штрайф», вспомогательное оборудова- 
ние изготовлено Воскресенским и Воронеж- 
ским заводами Минтрансстроя СССР. Монтаж 
оборудования велся монтажным прорабским 
участком треста «Красноярсктрансстром» 
(рис. 1.2.13). 

Продукция Нижнеудинского завода—мо- 
бильные (инвентарные) здания и помещения 
контейнерного типа. 

В состав завода входят: 

а) Цех штабелирования пиломатериалов 
площадью 3800 м?. Каркас здания решен 
в железобетонных конструкциях, стены—кир- 
пичные и панельные. 

6) Деревообрабатывающий цех площадью 
10368 м?. Каркас здания решен в железобе- 
тонных конструкциях, стены—кирпичные и 
панельные. 

в) Сборочный цех площадью 15480 м?. 
Каркас решен в железобетонных конструкци- 
ях, стены—кирипчные и панельные (рис. 1.2.14, 
1.2.15). 

г) Цех доборных и крышных элементов. 

д) Сооружения энергообеспечения. 

е) Ремонтные цеха. 


ласти. 


Рис. 1.2.14. Нижнеудинский ЗИЗКТ. Линия сбор- 
ки блок-контейнеров 


Про! 
рии И 
1981 г 
вована 
в целя 
Инстит 
стии С 
констр 
420-10. 
в пере 
эконом 
25 тыс 
зданий 

Ист 
ломате 
Кеть— 
ст. Юр 


Инвента 
НИЯ Кон 
тыс. шт 


тыс. м? 


бор" 


Рис. 1.2.15. Нижнеудинский завод инвентарных зданий контейнерного типа. Конвейер сборки блок-кон- 
тейнеров 


Производился выпуск блок-контейнеров се- 
рии ИКЗЭ (экспериментальные) с 1979. по. 
1981 гг. В течение 1982 г. была усовершенст- 
вована технология изготовления контейнеров 
в целях снижения материалоемкости изделий. 
Институтом «Гипропромтрансстрой» при уча- 
стии СКБ Главстройпрома была разработана 
конструкция блок-контейнеров зданий серии 
420-10. С введением в действие этой серии 
в пересчете на проектную мощность завода 
экономия пиломатериалов составила 
95 тыс. МЗ, металлопроката—1000 т. Выпуск 
зданий серии 420-10 начат в 1983 г. 

Источники получения сырья: пи- 
ломатериалы со ст. Камышет и ст. Малая 
Кеть—900 км (25%), фанера, ДСП—со 
ст. Юрты—220 км, ст. Тайтуна—380 км. 


В связи с дефицитом специфицированных 
пиломатериалов разработан проект фасадной 
обшивки контейнерных зданий асбоцемент- 
ными листами. Испытания изготовленных на 
Нижнеудинском заводе контейнеров с асбо- 
цементной обшивкой показали, что эти 
контейнеры полностью отвечают требова- 
ниям, предъявляемым к инвентарным зда- 
НИЯМ. 

Применение деревянных обвязок вместо ме- 
таллических рам (над чем работал институт 
«Гипропромтрансстрой») дало возможность 
сократить расход металла примерно на 50%, 
использование плоских бесчердачных кро- 
вель вместо двухскатных сокращает расход 
пиломатериалов на 15$. 


Таблица 1.2.36 


укции 


1978 г. 9 г. т 
о Мощн. 
`Мощи: Мощи —| Мощи. | в Мощи: | вы. | № Вы- 
Продукция Мени: | вы. | демк. | 24; | поедир: | кубе | "беаииь | прак | Мб. | к 
01.0178 _1 ПРОД. [ 01.01.79 прод, | ори ао | ПРОА. | 01.01.85 | "РОЖ- | 01.01.89 прод. 

Инвентарные здания и помеще“ 
ти ар м . 5 66 10 1,59 10 1,878 12 6,039 11 7,937 

. 5 25,4 160 30 191 182,4 131,6 
тыс. м? 80 10,51 

41 


и до——о——————— 


Сводные технико-экономичёские показатели по Нижнеудинскому 


т 
Показатели предприятия 1981 г. 1982 г. 1983 г. 1984 г | 1985 г 1986 г 19 1989 г 
1. Выполнение плана производства 8794 13495 16932 16645 17353 18600 20404 22666 
товарной продукции, тыс. руб. 
2. Выполнение плана реализации 3552 12722 17095 17364 17027 18832 162 23303 
продукции, тыс. руб. 
3. Себестоимость всей товарной 9212 12524 14537 14290 15884 18932 16584 19351 


продукции, тыс. руб. 


4. Затраты на 1 руб. 
продукции, коп. 


товарной 104,85 92,80 


5. Выполнение плана прибыли, тыс. —418 971 
руб. 
Амазарский лестранхоз расположен на 


ст. Амазар Забайкальской ж. д. Мощиость 
завода по распиловке круглого леса состав- 
ляет 200 тыс. м3. 

Лестранхоз—самостоятельно действующее 
предприятие с полным комплексом основного 
и вспомогательного назначения. Все цеха 
и сооружения лестранхоза соединены между 
собой благоустроенными автодорогами с ще- 
беночным покрытием. Лестранхоз производит 
вывозку древесины, выпускает пиломатерна- 


85,97 85,85 91,53 101,8 81,28 85,37 


2222 2378 1419 —775 2413 3307 


лы и столярные изделия: оконные и дверные 
блоки. В состав Амазарского лестранхоза 
входят: 

а) Лесопильный цех, оснащенный двумя 
пилорамами РД-75, двумя  пилорамами 
РД-63, производительность 90 тыс. м3 круг- 
лого леса. 

6) Шпалорезный цех по переработке дре- 
весины в количестве 22 тыс. м3 на перевод- 
ной брус. 

в) Механические мастерские. 


Таблица 1.2.38 


Производственная мощность Амазарского ЛТХ и выпуск продукция 


1976 г. 1978 г. 1979 г. 1980 г. 1985 г 1989 г. 
Мощн] 'Мощн Мощн Мощн Мощн Мощн 
Виды продукции - ы- Вы- Вы- Вы- 
роду пред. | пк | пред. | прах | пред-| ув | пред-| пувк | пред пуёк | пред лук 
прод. |01.01.76| ПРОД: '01.01.78 | ПРоЛ 01.01.79| "Род: [01.01.80] ПРОд: |01.01.85| ПРО: |01.01.89| РОЛ 


Вывозка 


древесины, | 60 | 129,9] 180 | 130,3 | 190 | 113,1| 180 | 96,2 | 180 92,2 | 150 | 63,3 | 150 | 78,1 
тыс. м3 


Пиломатериалы, тыс. м3 21,2 | 20,6 | 21,2 | 22,8 | 35,1 | 35,1 | 35.1 | 36,1 | 36,1 | 30,8 | 36,1 | 14,9 | 100 16,5 
Оконные блоки, тыс. м? 32 — 40 0,3 60 9,9 


Дверные блоки, тыс. м? — — 60 3 10 6,6 


Таблица 1.2.39 
Сводные технико-экономические показатели Амазарского ЛТХ 


йо о ВЕН 


Показатели предприятия 1981 г. 1982 г. 1983 г 1984 г. 1985 г. 1986 г. 1987 г. | 1988 г 1989 г 
1. Выполнение плана произ- | 2742 2899 3122 2649 2087 2140 2566 2918 3579 
водства товарной продук- ы Са: 
ции, тыс. руб. 
2. Выполнение плана реали- 2767 2830 3069 2698 2064 2249 2605 2768 3171 
зации продукции, тыс. руб. . 
3. Себестоимость всей товар- 2380 2869 3211 2897 2583 2766 
ной продукции, тыс. руб. ‚ 3562 3043 | 3600 
4. Затраты на 1 руб. товар- 99,8 99 102,9 109,4 123,77 129,3 — 
ной продукции, коп. ь 138,8 104,28 | 100.59 
5. Выполнение плана прибы- 57 444 126 236 100 36 — 135 й. 
ли, тыс. руб. 6 1358 —816 |—373 
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ные 
ГОС 
БАЛ 


Ил 


г) Цех столярных ин 
(деревообрабатывающи; 
800 тыс. м погонажных из 
столярных изделий, 5 тыс. 

Столярные изделия—это, в основном, ‹ 
ные блоки с тройным остекле . по 
ГОСТ 16289—70 для климатических условий 
БАМа. ты 

В состав ДОЦ входят следующие соору- 
жения: Е 

— главный корпус—трехпролетное здание 
с пролетами шириной по 18 м с сушильным 
отделением для сушки пиломатёрналов в ко- 
личестве 30 тыс. м3, заготовительным отделе- 
нием столярных изделий, строгальным цехом 
по переработке сухих пиломатериалов на по- 
ловую доску; 

— пристроенный административно-бытовой 
корпус; 

— котельная; 

— дизельная электростанция; 

— материально-технический склад. 

Номенклатура выпускаемых ЛТХ изделий: 
деловая древесина, пиломатериалы, траверс- 
ный брус, доска пола, столярные изделия. 


Технико-экономические показатели (по проекту) 
1. Выпуск товарной продукции, тыс. мз: 
а) сортаменты круглого леса: 


строительные бревна ...... 10 
мелкотоварные . ... - очи: 
дрова-коротье на отгрузку. . . . 40,39 


дрова-коротье на собственные нужды 20 


6) продукция шпалорезного цеха: 
перевозной брус... в ол 
дощечка тонкомерная . ..... 2,42 
в) продукция лесопильного цеха: 
пиломатериалы .. . о: 222 
г) продукция строгального цеха: 
половая доска. (Е... . 20 
Итого товарной продукции. . ...- 144,55 
2. Отходы (опилки, щепа и др.).... 43,48 
3. Годовой расход электроэнергии, 
тык. ПРИ о, рат 4882 


Лесосырьевая база лестранхоза входит в 
состав Могочинского лесхоза Читинской об- 
ласти. Она расположена между протекающи- 
ми параллельно реками Амазар на севере 
и Шилкой на юге, с расстоянием между ними 
в 25—35 км. В широтном направлении протя- 
женность базы составляет около 50 км. 

Большая часть вывозимой древесины по- 
ступает в переработку, которая имеет сле- 
дующий объем по сырью: 

лесопиление—90 тыс. м3, 


выработка переводного бруса—22 тыс. м. 


4* 


Основные показатели базы 
бщая . 73561 
лесопокрытая 57066 
эксплуатационная ` 36761 
Зап ыс. м3; 
общий .. г е 8414 
эксплуатационный ие 5885,2 


Таким образом, в переработку идет 75% 
деловой или 56% всей заготавливаемой дре- 
весины. 

Объем вывозки—200 тыс. м3 в год обуслав- 
ливает равную возможность применения 
как автомобильных, так и узкоколейных 
дорог. 

Но по ряду причин предпочтение отдается 
автомобильным перевозкам древесины. 

Кунерминский лестранхоз находится вблизи 
ст. Усть-Кут Иркутской области. 

Производственная мощность лестранхоза— 
300 тыс. м3. 

Лестранхоз производит вывозку древесины. 
Выпускает пиломатериалы, технологическую 
щепу. 

Общими причинами  недоиспользования 
мощностей по лесопилению на предприятии 
являются: 

— недостаток жилья и объектов соцкульт- 
быта, необходимых для закрепления рабочих 
кадров на предприятиях; 

— отсутствие лесовозных дорог круглого- 
дичного действия; 

— недостаточное количество складов Для 
создания запасов сырья на время бездо- 
рожья. 

В состав Кунерминского лестранхоза вхо- 
дят: 

а) Цех лесопиления мощностью 78,8 тыс м3. 
6) Столярный цех мощностью 15 тыс. м3. 
в) Цех по переработке технологической 

щепы мощностью 20 тыс. м3. 

г) Природоохранные сооружения: 

— очистные сооружения биологической 
очистки мощностью 9,7 тыс. м3 стоков в сутки; 

— циклоны в цехе лесопиления. 

Сырьевая база, закрепленная за Кунермин- 
ским лестранхозом, расположена в Карим- 
ском лесничестве Казачинско-Ленского лес- 
хоза Иркутской области. Общая площадь 
лесхоза составляет 3,3 млн га. На долю экс- 
плуатационных лесов падает 70,3% общей 
площади лесхоза, что составляет 15,3 млн м3 
запаса леса. Это обеспечивает работу лес- 
транхоза в течение 50 лет. В восточной части 
сырьевой базы лестранхоза в радиусе до 
95 км от ст. Кунерма концентрируется 65% 
всего эксплуатационного фонда. 

Водоснабжение—из подземных 


ных вод. 


аллювиаль- 
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Рис. 1.2.16. Свердловский комбинат строительных материалов. Изготовление заготовок для щитового паркета 


Рис. 1.2.17. Кулойский лестранхоз. Цех из сборных алюминиевых конструкций («финский ) 
ий склад» 


Таблица 1.2.40 


Производственная мощность Кунермиевского ЛТХ 


и выпуск продукции 
—_—_—Э—_——— 


1979 г 
Виды продукции Мощн. Вы- 
предпр. пуск 


на 01.01.79 | прод. 


Вывозка древесины, 60 223 60 59,4 
тыс. м3 : 

Пиломатерналы, — — — И 

тыс. м3 


Щепа  технологиче- — = 5 я 
ская, тыс. мз 


Продолжение 


1985 г. 1989 г. 
Виды продукции Мощн. Вы- | Мощи Вы- 
предпр пуск | предпр, | пуск 


на 01.01.35 | прод. | на 01.01.89 | прод 


Вывозка древесины, 200 197,6 300 266,2 
тыс. м? 


Пиломатериалы, 60,5 60,5 90 86,3 
тыс. м3 
Щепа — технологиче- — = 20 — 


ская, тыс. мз 


2.3. Предприятия и цехи стальных строи- 
тельных ‘конструкций и деталей, ремонтные 
предприятия , 

Для строительства Байкало-Амурской ма- 
гистрали в сложных климатических и геоло- 
гических условиях предусматривалось осна- 
щение строительных организаций мощной и 
высокопроизводительной техникой и поддер- 
жание ее в работоспособном состоянии. Эта 
задача была возложена на Главное управле- 
ние механизации строительства. При его со- 
действии, в частности, были закуплены за ру- 
бежом автомобили «Магирус», стреловые 
краны «Като», бульдозеры и экскаваторы 
«Катерпиллар», «Комацу» и другая техника: 

На действующих заводах Главстроймеха- 
низации изготавливались: Угличский РМЗ— 
электробалластеры ЭЛБ-ЗТС, модернизнро- 
вались на повышенную грузоподъемность 
укладочные краны с УК-25/9 на УК-25/17; на 
Золотоношском и Криничанском РМЗо изго- 
товлена буровая техника БТС-150 и БТС-75, 
а в дальнейшем Золотоношский РМЗ освоил 
выпуск буровых машин СБШ-160. Дарниц- 
кий, Ржевский, Одесский заводы поставляли 
строителям БАМа средства малой механиза- 
ции, строповочные приспособления, нестан- 
дартизированное оборудование, формы и 0с- 
настку для ‘производства сборных железо- 
бетонных конструкций. Бушевецкий завод 
поставлял котлованокопатели ВК-3. Для со- 
здания минимально необходимых жилищных 
условий Пушкинский РМЗ поставлял пере- 


‹вижные вагоны-общежития ОП-6А, вагопы- 
| 24, вагоны-прачечные, вагоны- 
етский завод освоил капитальный 
ь обилей «Магирус»; Новосибир- 
бульдозеров «Катерпиллар». 
технического обслуживания техники, 
цей на БАМе, было создано в 
де вВосточно-Сибирское управление 
механизации. 

Для обеспечения запасными частями тех- 
тики импортного и отечественного производ- 
ства в г. Хабаровске была построена база 
импортных запасных частей, а в г. Тайшете 
создан филиал базы Всесоюзной конторы 
«Строймехзапчасть». 

Однако без организации мощной производ- 
ственной базы по капитальному ремонту пу 
тевой и дорожно-строительной техники не 
представлялось ВОЗМОЖНЫМ обеспечить со- 
держание техники в работоспособном состоя- 
НИИ. 

Эта задача была решена в ходе выпол- 
нения постановления ЦК КПСС и Совета 
Министров СССР от 8 июля 1974 г. № 561. 

Для капитального ремонта техники, рабо- 
тающей на Восточном участке магистрали, 
построены заводы в г. Комсомольске-на-Аму- 
ре по ремонту строительной техники проект- 
ной мощностью 7,5 млн руб. товарной про- 
дукции, в г. Биробиджане—завод по ремонту 
большегрузных автомобилей и техники на их 
базе, мощностью 7,5 млн руб. Для Централь- 
ного участка БАМа построен завод в г. Ши- 
мановске по ремонту дорожно-строительных 
машин проектной мощностью 7,5 млн руб., 
и для Западного участка построен завод в 
г. Тайшете по ремонту дорожно-строительных 
машин мощностью 7,5 мли руб., реконструи- 
рован авторемонтный корпус, а также по- 
строен сталелитейный цех мощностью 
10 тыс. т стального литья. 

Генеральной проектной организацией был 
назначен проектно-изыскательский институт 
«Гипропромтрансстрой». На субподрядных 
началах разработку проекта строительства 
завода в Комсомольске-на-Амуре выполнял 
Хабаровскпромпроект, в Биробиджане—Ха- 
баровскпромпроект и Воронежский филиал 
института «Гипроавтотранс», в Тайшете—Ха- 
баровскпромпроект и Харьковский институт 
«Гипрозаводтранс». Проект строительства 
завода в г Шимановске выполнял Гипро- 
промтрансстрой. 

Генеральными подрядными организациями 
по строительству указанных заводов были: 
Дальтрансстрой, Шимановсктрансстрой, под- 
разделения железнодорожных войск и управ- 
ление строительства «Ангарстрой». Подгото- 
вительные работы под строительство заводов 
начаты в 1975 г., ввод в эксплуатацию произ- 
водственных мощностей первой очереди на- 
чат с 1979 г, 
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В ходе завершения ввода в эксплуатацию 
производственных мощностей была создана 
база, позволяющая обеспечить потребность 
строительных подразделений БАМа в капи- 
тальном ремонте дорожно-строительной тех- 
ники как отечественного, так и импортного 
производства, производство средств малой 
механизации, нестандартизированного техно- 
логического оборудования, форм и оснастки 
для изготовления железобетонных конструк- 
ций, запасных частей, нормокомплектов для 
штукатурных работ, форм свай-оболочек диа- 
метром 3 м, универсальных путевых машин 
с семью навесными блоками на тракторе 
ДТ-130. 

Кроме создания производственных мощно- 
стей в регионах Западной и Восточной Сиби- 
ри и Хабаровском крае, были развиты мощ- 
ности и на действующих заводах, продукция 
которых предназначалась для стронтельства 
БАМа, в частности: 

— на Угличском РМЗ реконструированы 
цехи по производству тяжелых путевых ма- 
шин, металлических форм для центрифугиро- 
ванных опор контактной сети, автоблокиров- 
ки, линий связи; 

— на Пушкинском и Рижском РМЗ по- 
строены цехи для выпуска автобетоносмеси- 
телей 6,2 м3, автоматизированных складов 
цемента емкостью 500 т, оба производства 
организовывались на кооперированных нача- 
лах с фирмой «Штеммер»; 

— на Бушевецком РМЗ построен цех для 
изготовления и ремонта строительной техни- 
ки на железнодорожном ходу; 

— на Золотоношском РМЗ созданы произ- 
водственные мощности 3,6 млн руб. по капи- 
тальному ремонту землеройной техники, что 
дало возможность увеличить выпуск техники 
для производства буровзрывных работ. 

Наряду со строительством новых заводов 
в гг. Комсомольске-на-Амуре, Биробиджане, 
Шимановске, Тайшете, Золотоноше, реконст- 
рукцией и техническим перевооружением Бу- 
шевецкого, Пушкинского, Рижского, Угличс- 

кого, Дарницкого и других заводов, перед 
Главстроймеханизацией стояла задача созда- 
ния коллективов производственного назначе- 
ния для освоения производственных мощно- 
стей. Поэтому было принято решение о рас- 
ширении состава Дирекции строящихся 
предприятий. В составе Дирекции были орга- 
низованы в минимально необходимом количе- 
стве отделы главного механика, главного 
энергетика, снабжения и комплектации, пла- 
ново-экономического, производственного, тех- 
нического и другие. Кроме того, были созда- 
ны и укомплектованы ИТР и рабочими про- 
изводственные участки, которые в ходе 
строительства выпускали металлоконструкции 
для нужд строительства, изготавливали не- 
стандартизированное технологическое обору- 
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дование, оргосна‹ 
пусконалад ВСС 


ти монтаж, 
кого обору- 


дования, вели хиолот скую подготовку 
производства для освоения выпу‹ продук- 
ции промышленного производс Создание 
указанных подразделений в составе Дирек- 
ции строящихся предприятий позволило к мо- 


менту сдачи в эксплуатацию объектов или 
пусковых комплексов освоить выпуск продук- 
ции в предусмотренной проектом номенкла- 
туре. 

Затраты на содержание Дирекции строя- 
щихся предприятий осуществлялись за счет 
сметы на эти цели, выпуска строительных 
металлоконструкций для нужд строительства, 
сметы затрат на монтаж технологического 
оборудования и сметы затрат на пусконала- 
дочные работы. 

В технологической подготовке производет- 
ва приняли участие технологические отделы 
НПО «Трансстроймаш», действующие заводы 
Главстроймеханизации, которые разрабаты- 
вали технологические процессы, техническую 
и конструкторскую документации на специ- 
альный инструмент, оргоснастку, стенды и 
приспособления. Изготовление технологиче- 
ской оснастки было организовано на заводах 
главка. Кроме того, со всех заводов была 
организована поставка всех видов режущего, 
мерительного и контрольного измерительного 
инструмента. Принятые меры позволили кол- 
лективам вновь строящихся заводов в мини- 
мально возможный срок освоить производство 
и организовать выпуск продукции в преду- 
смотренной планом номенклатуре. 

Ниже приводятся характеристики хода 
строительства ряда новых предприятий Глав- 
строймеханизации и характеристики сущест- 
вующих, осуществлявших поставки на БАМ. 

Шимановский завод по ремонту дорожно- 
строительных машин 

Пректно-сметная документация разработа- 
на институтом «Гипропромтрансстрой» и 
утверждена Минтрансстроем распоряжением 
от 15.01.74 № С-31 сметной стоимостью 
16,36 млн руб., в том числе СМР 12,83 млн 
руб., мощностью 7,5 млн руб., переутвержде- 
на 11.11.79 № КВ-1802 сметной стоимостью 
19,188 млн руб., в том числе СМР 14,291 млн 
руб., в том числе по группе А 12,42 млн руб., 
СМР 9,06 млн руб., мощностью 9,2 млн руб. 

Генеральная подрядная организация— 
А, зар строительные работы 
строй». ат ес 
технологического -`— гс и 
специалистов и. та 
- › ая в составе Дирекции 
строящегося комплекса предприятий строн- 
тельной индустрии БАМа на ст. Шиманов- 
ская. Инженерное обеспечение ЗРДСМ осу- 


ществляется от энергетических обы 
ргети 
чески бъектов 


са 3 ка м в а она ыы 


та. 


‘ущего, 
›ЛЬНОгО 
ТИ КОл- 
_ миНи- 
зодСтво 

преду- 


хода 
г Глав- 
`ущест- 
БАМ. 


В составе технологического проце“ 
низованы 2 поточные линии сборки э1 
торов и бульдозеров, оборудована 
тельная станция двигателей внутреннего сго 
рания с дистанционным управлс 
слесарно-сварочное отделение оснащено кан 
тователями, стендами, на участке ремонта 
звеньев гусениц установлено оборудование 
импортного производства. 

Введенный в эксплуатацию в 1977 г. Ши- 
мановский ЗРДСМ расположен в одном кор- 
пусе, сблокированном из пролетов шириной 
24 м. В корпусе расположены основные и 
вспомогательные производственные цехи. В 
отдельном здании расположена мойка посту- 
пающих на ремонт дорожно-строительных 
машин. Станочный парк завода позволяет 
выполнить практически все виды работ по 
капитальному ремонту и изготовлению запас- 
ных частей. 


нем 


Таблица 1.2.41 


Производственная мощность Шимановского ЗРДСМ 
и выпуск продукции 


—А—А—_— 


1989 г. 


я ощн. Выпуск 

Виды продукции ежи  ПодукцИК 
на в отчетном 

01.01.89 году 


1. Технологическое  оборудо- 370 2 
вание для производства 665 64 


железобетонных  конструк- 
ций и деталей, тыс. руб./шт. 


2. Капитальный ремонт строи- 5300 4907 
тельно-дорожных машин, 
ы тыс. руб. 
3. Капитальный ремонт дви- 796 166 


гателей к тракторам, шт. 


Тайшетский завод по ремонту дорожно- 
строительных машин 

Проектная документация разработана ин- 
ститутом «Гипропромтрансстрой» на субпод- 
рядных началах с институтом «Хабаровск- 
промпроект» и утверждена Минтрансстроем 
распоряжением от 28.02.77 № Г-264 сметной 
стоимостью 43,58 млн руб., в том числе СМР 
26,43 млн руб. 

В составе завода РДСМ было предусмот- 
рено строительство сталелитейного цеха мощ- 
ностью 10 тыс. т стального литья в Год. 
Проект строительства сталелитейного цеха 
разработан институтом «Гипропромтранс- 
строй» с участием Харьковского института 
«Гипрозаводтранс». С учетом дополнитель- 
ных затрат на устройство свайного фунда- 
мента вместо столбчатого при строительстве 
сталелитейного цеха проект был переутверж- 
ден 06.03.86 № ФГ-369 со сметной стон- 
мостью 52,519 млн руб., в том числе СМР 
40,95 млн руб. с основными технико-экономн- 
ческими показателями: годовой выпуск про- 
дукции 11,95 млн руб., численность работаю- 


чел., годовая выработка на 1 рабо- 
его в ремонтном производстве 10,7 тыс. 
руб. в литейном производстве 15,9 тыс. руб., 
льность 16%, срок окупаемости 


ьно стоящий модельный цех мощ- 
-500 тыс. руб. предусматривался 
зовый цех по производству деревянной 
лической модельной оснастки для за- 
водов Главстроймеханизации. В авторемонт- 
ном цехе установлена поточная линия Для 
ремонтно-сборочных работ при сборке авто- 
мобилей «Магирус» и две поточные линии 
для сборки большегрузных автомобилей МАЗ 
и КрАЗ и техники на их базе. В цехе ремон- 
та строительно-дорожных машин установлены 
поточные линии для сборки бульдозеров, 
экскаваторов. Во вновь построенном заводе 
организован участок производства гидроци- 
линдров, оснащенный импортным технологи- 
ческим оборудованием. Для работников 
завода построены клуб, бассейн, магазин, 
столовая, детский комбинат. Организовано 
тепличное хозяйство, интенсивно ведется 
строительство жилых домов со встроенными 
объектами коммунального хозяйства. 

Тайшетский ЗРДСМ построен на одной 
площадке с ранее построенным Тайшетским 
ремонтно-механическим заводом (РМЗ) мощ- 
ностью 5 млн руб. Тайшетский РМЗ построен 
в 1946 г. После окончания строительства 
ЗРДСМ (годы строительства 1975—1980) и 
РМЗ приказом Министерства транспортного 
строительства СССР были объединены. 
Строительство ЗРДСМ осуществлялось в 2 
очереди. В 1979 г. была введена мощность 
1,7 млн руб. ремонтов в год. В 1980 г. введе- 
на мощность 5,8 млн руб. ремонтов в год. 
В 1979 г. была выполнена также реконструк- 
ция цеха по ремонту большегрузных автомо- 
билей: к существующему корпусу были при- 
строены пролеты общей сборки, ремонта 
двигателей и мойки автомобилей. Производ- 
ственный корпус ЗРДСМ расположен в пяти- 
пролетном здании каркасного типа. В нем 
размещены следующие участки производства: 
разборно-моечный; изготовления нестандар- 
тизированного оборудования, ремонта кабин, 
кузнечно-термический, малярный, ремонта и 
сборки агрегатов, слесарно-механический, ра- 
днаторный, сварочно-наплавочный, обработки 
деталей токами высокой частоты, слесарно- 
механический, комплектования деталей, об- 
щей сборки, ремонта электрооборудования, 
топливной аппаратуры, двигателей внутрен- 
него сгорания и другие службы. Завод укомп- 
лектован необходимым технологическим обо- 
рудованием. 

Общая производственная площадь состав- 
ляет 16943 м?. 

В 1987 г. введен в эксплуатацию цех сталь- 
ного литья мощностью 10 тыс. т в год. 
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Сталелитейный цех представляет собой 
каркасно-панельное здание с четырьмя про- 
ДОЛЬНЫМиИ пролетами шириной 24 м, одним 
пролетом шириной 18 м и тремя поперечны- 
ми пролетами: один пролет шириной 18 м, 
два пролета—24 м. В сталелитейном цехе 
имеются следующие отделения: смесеприго- 
товительное, стержневое, формовочно-зали- 
вочное, термообрубное, плавильное, литья, 
огнеупоров и моделей. 

Цех оборудован мостовыми кранами грузо- 
подъемностью 10 т—4 шт., 15 т—7 шт., 50 т 
2 шт. К цеху примыкает склад песка силос- 
ного типа с элеваторной башней и галереями. 

Подземным переходом со сталелитейным 
цехом соединены модельный цех и админи- 
стративно-бытовой корпус. 

Основная продукция завода: ремонт боль- 
шегрузных автомобилей, ремонт дорожно- 
строительной техники, изготовление нестан- 
дартизированного оборудования, форм, осна- 
стки, запчастей, бензоцистерн, гидроцилинд- 
ров. 

Энергообеспечение завода: 

1. Водоснабжение осуществляется от водо- 
заборных сооружений, системы водообеспече- 
НИЯ комбината «Тайшетстройнндустрия», 
сброс стоков в начальный период (до пуска 
очистных сооружений ТКСИ) осуществлялся 
во вновь построенные очистные сооружения 
РМЗ мощностью 1500 мз стоков в сутки: 

2. Теплоснабжение осуществлялось от вре- 
менной котельной с четырьмя котлами авст- 
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Рис. 1.2.18. Комплекс сооружений авто 


рийской фирмы «Кассель-Лоос» теплопроиз- 
водительностью 16 Гкал/ч. Кроме того, 
ЗДРСМ имеет отопительно-производственную 
котельную с четырьмя котлами типа ДКВР 
10-13 общей паропроизводительностью 40 т 


в час. 
Таблица 1.2.42 


Производственная мощность Тайшетского ЗРДСМ 
и выпуск продукции 


1989 г. 
тт р ` Мощность Е 
нды продукции СЯ Выпуск 
а, продук- 
01.01.89 к-ы 
1. Технологическое оборудо- 
вание для производства 
железобетонных  конструк- 
- ы млн руб. 5 
ций и деталей, МАН руб. ыы а 
шт. 40 22 
2. Трубоукладчики на трак- 
шт. 
торах, — ШТ. | ИМ 
млн руб. 0,97 117 
3. Капитальный ремонт строи- 4200 3174 
тельно-дорожных машин, 
тыс. руб. 
4. Литье стальное, тыс. т 10 0.7 
5. Литье чугунное, тыс. т 0,8 0.9 
6. Литье цветное, тыс. т 0,03 0.01 


3. Электроснабжение 


- осущества 
ГИП 110/10 кв комбината ТКСИ В рот 


ремонтного завода в г. Биробиджане 


водственном корпусе завода смонтированы 
системы отопления, приточной И вытяжной 
вентиляции, водопровода, канализации, раз- 
водки сжатого воздуха, ацетилена, кислоро- 
да, эмульсола, технологического пара. Вы- 
полнена система пожаротушения. 
Биробиджанский авторемонтный завод 
Проектно-сметная документация р рабо- 
тана институтом «Гипропромтрансстрой» с 
участием Воронежского филиала института 
«Гипроавтотранс» и утверждена Минтранс- 
строем 23.02.77 № ГА 937 сметной стон- 
мостью 36,88 млн руб., в том числе СМР 
27,61 млн руб., мощностью 7,5 млн руб. 
Проект строительства завода переутверж- 
ден 06.10.82 № ГА 1027 сметной стоимостью 
39,26 млн руб., в том числе СМР 29,96 млн 
руб. со следующими технико-экономическими 
показателями: годовой выпуск продукции 
12,17 млн руб., численность работающих 
1410 чел. выработка на 1 работающего 
8,6 тыс. руб., рентабельность 154% и срок 
окупаемости 7,4 года. у 
Биробиджанский авторемонтный завод 
одно из крупнейших предприятии страны по 
капитальному ремонту большегрузных авто- 
мобилей и техники на их базе (рис. 1.2.18). 
Проектом был предусмотрен ремонт 2,5 тыс. 
автомобилей и 2,6 тыс. автомобильных двнга- 
телей. Учитывая крупносерийное производ- 
ство, разработанным И внедренным техноло- 
тическим процессом предусмотрено А ь ков: 
вейерных линий, 


В сблокированном главном корпусе общей 
площадью около 30 тыс. м? организованы 
основные производственные цехи по замкну- 
тому технологическому циклу производства, 
оснащенные современным технологическим 
оборудованием. На территории завода разме- 
щены отдельно стоящие здания и сооружения: 
отделение наружной мойки автотранспорта, 
поступающего в ремонт, с локальными очист- 
НЫМИ сооружениями, цех столярно-обивоч- 
ный, склады режимного хранения материа- 
лов, склады открытого хранения техники, 
поступающей в ремонт, склады готовой про- 
дукции и металла, оборудованные кранами 
грузоподъемностью 10—30 т, станция нейтра- 
лизации и очистки сточных вод, компрессор- 
ные с оборотным водоснабжением, ацетиле- 
новая станция с централизованной раздачей 
газа, кислородораздаточная станция, столо- 
вая на 240 посадочных мест с теплыми пере- 
ходами в главный корпус и 8-этажный адми- 
нистративно-бытовой корпус, а также объек- 
ты транспортного хозяйства и пожарное депо 
на 4 автомашины с наблюдательной вышкой. 
Теплоснабжение осуществляется от реконст- 
руированной центральной ТЭЦ, системы Мин- 
энерго за счет долевого участия завода на ее 
реконструкцию. Водоснабжение локальное 
с реки Бира через водозаборные сооружения 
и двухвитьевой водовод. в 

Энергоснабжение от электросетей «Ха- 
баровскэнерго», связь И радиофикация от го- 


родских сетей, 
49 


Сталелитейный цех представляет собой 
каркасно-панельное здание с четырьмя про- 
дольными пролетами шириной 24 м, одним 
пролетом шириной 18 м и тремя поперечны- 
ми пролетами: один пролет—шириной 18 м 
два лета—24 м. В сталелитейном цехе 
имеются сле, ующие отделения: смесеприго- 
товительное, стержневое, формовочно-зали- 
вочное, термообрубное, плавильное, литья 
огнеупоров и моделей. те Е. 

Цех оборудован мостовыми кранами грузо- 
подъемностью 10 т—4 шт., 15 т—7 шт., 50 т— 
2 шт. К цеху примыкает с песка’ силос- 
ного типа с элеваторной башней и галереями 

Подземным переходом со сталелитейным 
цехом соединены модельный цех и админи- 
стративно-бытовой корпус. ы 

Основная продукция завода: ремонт боль- 
шегрузных автомобилей, ремонт дорожно- 
строительной техники, изготовление нестан- 
Ха ртиВИНОЕЗННОто оборудования, форм, осна- 
= запчастей, бензоцистерн, гидроцилинд- 

Энергообеспечение завода: 

р 1. Водоснабжение осуществляется от водо- 
ОА сооружений, системы одоОбеспече. 
ры а «Тайшетстройнндустрия», 
бро в начальный период (до пуска 
очистных сооружений ТКСИ) осуществлялся 
оаЕОВИ построенные очистные сооружения 
мощностью 1500 мз стоков в сутки 

2. Теплоспабжение осуществлялось от вре- 

менной котельной с четырьмя котлами ее 
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Таблица 1.2.42 


Производственная мощность Тайшетского ЗРДСМ 
и выпуск продукции 


1989 г. 
Виды продукции Иолость 
; Выпуск 
предирия- 
01.01.89 Е 
1. Технологическое  оборудо- 
вание для производства 
железобетонных  конструк- 
ций и деталей, МАН руб. | 1500_ 
шт. 40 
2. Трубоукладчики на трак- 
торах, шт. 36. 41 
млн руб. 0,97 117 
3. Капитальный ремонт строи- | 4200 3174 
тельно-дорожных машин, 
тыс. руб. 
4. Литье стальное, тыс. т 10 0,7 
5. Литье чугунное, тыс, т 0,8 0,9 
Литье цветное, тыс. т 0,03 0,01 


_З: Электроснабжение осуществляется от 
ГИ 110/10 кВ комбината ТКСИ. В произ- 


ремонтного завода в г. Биробиджане 


водственном корпусе завода смонтированы 
системы отопления, приточной и вытяжной 
вентиляции, водопровода, канализации, раз 
водки сжатого воздуха, ацетилена, кислоро- 
да, эмульсола, технологического пара Вы 
полнена система пожаротушения 
Биробиджанский авторемонтный завод. 
Проектно-сметная документация разрабо- 
тана институтом «Гипропромтрансстрой» © 
участием Воронежского филиала института 
«Гипроавтотранс» и утверждена Минтранс- 
строем 02.77 ® ГА 237 сметной стои- 
мостью 36,88 млн руб. в том числе СМР 
27,61 млн руб., мощностью 7,5 млн руб. 
Проект строительства завода переутверж- 
ден 06.10.82 № ГА 1027 сметной стоимостью 
млн руб., в том числе СМР 29,96 млн 
руб. со следующими технико экономическими 
показателями: годовой выпуск продукции 
12,17 млн руб., численность работающих 
1410 „ выработка на 1! работающего 
8,6 тыс. руб., рентабельность 15,4% и срок 
упаемости 7,4 года 
Биробиджанский авторемонтный  завод— 
одно из крупнейших предприятий страны по 
капитальному ремонту большегрузных авто“ 
мобилей и техники на их базе (рис. 1.2.18) 
Проектом был предусмотрен ремонт 2,5 тыс. 
автомобилей и 2,6 тыс. автомобильных двнига- 
телей. Учитывая крупносерийное производ- 
ство, разработанным и внедренным техноло- 
гическим процессом предусмотрено 14 кон- 
вейерных линий 


В сблокированном главном корпусе общей 
площадью около 30 тыс. м’ организованы 
основные производственные цехи по замкну- 
тому технологическому циклу производства, 
оснащенные современным технологическим 
оборудованием. На территории завода разме 
щены отдельно стоящие здания и сооружения 
отделение наружной мойки автотранспорта, 
поступающего в ремонт, с локальными очист- 
ными сооружениями, цех столярно-обивоч- 
ный, склады режимного хранения материа- 
лов, склады открытого хранения техники, 
поступающей в ремонт, склады готовой про- 
дукции и металла, оборудованные кранами 
грузоподъемностью 10—30 т, станция нейтра- 
лизации н очистки сточных вод, компрессор- 
ные с оборотным водоснабжением, ацетиле- 
новая станция с централизованной раздачей 
газа, кислородораздаточная станция, столо- 
вая на 240 посадочных мест с теплыми пере- 
ходами в главный корпус и 8 этажный адми- 
нистративно-бытовой корпус, а также объек 
ты транспортного хозяйства и пожарное депо 
на 4 автомашины с наблюдательной вышкой 
Теплоснабжение осуществляется от реконет- 
рунрованной центральной ТЭЦ системы Мин- 
энерго за счет долевого участия завода на ее 
реконструкцию Водоснабжение локальное 
с реки Бира через водозаборные сооружения 
и двухвитьевой водовод. Е 

Энергоснабжение от электросетей «Ха- 
баровскэнерго», связь и радиофикация от го- 


родских сетей, 
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Имея хорошую технологическую базу, за- 
вод по заданию Минтрансстроя в короткий 
срок освоил выпуск универсальных путевых 
машин на базе трактора Т-130 с семью на- 
весными рабочими органами, объем произ- 
водства которых составил более 7—8 млн 
руб., а также средств малой механизации 
для транспортного строительства, автомо- 
бильных прицепов и товаров народного по- 
требления. Ввод в эксплуатацию мощностей 
завода осуществлялся в 1981 г. 7 млн руб. 
ив 1983 г.—4 млн руб. 

Таблица 1.2.43 


Производственная мощность Биробиджанского АРЗ 
и выпуск продукции 


1989 г. 
р — Мощность ЕЕ, 
Винды продукции предприя- ус 
тия на а 
01.01.89 
1. Технологическое оборудо 21 И 
вание для производства 
железобетонных  конструк- 
ций и деталей, тыс. руб. 
2. Путевые машины и меха- 67 ге 
низмы, шт. 
3. Прицепы автомобильные, 0,18 0,18 
тыс. шт. 
4. Капитальный ремонт дви- 796 80 
гателей к автомобилям, ШТ. 
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пни 
ке зозорисяиюя , 


аа 


Рис. 1.2.19. Административно-бытовой корпус завода по ремонту дорожно- 
мольске-на-Амуре 


Комсомольский-на-Амуре 
дорожно-строительной техни 

Проектно-сметная доку 
на институтом «Гипр‹ нестрой» совме- 
стно с институтом «Хабаровскпромпроект», 
утверждена Минтрансстроем 30.12.76 № Г-1636 
со сметной стоимостью промышленного 
строительства 20,72 млн руб., в том числе 
СМР 13,6 млн руб. со следующими технико- 
экономическими показателями: годовой вы- 
пуск продукции 11,9 млн руб., численность 
работающих 1046 чел., годовая выработка на 
одного работающего 11,5 тыс. руб., срок оку- 
паемости 8,5 лет. Гонеральная подрядная 
организация—в/ч 20724. 

Основной номенклатурой завода является 
капитальный ремонт бульдозеров, экскавато- 
ров и техники на гусеничном ходу как отече- 
ственного, так и импортного производства. 
Производственные и вспомогательные цехи 
размещены в четырехпролетном корпусе, 
сблокированном теплым переходом с админи- 
стративно-бытовым корпусом и столовой на 
240 посадочных мест. В технологическом про- 
цессе предусмотрены две поточные линии для 
сборки техники. На участке изготовления ме- 
таллических форм и оснастки для железобе- 
тонных изделий установлен токарно-центровой 
станок, единственный в системе Минтранс- 
строя, позволяющий осуществлять механиче- 


›д 


ло ремонту 
ки (рис. 1.2.19) 


ментация разработа- 


ро 


вацапю 
Е 
ирошиу 


> 
ох 


строительной техники в г. 


Комсо- 


тровой 
нтранс- 
ханиче- 


скую обработку за одну установ 
изготовления железобет ых ‹ 
методом центрифугирования ди: 
Теплоснабжение завода осущес 
собственной котельной мощность 
доснабжение—от четырех скважин г 
бурения, воздухом и ацетиленом—от с 
ных объектов, кислородом—от слородно 
раздаточной станции. На территории завода 
построена станция неитрализации сточных 
вод, локальные очистные сооружения, объекты 
транспортного и складского хозяйства 

Ввод В эксплуатацию производственных 
мощностеи и объектов завода осуществлялся 
в 1979 г.—3,6 млн руб., 1981 г.—3,1 млн руб 
ив 1983 г.—6,2 млн руб. и 


Таблица 1.2.44 


Производственная мощность Комсомольского завода 
и выпуск продукции 


1989 г 
Виды продукции Мощность ЕЯ 
предприятия Пуск 
на 1.01.89 продукц 
Технологическое оборудование 164 121 


для производства железобе 
тонных конструкций и дета 
лей, тыс. руб. 


Далее приводятся характеристики заводов 
металлических мостовых конструкций Глав- 
мостостроя. 

Золотоношский ремонтно-механический за- 
вод 


Таблица 1.2.45 


__">—_-—-"_—_—Щ№ФЩ№ФщФщю=жыжюж=шЪшмътщтмътъыьъЪъмьъмтътьъьэьъЪ У "Бц3ц3дкд М 


1989 г. 
о 
Выпуск 
Виды продукции Мощность ы 
предприятия | ПРОДУКЦИИ 
СОЧ ном году 
1. Технологическое  оборудо- 94 93 
вание для производства 230 227 
железобетонных  конструк- 
К тыс. руб, 
О ея: 
2. Капитальный ремонт строи- 2500 1918 
тельно-дорожных — машин, 
тыс. руб. 
3. Литье чугунное, тыс. т 2,5 191 
4. Литье цветное, тыс. т 0,14 0,12 


Основная продукция— изготовление буро- 
вых машин и козловых кранов, запасных ча- 
стей, нестандартизированного оборудования, 
капитальный ремонт экскаваторов и кранов 
на пневмоходу, чугунное литье. Реконструиро- 
ван чугунолитейный цех, построен корпус по 
ремонту дорожных машин. Проводится даль- 
нейшее расширение и техническое перевоору- 
жение участков—механического, гальваниче- 
ского, термического, инструментального И 


других, 


гжевский р ›монтно-механический завод 


Таблица 1.2.46 


Производственная мощность Ржевского завода 
и выпуск продукции 


НН 


1989 г. 

Виды продукции Мощность Выпуск 
предприятия продук 
на 1.01.89 ЦИИ 

1. Технологическое  оборудо- 14 
ие для производства 10 
железобетонных конструк 
: тыс. руб. 
ций и детал о. ру 
7 
2. Капитальный ремонт строн- 1515 1487 
тельно-дорожных машин, 
тыс. руб 
3. Капитальный ремонт двн- 796 435 
гателей к тракторам, шт 
4. Литье цветное, тыс, т 0,06 0,05 


Основная продукция: капитальный ремонт 
узлов и агрегатов экскаваторов Э-652 АиБ, 
дизельных двигателей Д-108, А-01, 4Г; узлов 
гидравлического экскаватора Э0-4121; изго- 
товление новых экскаваторных узлов, запас- 
ных частей, складов ангарного типа и РМХ-20, 
нестандартизированного оборудования, форм 
и оснастки, поковок и штамповок для пред- 
приятий министерства и главка. В И-й пяти- 
летке на заводе построена 24-метровая при- 
стройка к ремонтному цеху для организации 
участков наружной мойки, ремонта гидрорас- 
пределителей и гидроцилиндров, произведена 
перепланировка цеха для организации маляр- 
ного участка, расширены существующая ко- 
тельная и инструментальный цех. 

Новосибирский ремонтно-механический за- 
вод. РМЗ создан в 1931 г. мощностью 
7900 тыс. руб. ремонтов в год. 

Таблица 1.2.47 


Производственная мощность Новосибирского завода 
и выпуск продукции 


——_—_—_ 
Виды продукции Мощность Выпуск 
предприятия | продук- 
на 1.01.89 ции 
1. Капитальный ремонт строи- 3600 3363 
тельно-дорожных машин, 
тыс. руб. 
2. Литье чугунное, тыс. т з 21 
3. Литье цветное, тыс. т 0,2 0,08 
Основная продукция: капитальный ремонт 
тракторов, бульдозеров, экскаваторов, авто- 
грейдеров и других строительных машин; 


изготовление нестандартизированного обору- 
дования, форм и оснастки, запасных частеи, 


чугунное и цветное литье. 
Новосибирский РМЗ первым из заводов 


главка освоил ремонт импортных бульдозеров 
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и экскаваторов. По расчету дефицита произ- 
водственных площадей на Новосибирском 
РМЗ нет. Однако существующие цехи и уча- 
стки имеют отклонения от действующих норм 
по технике безопасности и производственной 
санитарии, как-то; окраска экскаваторов 
после ремонта производится непосредственно 
на месте сборки в центральном пролете, от- 
сутствует наружная мойка, нет отделений для 
ремонта гидроаппаратуры, гальванического, 
окрасочного отделения, отсутствуют площади 
на ряде участков для установки оборудова- 
ния, необходимого по технологическому про- 
цессу. Поэтому осуществлено расширение 
экскаваторного цеха с размещением участков 
наружной мойки экскаваторов, малярного и 
ремонта гидроаппаратуры. 

Географическое положение Новосибирского 
РМЗ и отсутствие в этой зоне других ремонт- 
ных заводов делает Новосибирский РМЗ го- 
ловным заводом, обслуживающим строителей 
Средней Азии, Урала, Казахстана, Западной 
Сибири, части Восточной Сибири. 

Рижский ремонтно-механический завод ос- 
нован в 1983 г. мощностью 3200 тыс. руб. ре- 
монтов в год. 

Основная продукция: изготовление средств 
малой механизации, запчастей, нестандартизи- 
рованного оборудования, форм и оснастки; 
капитальный ремонт дизельных двигателей; 
чугунное литье. 


Рис. 1.2.20. Мост через р. Лену построен 


Таблица 1.2.48 


Производственная мощность Рижского завода 


и выпуск продукции 
| 1980 т 
—=юРЕЫ 
Виды продукции Мощность 
| предприятия | Выпуск 
на 1.01.89 продукции 
1. Технологическое оборудова- 
ние произв: же 
лезобетонных конструкции 
Е тыс. руб. 280 135 
сталеи, — 
и детале = то 55 
2. Литье чугунное, тыс. т 1,78 0,57 


Основные показатели завода в 1989 г.: 

1. Мощность по выпуску валовой продук- 
цин—4400 тыс. руб. 

2. Стоимость основных производственных 
фондов—5032 тыс. руб. 

3. Фондоотдача—0,84 руб. 

4. Производственная мощность—9250 м?. 

5. Съем с 1 м—450 руб. 

Курганский завод мостовых металлоконст- 
рукций введен в эксплуатацию в июле 1979 г. 
Балансовая мощность завода 46,5 тыс. т, 
в том числе: 

1. Железнодорожные пролетные строения: 

— решетчатые—7,5 тыс. т; 

— сплошностенчатые—4 тыс. т. 


АТ ИА 


из металлических конструкций 


\ 


ИРУ 


ых 


2. Автодорожные пролетные строения: 

галежелезобетонные—9 тыс. т: 

алочные с 
мет 

— коробчатые—8 тыс. т; 

— высокопрочные болты—| ты‹ 

3. Турникеты—0,5 тыс. т 


ортотропной  плитой— 


Улан-Удэнский завод мостовых металлд- 
конструкций введен в эксплуатацию в 1977 г. 
(рис. 1. 2.20) 

Бала 


таллокон 


ощность завода 45 тыс. т ме- 
оконструкций в год, в том числе: 

1. Железнодорожные пролетные строения: 
— решетчатые пролетные строения— 


вая 


4. Нестандартизированное оборудование— 16 тыс 
0,6 тыс. т. у 5% и - 
5, Товары ат де — сплошностенчатые пролетные строения— 
| потребления— 6 тыс. т 
2,9 тыс. т: р 
я >. Автодорожные пролетные строения: 
лица 1.24 — сталежелезобетонные пролетные строе- 
Производственная мощность Курганского завода ия—4 тыс. т : » 
и выпуск продукции ба т и 
- балочные пролетные строения с орто- 
- { 1979 г. 1980 г. 19 1989 г тропной плитой—5,5 тыс. т; 
иды ощн, Мс ее АЕ . 
поодубщии | 1е ‚Вы. Кош вы Е Вы. Мощи р - ›обчатые пролетные строения— 
На ЗО | пуск у * | пуск | Рот 8 тыс. т 
О | прод. Ма ОТ. [роль 0 | вод ма И к > 
высокопрочные болты—1,2 тыс. т. 
Конструк- | 35 | 9 | 35 | 82 | 55 | 5 | 465 [25.7 и. 
пин а о» 4. Турникеты—0,5 тыс. т. 
ные строи- 5. Товары народного 101 
ары арол тотреб — 
тельные, 2,5 тыс * и 
тыс. т у ь 
Таблица 1.2.50 
Производственная мощность и выпуск продукции Улан-Удэнского завода 
мостовых металлоконструкций 
1975 г 1979 г. 30 г. 1985 г. 1989 г. 
Виды продукции р Вы- Мощн Вы- Мощн Вы- Мощи. Вы Мощн. Вы- 
ед. | пуск пред. | пуск пред. пуск д. к у с 
на 1.01.75 | прод. на 1.01.79 | прод. на 1.01.80 | прод. на 101 85 ти ва 10180 ах 
Конструкции стальные  строи- 50 16,9 60 28,1 60 22,9 60 27,2 45 34,4 
тельные, тыс. т 


Воронежский завод мостовых металлоконструкций расположен в г. Воронеже. 


Таблица 1.2.51 


Производственная мощность и выпуск продукции Воронежского завода мостовых металлоконструкций 
1979 г. 1980 г. 1985 г. 1989 г. 
Мощность я Мощность = | Мощность Мощность 
Виды продукции предпри- | ВЫПУСК | предпри- Выпуск |‘предири-| Выпуск | предири- | Выпуск 
ятия продук- | ‘тия на | ПРодУК- | ‘ятия на | продукцин| ятия на | продукции 
1.01.79 и 1.01.80 Ш 1.01.85 1.01.89 
Конструкции стальные  строитель- 46 41,2 46 40,6 46 41,6 46 44 
ные, тыс. т 
Сварные металлоконструкции, — — 34,7 32,05 = — — — 


тыс. т 


2.4. Кирпичные заводы 

Бамовский кирпичный завод расположен 
на ст. Бамовская Забайк льской ж. д. Гене- 
ральный проектировщик институт «Гипро- 
промтрансстрой». Проектная  мощность— 
60 млн шт. усл. кирп. в год. Сырье— суглинки 
Бамовского (Крестовского) месторождения 
с утвержденным запасом 10,3 млн м3. Тепло- 
снабжение—от котельной с четырьмя котлами 
КЕ-10-14с на твердом топливе, энергоснабже- 
ние—от подстанции 110/35/10 кВ «БАМ» по 
двум питающим линиям, водоснабжение—от 
ключа Кипучий и за счет подземных ВОД 
с установкой по обезжелезиванию воды. На 
выходе канализации установлены очистные 


сооружения производительностью 700 мз/сут 
с полной биологической очисткой. 

На заводе установлено болгарское оборудо- 
вание. В 1983 г. на керамическом заводе 
«Тракия» (г. Пловдив) были проведены до- 
полнительные испытания глин Крестовского 
месторождения, выявилось их низкое качест- 
во. Для доведения сырья до кондиции, соот- 
ветствующей составу шихты, было принято 
решение о строительстве на заводе отделения 
шамота. 

В первые годы предприятие достигло толь- 
ко половины проектной мощности, а выпуск 
кирпича не превышал 25% возможного. Ос- 
новная причина— недостаточный опыт работы 
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с зарубежным оборудованием и нехватка кад- 
ров. Поэтому в 1988 г. было принято решение 
о передаче предприятия кооперативу. В ре- 
зультате выпуск кирпича увеличился с 
13,5 млн шт. в 1988 г. до 20,2 млн шт. в 1989 г. 

В 1986 г. СКТБ Главбамстроя провело ис- 
следование возможности применения на заво- 
де золошлаковых отходов Чульманской ГРЭС 
в качестве добавок. Даны рекомендации, ко- 
торые однако пока не использованы. 

Читинский кирпичный завод расположен 

в г. Чите. После реконструкции в 1960 г. 
мощность завода—24 млн шт. усл. кирп. 
В год. 

В состав завода входят: 

— формовочный цех площадью 481 м 
— сушильный цех площадью 1150 м?; 

— печное отделение площадью 1408 м2; 

— здание механического цеха площадью 
230 м2; 

— склады—4 шт. площадью 770 м2; 

и другие вспомогательные здания. 

Выпускаемая продукция: кирпич марок 150, 
125, 100. 

Сырьевой базой завода являются глины 
местного карьера, расположенного в 12 км от 
завода. Доставка сырья осуществляется авто- 
транспортом. Запасы глины—800 тыс. м3. 
Способ разработки карьера—экскаваторный, 
открытый. Месторождение представляет со- 
бой залежь, разделяющуюся условно на две 
толщины: верхнюю, из нескольких слоев су- 
глинков, супесей, песков и гравия общей мощ- 
ностью 2,4—5 м и нижнюю из голубоватых 
суглинков с прослойками супесей и песков 
общей мощностью 2—7,8 м. Средняя мощ- 
ность полезной толщины 7,84 м мощностью 
вскрыши от 0,2 до 2 м и состоит из супесей, 
гравелистых песков и суглинков с большим 
содержанием гравия. 


Утвержденные запасы сырья—850 тыс. м3. 


Таблица 1.2.52 


Производственная мощность Читинского завода 
и выпуск продукции 


м 
1985 г. 1986 г. 1989 г. 
Мощн. Мощн. 
пред. пред. 


пуск 
оо, Мох | 1 


Виды продукции 


прод. 


Кирпич строитель- | 27,4 | 11,6 | 27,6 | 10,4 18,2 | 12,4 
ный глиняный, млн 
шт, усл. кирп. 


В 1987 г. завод передан на стройбаланс. 

2.5. Развитие базы стройиндустрии и ввод 
объектов в эксплуатацию 

Разработанная ЛенЗНИИЭПом серия круп- 
нопанельных домов № 122 имела не только 
конструктивные недосталки, связанные с техно- 
логией и оборудованием для производства де- 
талей КПД, но ис планировочными реше- 
НИЯМиИ отдельных квартир. Так, угловые ком- 
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наты домов этой серии имели сте сб ско- 
шен глами, * ) ) ) деленные 
неудобства для п| 

В связи с тем, ические условия 


районов 
низкими Зи} 


} угличаются 
ими | ными температурами 
(от минус 43° до минус С), для повышения 
теплофизических характеристик наружных 
стеновых навесных панелей при предельной 
толщине 400 мм было предусмотрено их изго- 
товление из керамзитобетона на вспученном 
перлитовом песке. 

Первые дома серии 122 в г. Шимановске и 
на ст. Золотинка отделывали ковровой стекло- 
мозаичной плиткой производства Райчихин- 
ского стекольного завода, которая имеет недо- 
статочную архитектурную выразительность и 
пониженную долговечность в суровых клима- 
тических условиях. 

Институтом «Гипрожелдорстрой» была вы- 
полнена научно-исследовательская работа по 
внедрению автоматизированного технологиче- 
ского комплекса, обеспечивающего долговеч- 
ную декоративно-защитную отделку стеновых 
панелей с применением низкотемпературной 
плазмы и кремнеземистых отходов промыш- 
ленности Амурского региона БАМа. Одновре- 
менно идет внедрение автоматизированного 
технологического комплекса по производству 
стеклокерамзита. 

В связи с потребностью в опорах контакт- 
ной сети длиной 15,6 м при электрификации 
отдельных участков БАМа было принято ре- 
шение о строительстве дополнительного про- 
лета на Шимановском комбинате строй- 
индустрии с установкой технологической ли- 
нии по производству центрифугированных 
опор. Для организации выпуска объемных 
блоков на этом же заводе была проведена ре- 
конструкция пролета и смонтирована установ- 
ка для их изготовления. Аналогичное решение 
с организацией производства опор контактной 
сети длиной 15,6 м было принято на Талов- 
ском заводе ЖБК. 

На Шимановском комбинате был организо- 
ван участок по выпуску специальных столбов 
«БАМ», разработанных Ленгипротрансмостом 
для опор мостов под пролетные строения. 
Этот участок был создан за счет реконструк- 
ции технологических линий по производству 
железнодорожных пролетных строений. 

На Тайшетском комбинате стройиндустрии 
проектом предусматривалось производство би- 
тумоперлитовой изоляции труб. Потребности 
в производстве этих работ не было, и реше- 
нием Госстроя СССР и Госплана СССР они 
были исключены. Освободившаяся производ- 
ственная площадь при незначительной рекон- 
струкции была использована для производ- 
ства пенополистирола—эффективного плитно- 
го утеплителя для заводов железобетонных 
изделий и крупнопанельного домостроения. 


троителе 


На Находкинском з: 
те проведенной реконс 
технологические линии 
струкций серии ИИ-04 
тельства административно-бы 
как в обычном, так и в сейсмиче 
нении. 

Для обеспечения БАМа необходимыми 
струкциями и материалами и на других заво- 
дах производились  строительно-монтажные 
работы, связанные с реконструкцией ряда 
пролетов и технологических линий, а также 
дальнейшего развития базы стройиндустрии. 

Ввод в эксплуатацию объектов и комплек 
сов стройиндустрии Байкало-Амурской маги- 
страли характеризуется следующими дан- 
НЫМИ: 

1. Комплекс стройиндустрии БАМа на ст. 
Шимановская: 

цех ЖБКЫ— 1975 г.; 

цех КПД— 1976 г 

цех сантехнических и 
заготовок— 1977 г.; 

цех керамзитового гравия—1978 г.; 

дробильно-сортировочный завод— 1978 г.; 

цех производства гранитных плит и бло- 

ков— 1983 г.; 

цех опор контактной сети—1984 г.; 
цех объемных блоков— 1986 г. 
2. Тайшетский комплекс стройиндустрии 

БАМа: 

пусковой комплекс по производству сбор- 
ных ЖБК— 1983 г.; 


›м испол- 


кон- 


электромонтажных 


БК на проектную мощ- 


и электромонтажных 
ола—1988 г. 
судинский завод инвентарных зда- 
контейнерного типа: 
пусковой комплекс— 1977 г.; 


дополнительные мощности 1983 г. 

4. Кирпичный завод на ст. Бамовская: 

604 проектной мощности производства кир- 
пича—1987 г.; 

очистные сооружения— 1986 г.; 

цех шамота—1987 г. 

5. Кунерминский лестранхоз: 

пусковой комплекс—1983 г.; 

ввод основных мощностей—1984—1985 гг.; 

цех столярных изделий— 1986 г.; 

очистные сооружения— 1986 г. 

6. Амазарский лестранхоз: 

пусковой комплекс— 1978 г.; 

мощности по производству погонажных и 
столярных изделий— 1983 г.; 

7. Байроновский гравийно-песчаный карь- 
ер—1987 г. 

8. Завод по ремонту дорожной и строитель- 
ной техники на ст. Тайшет: 

цех стального литья— 1988 г. 

Даты ввода в эксплуатацию других пред- 
приятий, строившихся в период сооружения 
БАМа, приведены в главе второй. 


Глава третья. СОБСТВЕННАЯ БАЗА СТРОИТЕЛЬНЫХ ПОДРАЗДЕЛЕНИЙ БАМа 


Одновременно со строительством Байкало- 
Амурской железнодорожной магистрали со- 
здавалась производственная база Главбам- 
строя. В составе производственной базы 
имеется 146 предприятий, в том числе 27—по 
производству бетонных и растворных смесей 
общей мощностью 370 тыс. м3; 7—по произ- 
водству сборного железобетона и бетонных 
конструкций мощностью 51 тыс. м3; 1—по 
изготовлению строительных металлоконструк- 
ций мощностью 1185 т; 17—по производству 
нерудных материалов мощностью 2915 тыс. м3 
горной массы; 46—по ремонту, техническому 
обслуживанию строительных машин и меха- 
низмов мощностью 24,7 млн руб. ремонтов; 
34—по лесозаготовке и деревообработке мощ- 
ностью 449 тыс. м3; 3—по производству сан- 
технических и электромонтажных заготовок, 
узлов и деталей мощностью 1,7 млн руб. 1— 
по производству кирпича мощностью 3000 шт.; 
3—по производству асфальтобетона мощно- 
стью 103 тыс. т. Е 

В ведение Главбамстроя из Главстройпро- 
ма были переданы следующие предприятия 
стройиндустрии: 


— в 1985 г. комбинат «Шимановскстрой- 


индустрия»; : $ 
— в 1986 г. комбинат «Тайшетстройиндуст- 


рия»; ы 
— в 1987 г. Бамовский кирпичный завод. 
Надо отметить, что строительство предприя- 

тий базы производилось без разработки еди- 

ной схемы их развития и размещения. Загруз- 
ка производственных баз низкая, мощности 
используются не полностью. Технология мно- 
гих производств не доведена до требований 
проектов и действующих нормативов. Обеспе- 
чение электроэнергией в основном от энерго- 

систем Братской ГЭС, Усть-Илимской ГЭС и 

от собственных энергонсточников: энергопоез- 

дов, дизельных электростанций; теплоснабже- 
ние—от собственных котельных, работающих 
на твердом топливе. 

Основными материалами база обеспечива- 
лась за счет централизованных поставок 
сырья, _ металлопроката, цемента, фанеры, 
ДСП, ДВП, краски и т. д. а с собственных 
предприятий—нерудными материалами, дело- 
вой древесиной. В целом не был решен вопрос 
по созданию лесосырьевой базы н получению 
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фракционированных нерудных материалов пу- 
тем обогащения. 

3.1. Промышленность сборного железобе- 
тона 

Завод по выпуску железобетонных конст- 
рукций на ст. Гидростроитель имеет мощность 
22 тыс. мз железобетонных конструкций в год. 
Время строительства и  реконструкции— 
1962—1987 гг. 

В состав завода входят: 

1. Формовочный цех площадью 1160 м2, по- 
строен в 1964 г. Представляет собой однопро- 
летное каркасное здание размерами в плане 
18Х 126 м. 

2. Бетоносмесительный узел площадью 
144 м. Оборудован бетономешалками вмести- 
мостью 500 л, построен в 1964 г. 

3. Арматурный цех площадью 648 м?, раз- 
мерами в плане 12х64 м. 

4. Цементный склад силосного типа вмести- 
мостью 300 т (6 силосов), построен в 1976 г., 
размеры в плане 6Х 12 м. 

5. Цементный склад с тремя металлически- 
ми емкостями на 360 т, размеры в плане 6Х 
Х 18 м, построен в 1989 г. 

6. Блок вспомогательных производств (ре- 
монтно-механические мастерские, компрессор- 
ная, цехи опалубки, закладных деталей и др.) 
площадью 1008 м2, размеры в плане 24х49 м, 
построен в 1964 г., здание кирпичное. 

7. Верхний полигон с пропарочной камерой 
объемом 263 м3, оборудованный козловым 
краном грузоподъемностью 10 т. 

8. Нижний полигон размерами в плане 
65%37 м с пропарочной камерой объемом 
736 мз, построен в 1964 г. 

9. Склад заполнителей площадью 1650 м?; 
спланированная грунтовая площадка разме- 
рами 30.65 м. Построен в 1964 г. 

Основная продукция: железобетонные кон- 
струкции (200 наименований), в том числе 
плиты пустотного настила, ребристые плиты 
перекрытий, лестничные марши и площадки, 
сваи, колонны, конструкции теплотрасс и т. д. 

Полигон железобетонных конструкций в 
г. Усть-Куте Иркутской области расположен 
в-300 м от ст. Лена Восточно-Сибирской ж. д. 
Мощность—10 тыс. мз железобетона в год. 
Годы строительства—1956—1967. 

состав полигона входят: 

1. Формовочный цех площадью 480 м2, 
размерами в плане 16Ж30 м. Здание каркас- 
ного типа, стены кирпичные. Построен в 1964 г. 

2. Бетоносмесительный узел площадью 
76,3 м2, каркас здания деревянный, стены щи- 
ра оборудован бетономешалками СБ-80— 

шт. 

3. Склад заполнителей с железобетонными 
закромами площадью 300 м2. 

4. Арматурный цех площадью 216 м?, раз- 
меры в плане 9%24 М, «построен в 1964 г. 
Здание каркасного типа, стены кирпичные. 
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Оборудован 
гибочным, конт 

5. Пропарочн 
мом 800 мз—21 шт. 


6. Механич 

7. Гараж площадью 136 м2. 

8. Административное здание площадью 
162 м2. 


В формовочном цехе установлена кран-бал- 
ка грузоподъемностью 5 т, полигон оснащен 
двумя козловыми кранами грузоподъемно- 
стью Зти 10 т. Обслуживается полигон, 
кроме того, двумя пневмоколесными кра- 
нами грузоподъемностью 25 т. Заполнители 
подвозятся погрузчиками и автосамосва- 
лами. 

Полигон железобетонных изделий в пос. Но- 
вый Уоян мощностью 22 тыс. м3 входит в со- 
став комбината подсобных предприятий 
(КПП) треста «Нижнеангарсктрансстрой», 
построен в 1985 г. В состав предприятия вхо- 
дят: производственный корпус площадью 
6586 м?, здание построено из легких металли- 
ческих конструкций типа «Плауэн» со стена- 
ми из трехслойных панелей «Сэндвич»; склад 
цемента вместимостью 720 т; склад заполни- 
телей площадью 1457 м2, каркас здания ме- 
таллический, стены из асбоцементных утеп- 
ленных панелей; бытовой корпус площадью 
364 м?; бетоносмесительный узел с инвентар- 
ной установкой АБУ-750; склад готовой про- 
дукции, оборудованный башенным краном 
грузоподъемностью 10 т. 

В главном производственном корпусе распо- 
ложены цеха: арматурный, формовочный, 
арболита, ремонтно-механический. Сырье по- 
ступает со следующих предприятий: щебень— 
из карьера 609 км, песок—из карьера 560 км. 

Основная продукция: стеновые блоки под- 
валов, конструкции теплотрасс, сваи, плиты 
покрытий и перекрытий, перемычки, лестнич- 
ные марши и площадки. 

3.2. Предприятия по выпуску металлокон- 
струкций 

Цех металлоконструкций на ст. Гидрострои- 
тель Восточно-Сибирской ж. д. введен в экс- 
плуатацию в 1981 г. Мощность—1| тыс. т 
конструкций в год. Входит в состав централь- 
ных ремонтно-механических мастерских 
(ЦРММ). 

Общая площадь производства 1600 м?, кар- 
кас выполнен в металлоконструкциях типа 
«Плауэн», стеновые панели типа «Сэндвич», 


он оборудован мостовыми кранами грузоподъ- 
емностью 5 и 10 т Цех предназначен для из- 
готовления металлоконструкций промышлен- 


ных зданий. В цехе размещается кузнечное 
отделение с термическ 


ИМИ становками и дву- 
мя пневмомолотами. а р 


Основное оборудование цеха: пресс-ножни- 
цы, кузнечные молоты, 
электропечи, 


вальцы, гильотины, 


прессы и о: 


Е а. 


аа нра 


3.3. Деревообрабатывающие предприятия 
Завод «Стройдеталь» # Г 


на #9 
ст. Гид] 


стр 
имеет мощность 70 тыс. м верных блок‹ 
и 30 тыс. м? оконных блоков в год, 6,5 ты‹ 
погонажных изделий, 70 тыс. мз лесопиления. 
В состав завода входят: столярный цех пло- 
щадью 1476 м?, построен в 1970 г., цех разм 
щен в однопролетном здании р змером 
х123 м, каркас из сборных › езобетонных 
конструкций, стены из керамзитобетонных 
панелей; цех дверных блоков площадью 
1620 м”, построен в 1978 г., размещен в одно- 
пролетном здании размером 1890 м, каркас 
здания из сборных железобетонных конструк- 
ций, стены кирпичные; цех погонажных изде- 
лий площадью 1440 м?, построен в 1963 г., 
цех размещен в однопролетном здании разме- 
ром 18Ж80 м, каркас здания из сборных 
железобетонных конструкций, стены кир- 
пичные. 

Сушильная камера площадью 480 м?, по- 
строена в 1970 г. В 1987 г. построен сушиль- 
ный цех. Склад < окрасочным отделением 
площадью 1430 м? построен в 1982 г., разме- 
щен в однопролетном здании размером 24Х 
66 м. Каркас здания выполнен из сборных же- 
лезобетонных конструкций, стены—из керам- 
зитобетонных панелей. 

Заготовка леса производится на Червлен- 
ской лесосырьевой базе, расположенной на 
расстоянии 211 км от ст. Гидростроитель. 

Цехи завода оснащены всем необходимым 
оборудованием. 

Основная продукция: дверные, оконные 
блоки, доска пола, плинтусы, наличники, рей- 
ки, штакетник, брус, шпалы ит. д. 

Столярный цех с цехом лесопиления—пред- 
приятие строительных материалов в пос. Па- 
ниха, г. Усть-—Кут Иркутской области, мощ- 
ностью 15 тыс. м? столярных изделий в год, 
14 тыс. м3 пиломатериалов. Столярный цех 
площадью 1784 тыс. м? построен в 1967 г., 
размеры в плане 12Х 144 м. Здание цеха де- 
ревянное. 

Основное оборудование: лесопильные рамы 
Р-65—3 шт., пилорамы Р-6-3-4в; ПРВ—2 шт., 
станки круглопильные, обрезные деревооб- 
рабатывающие, фрезерные, шипорезные, 
вертикально-сверлильные и другое обору- 
дование. 

Круглый лес заготавливается в Усть-Кут- 
ском лесхозе. Основная продукция—оконные 
дверные блоки, погонажные изделия. Рекон- 
струкция слесарного цеха выполнена по 
проекту, разработанному Специальным конст- 
рукторско-технологическим бюро (СКТБ) 
Главбамстроя. 

Деревообрабатывающие предприятия ком- 
бината подсобных предприятий треста «Ниж- 
неангарсктрансстрой» расположены в пос. 
Новый Уоян Бурятской АССР. Мощность 
предприятия по изготовлению пиломатерна- 
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лов—66 тыс. м3 в год, оконных блоков— 
40 тыс. м? в год, оконных переплетов— 
5 ‚ дверных блоков—10 тыс. м? 
›лотен—5 тыс. м? в год. Годы 
) 1980—1985. 
В составе деревообрабатывающего произ- 
водства имеются цеха: 

1. Лесопильный и столярный. Лесопильный 

цех имеет производственную площадь 1452 м’, 
размеры в плане 60Х 12 м. Каркас здания из 
сборных железобетонных конструкций, стены 
из керамзитобетонных панеле Построен 
в 1982 г. Проект разработан СКТБ Главбам- 
строя. 
2. Столярный цех имеет производственную 
площадь 1 ) м2, каркас здания выполнен 
в легких металлических конструкциях типа 
«Канск», стены—из трехслойных панелей ти- 
па «Сэндвич». Размер в плане 18Х 84 м. П1о- 
строен в 1984 г. Проект разработан Иркутск- 
гипротрансом. 

3. Сортировочная площадка площадью 
371 м2, размеры в плане 36Ж103 м. Зда- 
ние построено из арочных конструкций, 
стены выполнены из асбестоцементных лЛи- 
стов по деревянной обрешетке. Построен 
в 1983 г. 

4. Склад сухих пиломатериалов имеет про- 
изводственную площадь 576 м?. Здание скла- 
да построено в 1985 г. 

5. Склад хлыстов имеет производственную 
площадь 3900 м?, оборудован козловым кра- 
ном грузоподъемностью 10 т. Построен в 
1983 г. 

6. Склад готовой продукции размещен в 
щитосборном здании серии 420, построен 
в 1983 г. 

Технологический процесс производства со- 
стоит в следующем: круглый лес в виде хлы- 
стов поступает на склад пиловочного сырья, 
затем подается на узел разделки хлыстов, от- 
куда транспортерами направляется в цех лесо- 
пиления. После распиловки доски и горбыль 
подаются на обрезной станок, брус распилива- 
ется на лесораме. Оторцованные пиломате- 
риалы поступают на сортировочную площад- 
ку, после чего транспортируются в столярный 
цех. 

В столярном цехе производится комплекс 
работ по изготовлению изделий, начиная 
с раскроя сухих пиломатериалов и кончая 
окраской изделия. Технология производства 
столярных изделий поточная, процессы меха- 
низированы. Цех оснащен деревообрабаты- 
вающим оборудованием. 

Сырье—круглый лес завозится с лесозаго- 
товительных участков Уоянского и Муйского 
лестранхозов. Тресту выделен лесофонд 
в объеме 3,5 млн м3, находящийся от трассы 
БАМа на ‘расстоянии 80 км. Освоение лесо- 
фонда не производилось из-за отсутствия ле- 
совозной дороги. 
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Рис. 1.3.1. Строительство цеха по выпуску арболитовых плит КПП треста «Нижнеангарсктрансстрой» 
в Новом Уояне 


Рис. 1.3.2. Строительство базы по ремонту строительной техники т 


реста «Нижнеангарсктрансстрой» 
байкальске ыы : 


в Северо- 
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3.4. Предприятия по производству 
ных строительных материалов 

Производство нерудных строите 
териалов с ежегодным объемом 2700 тыс. мз 
осуществлялось на каменных и песчан 
карьерах строительных подразделений Глав- 
бамстроя. 

В числе карьеров: 

1. Песчано-гравийный карьер, расположен- 
ный вблизи ст. Тайшет. Вид сырья: песчано- 
гравийная смесь. Может использоваться для 
балластировки пути, получения песка для из- 
готовления бетонов и растворов. 

2. Щебеночный карьер на 290 км БАМа. 
Продукция: щебень фракций 5—20 мм 
20—40 мм. , 

3. Каменный карьер на 29| км БАМа. 
Годы строительства: 1976—1982. Мощность 
400 тыс. мз щебня в год. Продукция: щебень 
фракций 5—20 мм, 20—40 мм. Запас сырья 
6105 тыс. м3. 

4. Песчаный карьер на 305 км БАМа. 
Годы строительства—1977—1984. Мощность 
160 тыс. мз. Продукция: песок строительный, 
гравий. Запас песка 1960 тыс. мз. 

5. Каменный карьер на 51! км БАМа. Про- 
дукция: щебень фракций 5—20 мм, 20—40 мм. 

6. Песчаный карьер на 560 км БАМа. По- 
строен в 1980 г. Мощность 100 тыс. мз песка 
в год. Продукция: песок строительный. Запа- 
сы песчано-гравийной смеси 1244 тыс. м3. 

7. Каменный карьер на 609 км БАМа. По- 
строен в 1981 г. Мощность 400 тыс. мз щебня 
в год. Продукция: щебень фракций 5—20 мм, 
20—40 мм. Запасы камня 8760 тыс. м3. Вид 
сырья: граниты и гнейсо-граниты. 

8. Песчано-гравийный карьер на 654 км 
БАМа. Построенв 1981 г. Мощность 65 тыс. мз 
песка и 10 тыс. м3 гравия в год. Запас сырья 
2047 тыс. м3. 

9. Каменный карьер на 718 км БАМа. По- 
строен в 1984 г. Мощность 225 тыс. мз щебня 
в год. Продукция: щебень фракций 5—20 мм, 
20—40 мм. Запас сырья 2612 тыс. мз. 

10. Песчаный карьер на 744 км БАМа. 

Основное оборудование каменных карьеров: 
бульдозеры «Интер», «Катерпиллер», С-100, 
экскаваторы Э0-51-21 с емкостью ковша 1 м3, 
передвижные дробильно-сортировочные уста- 
новки (ПДСУ-200), агрегаты крупного дроб- 
ления СМД-85, грохоты СМД-104, агрегаты 
среднего дробления СМД-131. ПДСУ, как 
правило, располагаются или на открытых пло- 
щадках, или в укрытиях—навесах из легких 
конструкций. ы 

Разработка горной массы в песчано-гравии- 
ных карьерах в основном производится экска- 
ваторами. 

Обогащение производится в специальных 
цехах, оборудованных передвижными сортиро- 
вочными агрегатами СМД-104, ленточными 
конвейерами, 
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‹ ма- 


иятия ремонта и технического 
живания дорожно-строительных машин 
тральные ремонтно механические ма- 
стерские управления механизации «Ангар- 
» расположены на ст. Гидростроитель 
чно-Сибирской ж. д. Состав комплекса 
предприятия: 

1. Цех по ремонту дорожно-строительных 
машин. Построен в 1964 г. Производственная 
площадь 2490 м? Здание кирпичное. Цех 
оснащен токарными, фрезерными, сверлильны- 
ми, зубодолбежным, шлифовальным, стро- 
гальным станками, крановым оборудова- 
нием—кран мостовой  грузоподъемностью 
10 т, кран козловой грузоподъемностью 10 т, 
кран-балка грузоподъемностью 3 т. Цех пред- 
назначен для проведения капитального ремон- 
та бульдозеров и экскаваторов отечественно- 
го производства. В цехе производится ремонт 
дизельных двигателей, гидравлических узлов, 
топливной аппаратуры и электрооборудования. 
Годовой объем капитального ремонта выпол- 
няется в объеме от 300 до 460 тыс. руб. 

9. Цех по наплавке ходовых частей. По- 
строен в 1979 г., имеет производственную пло- 
щадь 480 м?, размер в плане 16х30 м. Кар- 
кас выполнен в металлических конструкциях, 
стены—из деревянных утепленных щитов. 
Цех оборудован кран-балкой грузоподъемно- 
стью 5 т. Годовой объем изготовления и ре- 
ставрации запчастей 60 тыс. руб., реставрации 
катков и гусениц 20,4 тыс. руб., проектная 
мощность 12 т продукции в год. 

В составе ЦРММ имеются: цех малой ме- 
ханизации, склады запчастей, горюче-смазоч- 
ных материалов. 

Участок ремонтно-механических мастерских 
на ст. Гидростроитель Иркутской области 
создан в 1979 г. на базе ремонтной мастер- 
ской СУ-81 Бамтрансвзрывпрома. В его со- 
став входят: производственный корпус для 
ремонта тракторов и компрессорная станция; 
производственный корпус по изготовлению 
бурового инструмента- Братским участком 
ЦРММ выполняются следующие работы: кап- 
ремонт БТС-150, компрессорных станций 
ДК-9М, изготовление бурового инструмента 
на общую сумму 588 тыс. руб. 

Центральные ремонтно-механические М@- 
стерские по ремонту _ импортной техники 
(ЦРММ) треста «Запбамстроймеханизация» 
вг. Усть-Куте Иркутской области. Строитель- 
ство осуществлено в 1980—1982 гг. Состав 
производства: \ 

1. Механический цех. 

2. Цех ремонта дизелей. 

3. Цех ремонта тяжелой техники- 

4. Цех ремонта автомашин «Магирус». 

Основная продукция: ремонт двигателей 
импортной и отечественнон техники 750. шт. 
Кроме того, ежегодно производится: капи- 
тальный ремонт автомобилей—250 шт.; капи- 
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тальный ремонт агрегатов—40 компл.; кали- 
тальный ремонт бульдозеров—25 шт.; ка- 
питальный ремонт  экскаваторов—5  шт.; 
автогрейдеров—5 шт.; изготовление запасных 
частей—объем 500 тыс. руб. 

В цехе имеется оборудование: металлообра- 
батывающие станки, кузнечно-прессовое, галь- 
ваническое. 

Производственная мощность 
5100 тыс. руб. продукции в год. 

Центральные ремонтно-механические ма- 
стерские (ЦРММ) треста «Запбамстроймеха- 
низация>» в пос. Новый Уоян Бурятской АССР. 
Построены в период с 1978 по 1989 гг. Мощ- 
ность предприятия 1100 тыс. руб. капиталь- 
ных ремонтов в год. 

1. Главный производственный корпус пло- 
щадью 922 м?, построенный по проекту, раз- 
работанному СКТБ Главбамстроя. Каркас 
здания выполнен из легких металлических 
конструкций, стены и покрытия из трехслой- 
ных панелей из гофрированного стального 
листа с эффективным утеплителем. 

2. Цех по ремонту оборудования площадью 
230 м? размещен в унифицированном сборно- 
разборном здании серии 7002Ар. 

3. Агрегатно-механический цех площадью 
918 м? размещен в деревянном здании. 

4. Кузнечно-термический цех площадью 
240 м? расположен в брусчатом здании. 

5. Профилакторий площадью 262 м? разме- 
щен в здании типа ИРП 60-6Р. 

6. Складские площадки с бетонным покры- 
тием площадью 825 м2. 

7. Неотапливаемый склад для хранения за- 
пасных частей площадью 440 м?. 

Цехи оборудованы полным комплектом обо- 
рудования для выполнения капитального ре- 
монта. 

Мастерские предназначены для проведения 
ремонтов автомобилей и их агрегатов. На 
технологических постах производятся разбор- 
ка на узлы и агрегаты с установлением дефек- 
тов, замена изношенных деталей и узлов, 
сборка, регулировка с последующими испы- 
таниями. 

Ремонтно-прокатная база (РПБ) треста 
«Нижнеангарсктрансстрой» в г. Северобай- 


кальске Бурятской АССР. Годы строитель- 
ства 1977—1985. 

Состав предприятия: 

1. Ремонтно-механические мастерские по 
ремонту строительной техники (РММ). 

2. Участок изготовления металлоконструк- 
ций. 

3. Кислородная станция. 

РПБ предназначена для капитального ре- 
монта дорожно-строительных машин, агрега- 
тов. и производства металлоконструкций. 

Ежегодно выполняется капитальный ремонт 
150 единиц техники на сумму 10000 тыс. руб., 
производится металлоконструкций 400—600 т, 


предприятня 
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годовой объ 


ем прон ЗВ тва кислорода со- 

ставляет от 32 до 1201 м 
Главный корпус площадью 6499 м? разме- 
щается в 4-пролетном з ии. Размер в плане 


18х96 м. Каркас здания выполнен в легких 
металлических конструкциях типа «Канск», 
покрытие из блоков конструкций ЦНИИСК, 
стены выполнены из панелей «Сэндвич». 

Ремонтно-механические мастерские пло- 
щадью 2237 м? имеют размеры в плане 37х 
Х60 м. Каркас здания выполнен в легких ме- 
таллических конструкциях типа «Плауэн», 
стены выполнены из панелей «Сэндвич». 

Ремонтно-механические мастерские №2 
площадью 450 м? размещены в надувном 
павильоне размером в плане 15Х 30 м. 

Ремонтные мастерские площадью 576 м2, 
размер в плане 12Ж48 м. Каркас здания из 
металлических конструкций, стены выполне- 
ны из утепленных асбестоцементных щитов. 

Ремонтные мастерские площадью 270 м2, 
размер в плане 9Х30 м. Размещаются в зда- 
нии серин 420. 

Полигон по производству металлоконструк- 
ций площадью 380 м2. Оборудован стендами и 
козловыми кранами. 

РПБ укомплектована необходимым техно- 
логическим оборудованием. 

Центральные ремонтные мастерские для те- 
кущего ремонта 300 автомобилей «Магирус» 
8 г0д в г. Северобайкальске Бурятской АССР. 
Построены в период с 1978 г. по 1984 г. 

В состав предприятия входят: 

Главный производственный корпус. Имеет 
площадь 2570 м?. Построен в 1982 г. Произ- 
водство размещено в здании из двух финских 
складов со вставкой и пристройкой из кир- 
пича. 

Наружная мойка площадью 290 м? разме- 
щена в кирпичном здании. 

Мастерские укомплектованы комплектом 
оборудования, необходимым для выполнения 
установленной программы. 

Технологией предусмотрены в составе про- 
изводства следующие участки: мойки, разбор- 
ки, ремонта двигателей, агрегатно-механиче- 
ский, ремонта топливной аппаратуры, ремонта 
электрооборудования, аккумуляторный, шино- 
монтажный, сварочно-жестяницкий, деревооб- 
рабатывающий, сборки, окраски, заправки, 
испытательный. 

3.6. Автотранспортные предприятия 

Автотранспортные предприятия сосредото- 
чены в основном в местах дислокации трес- 


тов и управлений строительства по трассе 
БАМа: = 


1. Автобаза 


ие для те. 
"Магирус» 
ой АССР. 
г. 


с. Имеет 
г, Пронз- 
‹ финских 
| из кир- 


2. Автобаза треста «Ленабамстрой» 
ложена в г. Усть-Куте Иркутской области, 1 
600 машино-мест. Автобаза предназначена д. 
технического обсл ‹ивания и ремонта авто 
мобилей. 

3. Автобаза треста на ст. Таксимо 
500 машино-мест. Предназначена - 
ческого обслуживания и ремонта автомо- 
билей. 

4. Автобаза треста «Нижнеангарсктранс- 
строй» в г. Северобайкальске Бурятской 
АССР, на 450 машино-мест. Автобаза предна 
значена для технического обслуживания и ре- 
монта автомобилей. 

5. Автобаза управления строительства 
«Бамстройпуть» на ст. Чара, на 100 машино- 
мест. 


'тробамстрой» на 


\атрансстрой» на 


тоянки для авто- 
мойки, необходи- 
- гообеспечения. Автобазы 
›бходимым комплектом техно- 
транспортного оборудования. 


Кроме того, на промежуточных пунктах име- 
тИСЕ ки с минимальным набором 
оборудог теку щего осмотра авто- 
транспо} 

Соб‹ знные пре хприятия шефских органи- 


заций, воинских частей и треста «Ургалбам- 


трансстрой» в отчете не представлены 
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Глава первая. КОНСТРУКЦИИ В СЕВЕРНОМ И СЕЙСМИЧЕСКОМ ИСПОЛНЕНИИ 


Железобетонные конструкции, применяемые 
для строительства БАМа, в зависимости от 
районов строительства, изготавливаются в се- 
верном или сейсмическом исполнении. В связи 
с этим к изготовлению конструкций предъ- 
ЯВЛЯЮТСЯ дополнительные требования. Для 
железобетонных конструкций в северном ис- 
полнении должны применяться специальные 
материалы, обеспечивающие высокую морозо- 
стойкость конструкций (от Мрз200 и выше 
в зависимости от районов применения этих 
конструкций), а также определенные условия 
тепловлажностной обработки изделий. 

Все конструкции, при условии их эксплуа- 
тации на открытом воздухе и в неотапливае- 
мых зданиях при расчетной температуре ниже 
—40°С, а также на пернод монтажа, должны 
изготавливаться ИЗ материалов, предусмот- 
ренных СНиП 2.03.01—84* и ВСН 151—78. 

Для арматуры и закладных деталей приме- 
НЯЮюТСЯ специальные стали в зависимости от 
расчетной температуры и вида нагрузки (ста- 


тической или динамической). Это стали 
Ст3сп3, ВСтЗспо, ВСт5сп2, 1ОГТ, 95ГЭС, 
20%Г2С (АЧУ); 2зхэгЭт (А-У), про- 
волока Вр-1, Вр-П, арматурные канаты 


(ГОСТ 13840—68) для закладных деталей 
15ХСНД, 09Г2С, 10ГЭС1. При применении от- 
дельных видов сталей обязательным требова- 
нием является их использование только в вя- 
занных каркасах и при стержнях мерной 
длины. 

Содержание трехкальциевого алюмината 
в цементе должно быть не более 8%, мине- 
ральных добавок—не более 5%. Содержание 
в щебне глины, ила и мелких пылевидных 
фракций в сумме не должно превышать 1% 
по массе для конструкций опор и искусствен- 
ных сооружений. 

Содержание в песке глины, ила и мелких 
пылевидных фракций в сумме не должно пре- 
вышать по массе 1% для бетона пролетных 
строений из предварительно-напряженного 
железобетона, для конструкций опор и 
труб—3%. 
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При тепловлажностной обработке мостовых 
конструкций скорость подъема температуры 
в камере не должна превышать 5°С в час, 
температура изотермического прогрева конст- 
рукций—не более 60°С. Выгружать блоки из 
камеры пропаривания после остывания до- 
пускается при разности температур поверхно- 
стного слоя бетона и окружающего воздуха 
в цехе не более 20°С, а для блоков пролетных 
строений мостов—не более 10°С. В качестве 
гидроизоляционных материалов разрешается 
применять битумную мастику или тиоколовую 
мастику. 

Изготовление и поставка железобетонных 
конструкций в северном исполнении произво- 
дилась в количестве 40—50% от общего объ- 
ема поставки. В основном это конструкции 
для строительства искусственных сооружений 
(балки пролетных строений же лезнодорожных 
и автодорожных мостов, путепроводов, эле- 
менты опор мостов, звенья круглых и пря- 
моугольных труб), конструкции для неотапли- 
ваемых и отапливаемых промышленных и 
гражданских зданий. В число этих конструк- 
ций входили фермы и балки промышленных 
зданий, колонны, подкрановые балки, плиты 
покрытий и перекрытий зданий и ряд других 
изделий. Причем следует отметить, что боль- 
шая часть конструкций в северном исполнении 
поставлялась для отапливаемых зданий, 
включая жилищное строительство. Такое ре- 
шение было принято Госстроем СССР в свя- 
зи с тем, что строительство ряда объектов 
осуществлялось в холодное время года при 
расчетной температуре ниже —40°С. 

Все конструкции, используемые при строи- 
тельстве объектов в сейсмических районах, 
должны изготавливаться в соответствии со 
СНиП П-7—81 и ‘проектами для изготовления 
конструкции в сейсмическом исполнении в за- 
висимости от принятой в районе сейсмичности 
в баллах. В железобетонных конструкциях 
соединение панелей стен и перекрытий преду- 
<матривается путем сварки выпусков армату- 
ры, анкерных стержней, закладных деталей и 
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Рис. И.11. Конвейерная линия по производству стеновых панелей КПД на Шимановском комплексе строитель- 
ной индустрии 


й панелей 
Рис. П.1.2. Цех КПД Шимановского комплекса стройиндустрии. Производство наружных стеновых 
и панелей кровли домов серии 12; 


замоноличивания участков стыков. Боковые 
грани панелей (плит) перекрытий и покрытий 
должны иметь шпоночную или рифленую по- 
верхность. 

При изготовлении арматурных каркасов 
предусматриваются дополнительные требова- 
ния, излагаемые в рабочих чертежах. В пред- 
варительно нагруженных конструкциях не до- 


Рис. 1.1.3. 100-квартирный жилой дом серии 122 


пускается применять арматуру, для которой 
относительное удлинение после разрыва ‘ниже 
2%. В зданиях и сооружениях расчетной сей- 
смичностью 9 баллов без специальных анке- 
ров не допускается применять арматурные 
канаты и стержневую арматуру периодическо- 
го профиля диаметром более 28 мм. 


Глава вторая. СПЕЦИФИЧЕСКИЕ КОНСТРУКЦИИ ДЛЯ БАМа 


При проектировании объектов БАМа про- 
ектные институты Минтрансстроя СССР раз- 
работали ‘ряд новых конструкций, которые 
нашли широкое применение при строительстве 
ряда объектов. 

Гипропромтрансстрой разработал опоры 
контактной сети повышенной трещиностойко- 
сти для районов с суровыми климатическими 
условиями: Крайнего Севера, Забайкалья, 
Дальнего Востока и Сибири. В конструкцию 
центрифугированных опор внесены изменения: 
снижено контролируемое натяжение продоль- 
ной арматуры и усилено поперечное армиро- 
вание (шаг спирали уменьшен с 75 до 60 мм); 
в нижней части опор для контактной сети 
с постоянным током установлено дополни- 
тельно 8 ненапрягаемых арматурных стерж- 
ней; для выравнивания температуры внутри 
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опоры в стенках устроены 8 пар вентиляцион- 
ных отверстий. Один из путей повышения 
трещиностойкости—замена марки бетона 
М№М 400 на М500 с нормативными моментами 
45 и 60 кН-ми М500 на М600 без опор с нор- 
мативным моментом 80 и 100 кН-м. На су- 
ществующих технологических линиях для 
этого необходимо в бетонную смесь вводить 
пластификатор С-3 или другие аналогич- 
ные. 

Применение повышенных марок бетона, кро- 
ме того, позволит сократить расход бетона на 
6% и стали на 20%. Для контактной сети и 
воздушных линий продольного электроснабже- 
ния БАМа разработаны Удлиненные опоры 
(15,6 м), которые выпускаются на Шиманов- 


ском комбинате стройиндустрии и Таловском 
заводе ЖБК. 


Для средних и малых мостов разработаны 
и внедрены столбчатые опоры «БАМ». Для 
их установки предусмотрено бурение скважин 
в вечномерзлых грунтах с последу ющим опу- 
сканием в них железобетонных ) 
С 1974 г. построено более 900 
столбчатых фундаментах, для чего пробурено 
32 км скважин и установлено почти 
3000 столбов диаметром 0,8 м. Применение 
этих конструкций дало экономию бетонной и 
железобетонной кладки свыше 50 тыс. м3, со- 
кратило объем земляных работ на 200 тыс. м3, 
затраты труда на 80 тыс. чел.-дн. Уменьшен 
объем транспортировки привозных материа- 
лов в условиях бездорожья. Сборные железо- 
бетонные столбы диаметром 0,8 м длиной от 
6 до 15 м разработаны Ленгипротрансмостом 
для опор мостов под пролетные строения дли- 
ной от 15 до 33 м. Столбы изготавливают 
в форме (конструкции СКБ Главмостостроя), 
представляющей собой трубу, собираемую из 
двух половин по сечению и трех секций по 
длине. Столбы изготавливают по стендовой 
технологии в горизонтальном положении. 

Полносборные опоры мостов сооружают из 
пустотных или сплошных элементов (блоков), 
изготовленных с высокой точностью (рис. 
1.2.2). Это позволяет получить плотные швы 


столбов. 
мостов на 


в стыках между блоками и хороший внешний 
вид опор. Сборность таких опор достигает 
98%, трудоемкость сооружения надфунда- 


ментной части снижается в 2—3 раза, меня- 
ется характер труда рабочих, уменьшается 
число рабочих на стройке, улучшается каче- 
ство сооружения в целом. Монтируют опоры 
из блоков при помощи строповочных захватов 
(вставляют в строповочные отверстия в бло- 
ках) с легких переставляемых подмостей, 
временно закрепленных между блоками. Изго- 
тавливают блоки в технологической оснастке 
из восьми форм, разработанной в СКБ Глав- 
мостостроя. Каждая форма состоит из поддо- 
на, четырех бортов и пустотообразователя. 
В формах уплотняют бетонную смесь глубин- 
ными вибраторами. Пустотообразователи из- 
влекают после 6—8-часовой выдержки. 

В сборно-монолитных опорах сборные бло- 
ки служат одновременно облицовкой и опа- 
лубкой для ее монолитного ядра из бутобетона. 

Для изготовления малых пролетных строе- 
ний была успешно внедрена стендовая техноло- 
гия с применением виброрезонансной опалуб- 
ки с контактным электрообогревом, разрабо- 
танная СКБ Главстройпрома. Она позволяет 
значительно интенсифицировать производство 
малых пролетных строений. Виброрезонанс- 


Рис. П.2.1. Столбы «БАМ» 


< 


з. 5455 
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Рис. 


1.2.3. 


Рис. 1.2.2. Сваи-оболочки опор мостов 


Приобъектная площадка по сборке укрупненных звеньев металлических 


гофрированных труб 


Рис. 11.2.4. Стрелочный пост из объемного блока, сформованного методом «лежащий стакан» 


ная опалубка состоит из виброподдона с бор- 
тами, присоединенными к нему поперечными 
пружинящими элементами-рессорами. Годо- 
вая производительность комплекта опалубки 
массой 250 т, занимающего 800 м? производ- 
ственной площади, 9 тыс. м3. 

Обслуживают установку 4 чел., трудоза- 
траты 54 чел.-ч/м3. 

Применение виброрезонансной опалубки 
позволяет снизить трудозатраты, увеличить 
производительность, уменьшить расход цемен- 
та до 100 кг/мЗ изделия и в 2 раза потреб- 
ность в комплектах опалубки. 

Сваи-оболочки изготавливаются центрифу- 
гированным способом в заводских условиях 
на поточно-агрегатных технологических ЛиИ- 
ниях. Применяемые при строительстве гидро- 
технических морских сооружений и в мосто- 
строении сваи-оболочки выпускаются из 
обычного и преднапряженного железобетона 
разных днаметров от 0,2 до 1,6 м и длиной от 
4 до 12 м. Соединяются сваи-оболочки между 
собой при помощи специальных металличе- 
ских фланцев. Процесс изготовления арматур- 
ных каркасов механизирован. Сван-оболочки 
изготавливаются для объектов БАМа на 
Находкинском и Исетском (Свердловская 
обл.) заводах. 
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Водопропускные трубы из гофрированного 
металла освоены на Мышегском заводе (Туль- 
ская область) (рис. 1.2.3). В девятой пяти- 
летке было начато применение этих труб, 
имеющих высокие экономические показатели. 
В 1975 г. каждая четвертая труба на БАМе 
уже строилась из гофрированного металла. 
Такие трубы имеют немало преимуществ 
перед железобетонными: расход стали меньше 
на 25%, затраты труда ниже в 3 раза, стои- 
мость сократилась на 30%. Если масса желе- 
зобетонной трубы под насыпью высотой 7 м 
составляет около 400 т, то гофрированной 
всего 8 т. Элементы гофрированной трубы 
могут быть доставлены на трассу и смонтиро- 
ваны вертолетом. Элементы водопропускных 
труб из гофрированного металла выпускаются 
на специализированных линиях. Конструкция 
труб состоит из отдельных элементов, соеди- 
няемых болтами. Заводская технология горя- 
чего цинкования и покрытия полимерными 
эмалями элементов обеспечивает противокор- 
розийную защиту металла в агрессивных 
средах при температуре от —50° до +50°С. 

Плиты аэродромного и дорожного покрытия 
типа ПАГ изготавливаются на механизиро- 
ванных двухъярусных конвейерных линиях, ос- 
нащенных современным оборудованием (Ове- 
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рятский завод в Пермской обл., Колчеданский 
завод в Свердловской обл. и др.) По поточно- 
агрегатной технологии плиты ПАГ-14 выпус- 
каются на Шимановском комбинате строй- 
индустрии. Размер плиты 2Ж6Х0,14 м. Пли- 
ты дорожного покрытия получили широкое 
распространение при строительстве дорог на 
БАМе. 

Конструкции серии ИИ-04 и ИИС-04 при- 
меняются на строительстве БАМа и получили 
широкое распространение. Эти конструкции 
внедрены при строительстве административно- 
бытовых зданий. Строительство таких зданий 
из конструкций этих серий имеет ряд преиму- 
ществ, так как оно является полносборным 
строительством. 

Здания монтируются из готовых элементов, 
изготовленных на заводах ЖБК (колонны, ри- 
гели, плиты перекрытия, стеновые панели, 
диафрагмы жесткости, лестничные марши и 
фундаменты). Конструкции этой серии выпус- 
каются на многих предприятиях министерства, 
в том числе на Находкинском, Шимановском, 
Целиноградском и Мелеузском заводах, кото- 
рые обеспечивали поставку таких конструкций 
на БАМ. 

Примером эффективной конструкции, осво- 
енной в Минтрансстрое и нашедшей широкое 
применение в транспортном строительстве, 


являются объем 
ских зданий, на ба 
разрабо о 30% — объемно-блочных 
зданий производ. твенного, жилого и общест- 
венного назначения (рис. 1.2.4). 

Фасадная отделка стеновых панелей блоков 

выполняется в заводских условиях и разрабо- 
тана в двух вариантах: облицовка фасадов 
керамической плиткой по ГОСТ 13996—77 
или ГОСТ 18623—82; фактурная отделка 
с окраской красками ПХВ, ЦПХВ или це- 
ментнои. 
Анализ основных показателей опытного 
строительства показывает, что благодаря при- 
менению объемно-блочных конструкций при 
сооружении поста ЭЦ на 10—12 стрелок обес- 
печивается снижение трудоемкости в 1,8 раза 
по сравнению с аналогичным зданием из 
крупных стеновых блоков (соответственно 
251 и 457 чел.-дн). По сравнению с кирпич- 
ным зданием трудоемкость сокращается бо- 
лее, чем вдвое. Сроки строительства сокраща- 
ются в 3—3,5 раза. Суммарная экономия 
бетона, по сравнению со зданием-аналогом, 
составляет 28,7 м3, или около 25%. В то же 
время конечная стоимость применения этих 
конструкции снижается менее ожидаемой ве- 
личины из-за дальности перевозок. 


›-техниче- 
В МИНИС терстве 


Глава третья. ПОСТАВКИ ПРОГРЕССИВНЫХ КОНСТРУКЦИЙ 


Объемы производства и поставок прогрес- 
сивных конструкций определялись специаль- 
ными приказами министерства. 31 декабря 
1975 г. был издан приказ по министерству 
№ 319 об организации в 1976—1980 гг. произ- 
водств, повышающих технический уровень 
строительства и производительность труда. 
Согласно этому приказу Главстройпромом 
ежегодно разрабатывались подробные меро- 
приятия по выполнению каждого задания со- 
ответствующими трестами и предприятиями. 

В 1979 г. согласно приказу по Главстрой- 
прому № 274 от 15 декабря 1978 г. пред- 
приятия главка должны были изготовить 
980 тыс. мЗ прогрессивных железобетонных 
конструкций, в том числе для строек БАМа 
87,15 тыс. м3. 

Фактически за 1979 г. предприятиями глав- 
ка изготовлено 797,5 тыс. м3 прогрессивных 
конструкций, в том числе для строек БАМа 
62,53 тыс. мз. Объемы поставок конструкций 
по номенклатуре указаны в таблицах, где при- 
ведены годы наиболее массовых поставок. 

В 1980 г. согласно приказу по Главстрой- 
прому № 268 от 17 декабря 1979 г. предприя- 
тия главка должны были изготовить 
1093,4 тыс. мз прогрессивных железобетонных 
конструкций, в том числе для строек БАМаЬ— 
99,1 тыс. м3. 
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Таблица И.3.1 


(ты 
План Фактн 
Наименование конструкций к поставлено 

Конструкции серии ИИ-04 9.84 
Конструкции серии ИИ-20 2,48 
Сваи-оболочки 1,12 
Конструкции КПД 14,04 
Стеновые панели ПСЛ 5.5 
Плиты покрытий ПА 2,75 
Плиты ПАГ 9,36 


Столбы «БАМ» 

Конструкции опор мостов 
пролетами от 16 до 66 м 
Восьмигранные сваи для жи 5,84 4,04 
лищно-гражданского — строи- 
тельства на БАМе 


5,28 
6,81 


Объемные блоки для служеб 0,9 0,93 

но-технических зданий 

Фундаменты ЗФ-1 0,4 0,38 
Итого ж.-б. конструкций 87,15 

Инвентарные здания контей 67 

нерного типа, шт. конт. 

Трехслойные — асбоцементные 40 

стеновые и кровельные пане- 

ли, тыс. м? 

Изготовление элементов во 1,075 1,041 


допропускных труб из гофри 
рованных сталей, тыс. т 


Конс 
Конс 
Сваи 
Стол 
Конс: 
проле 
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лиЩЬн 
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Объе 
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Опор 
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И! 
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Трех. 
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ли, т 
Элем 
труб 
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К 
руки 
ной 
тоне 
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ских 

Сл 
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но-Н 
ние 
уста 
ных 
ных 
бла! 
зем. 
д: 
дел! 
15,6 
уста 
дает 
бетс 


И.З 
тыс, м) 
актически 


ставлено 
НЕЕ 


9,84 
2,48 
1,12 
14,04 
55 

215 
9,36 
5,28 
6,81 


4.04 


Фактически за 1980 г. предприятиями глав- 
ка изготовлено 996,4 тыс. м3 прогрессивных 


конструкций, в том числе для строек к 
87,2 тыс. м? (табл. И.3.2) р 


Таблица 11.3. 


Наименование конструкций о и 
ва 1980 г. 

Конструкции серии ИИ-04 12,57 12,04 
Конструкции серни ИИ-20 2,54 2,57 
Сваи-оболочки 2,53 2,03 
Столбы «БАМ» 0,47 0,76 
Конструкции опор мостов 15,2 13,22 
пролетами от 16 до 66 м 

Восьмигранные сваи для жи- 5,62 6,13 


лищно-гражданского — строн- 
тельства на БАМе 


Безраскосные фермы 0,75 
Конструкции КПД, 27,99 
Стеновые панели ПСЛ 8,47 
Плиты покрытий ПА 77 
Плиты ПАГ 4,18 
Объемные блоки для служеб- 1,34 
но-технических зданий 
Опоры контактной сети дли- 1,18 0,02 
ной 15,6 м 

Итого ж.-6. конструкций 99,1 87,2 
Инвентарные здания контей 63 33 
нерного типа, шт. компл. 
Трехслойные — асбоцементные 32 34,5 
стеновые и кровельные пане- 
ли, тыс. м? 
Элементы водопропускных 1,144 24 
труб из гофрированной ста- 
ли, тыс. т 


К числу вновь освоенных в 1980 г. конст- 
рукций относятся опоры контактной сети дли- 
ной 15,6 м. Технорабочий проект железобе- 
тонных опор контактной сети и воздушных 
линий продольного энергоснабжения для 
БАМа разработан институтом «Гипропром- 
трансстрой» и утвержден Главным техниче- 
ским управлением. 

Стойки опор представляют собой полые ко- 
нические бесстыковые трубы из предваритель- 
но-напряженного железобетона с армирова- 
нием высокопрочной проволокой. Условия 
установки опор разработаны для благоприят- 
ных, условно благоприятных и неблагоприят- 
ных Участков земляного полотна. На условно 
благоприятных и неблагоприятных участках 
земляного полотна опоры устанавливаются 
с анкерными плитами. Применение нераз- 
дельных опор «северного» исполнения длиной 
15,6 м по сравнению с раздельными опорами, 
устанавливаемыми в стаканные фундаменты, 
дает значительное снижение расхода железо- 
бетона. 


Рис. 1.3.1. Шимановский комплекс стройиндустрии. 
Конвейерная линия формования панелей наружных 
стен 


Постоянно совершенствовалась также тех- 
нология изготовления деталей КПД серии 122 
на Шимановском КСИ (рис. И.3.1). Так, 
в 1980 г. комбинатом и СКБ Главстройпрома 
проведены работы по освоению и внедрению 
в серийное производство фактурной отделки 
наружных стеновых панелей декоративным 
бетоном ‘на белом цементе с обнажением за- 
полнителя химическими замедлителями твер- 
дения цемента, нанесенными на укрупненные 
бумажные ковры. Данный вид отделки согла- 
сован с генеральным проектировщиком се- 
рии—институтом ЛенЗНИИЭП, качество ее 
признано удовлетворительным и одобрено 
представителями Госархстройконтроля и Ди- 
рекции строительства БАМ. Согласно приказу 
Главстройпрома № 216-Л от 18 ноября 
1980 г. комбинат должен был обеспечить 
в 1981 г. все вновь комплектуемые дома на- 
ружными стеновыми панелями только с фак- 
турной отделкой декоративным бетоном. 

В 1981 г. согласно приказу по Главстрой- 
прому № 268 от 17 декабря 1979 г. предприя- 
тия главка должны были изготовить 900 тыс. м3 
прогрессивных железобетонных конструкций, 
в том числе для строек БАМа 123,64 тыс. м3. 

Фактически за 1981 г. предприятиями Глав- 
стройпрома изготовлено 904,8 тыс. мз про- 
грессивных конструкций, в том числе для 
строек БАМа 110,386 тыс. мз (табл. И:3.3, 
1.3.4). 

В | квартале 1981 г. комбинатом было изго- 
товлено 2150 м? наружных стеновых панелей 
с указанной отделкой для жилых домов се- 
рии 122 на ст. Маревая и Шимановская. По 
состоянию на 30 августа 1981 г. в адрес СМИ 
«Тулабамстрой» на ст. Маревая отгружено 
1331 м? офактуренных декоративным бетоном 
панелей. Комбинат приступил к комплектова- 
нию 105-квартирного дома на ст. Шиманов- 
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ская. На складе комбината находилось 820 м? 
офактуренных наружных стеновых панелей, 
принятых ОТК. 


Таблица 1.3.3 
(тыс. м?) 
а их Прав Фактически 
анменование конструкций = с 
аименова: Ь поставок в 1981 г 

Опоры контактной сети дли- 2 1,08 
ной 15,6 м 
Плиты ПАГ 10 11,4 
Сваи-оболочки 2 1,6 
Конструкции опор мостов 10 11,4 
пролетами от 16 до 66 м 
Сваи восьмигранные для жи- 7 9,53 
лищно-гражданского — строи 
тельства на БАМе 
Конструкции КПД 77,5 42,09 
Конструкции серии ИИ-90, 5 2,8 
ИИС-20 
Конструкции серии ИИ-04 15 11,95 
Стеновые панели ПСЛ 4 5 
Фермы безраскосные 2,8 2,05 
Плиты покрытия ПА 8,4 4,86 
Изготовление закладных де 0,1 0,08 
талей методом  контактно- 
рельефной сварки, тыс. т 

Итого ж.-6. конструкций 143,8 103,84 
Инвентарные здания контей 1130 264 
нерного типа, шт, компл 
Трехслойные — асбоцементные 15,53 37,963 
стеновые и кровельные пане- 
ли, тыс. м 
Элементы водопропускных 993 913,4 
труб из гофрированной ста- 
ли, т 


Таблица 1.3.4 


Выполнение плана изготовления прогрессивных 
конструкций предприятиями в 1981 г. 


(тыс. м3) 


Объем внедрения 
Предприятия = 
план факт 
Шимановский КСИ 124,5 91,5 
Находкинский ЗЖБК. 22,4 15,5 
Таловский ЗЖБК. 4,3 3,386 
Всего по главку 151,2 110,386 


В 1982 г. в соответствии с приказом Глав- 
стройпрома № 301 от 29 октября 1981 г. 
предприятия главка должны были изготовить 
1167,8 тыс. мз прогрессивных конструкций, 
в том числе для строек БАМ 147,1 тыс. м3, 
изготовили фактически за 1982 г. 928,9 тыс. м3, 
в том числе для строек БАМа 96,043 тыс. м3. 

Таким образом, план поставок прогрессив- 


ных конструкций за 1982 г. выполнен на 
80,4%. 
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недопо 
водов, срыв плана ! 


ка электроэнергии. 


до толн 1Я 


плана; 
'нского завода ЖБК, 
галлургических за. 
из-за недостат- 


за 19 
Нанменованне конструкций План | поставлены 
в 1982 г 
Опоры контактной се длин 2 0,903 
ной 15,6 м, тыс. шт 
Колонны-оболочки, тыс. м 2,3 1,604 
Столбы «БАМ» 8 5,178 
Плиты ПАГ-14 10 10,45 
Блоки МГТ 3,753 
КПД 72,3 36,245 
Конструкции серии ИИ-04 18 13,721 
ИИС-04 
вт. ч. Находка 14 9,718 
Шимановск 4 1,003 
Конструкции ИИ-20/70 1,8 174 
в т. ч. Шимановск 0,7 0,464 
Таловка 11 1,25 [ 
Панели ПСЛ 1,5 4,168 | 
Фермы безраскосные 2 2 
вт. ч. Находка 1,6 1,895 
Таловка 0,4 0,093 
Плиты ПА ЗХ 12 1,6 0,387 
Сантехнические кабины, шт 690 770 
Итого ж.-6. конструкций 147,1 96,043 
Инвентарные здания контей- 99 64 } 
нерного типа, шт. компл. 
Трехслойные асбоцементные 24,852 20,304 
стеновые и кровельные пане- 
ли, тыс. м? 
Элементы водопропускных 1016 1279,2 | 
труб из гофрированной ста 
ли, т 


Выполнение плана изготовл 


Таблица 11.3.6 
ения прогрессивных 


конструкций предприятиями в 1982 г. 


(тыс. м3) ‚ 


———— 


Предприятия 


Шимановский КСИ 

Находкинский завод ЖБК 

Таловский завод ЖБК 
— 


Всего по 
«Дальтранстром» 


Нижнеудинский ЗИЗКТ, шт 


тресту 


Объем внедрения 


план | факт 
103 101,526 
19,5 13,604 
3,7 1,086 
126,2 116,216 
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Рис. 1.3.2. Поддоны санитарно-технических кабин 


К числу вновь освоенных конструкций от- 
носятся объемные сантехкабины по серии 122 
(рис. П.3.2). 

Кабины имеют прямоугольную форму в пла- 
не: внутренние габариты приняты исходя из 
размеров санитарных приборов и унифициро- 
ванных проходов. Каждая кабина состоит из 
двух отдельно формуемых элементов: объ- 
емного колпака и поддона. Кабины оборудо- 
ваны горячим и холодным водоснабжением, 
канализацией, а ванные комнаты—отопле- 
нием и полотенцесушителем, подключенным 
к водопроводу горячей воды. Стояки отопле- 
ния, водопровода, канализации расположены 
внутри кабины в специальных шкафчиках и 
укрыты декоративными щитами. Вентиляция 
кабин осуществляется через отверстия в стен- 
ках с непосредственным выводом в наклонные 
каналы вентблоков (рис. П.3.3). 

Электропроводка к светильникам, выключа- 
телям и розеткам выполняется скрыто в за- 
моноличенных полиэтиленовых трубах. Каби- 
ны изготавливаются из тяжелого бетона 
М200 в металлических формах. Колпак фор- 
муется в вертикальных объемных формах. 
Поддоны изготавливаются в вертикальных 
кассетных машинах или в горизонтальных 
формах. Поддоны крепятся к объемному кол- 
паку сваркой закладных деталей, имеющихся 
в этих элементах. Армирование кабин выпол- 
няется сварными сетками и каркасами. При 


изготовлении должно быть обеспечено проект- 
ное положение арматуры, закладных деталей 
и пробок. 

Каркасы, расположенные в углах кабины, 
оканчиваются вверху монтажными петлями, 


Рис. 1.3.3. Вентиляционные блоки на складе гото- 
вой продукции 


ий 


предусмотренными для подъема кабин. Внут- 
ренние и наружные поверхности элементов 
кабин должны быть гладкими, подготовлен- 
ными под отделку. Отделка кабин выполняет- 
ся в соответствии с требованиями норматив- 
ных документов и технических условий. 

Железобетонные столбчатые опоры желез- 
нодорожных мостов разработаны Ленгипро- 
трансмостом в соответствии с приказом Мин- 
трансстроя № 242 от 24 декабря 1974 г. 
Столбы имеют круглое сечение 80 (60) см 
с выпусками рабочей арматуры на верхнем 
конце столба, предназначенными для заделки 
в насадке. Поверхность столбов покрывается 
гидроизоляцией на глубину не ниже подошвы 
слоя сезонного промерзания. Бетон столбов 
марки 400 Мрз300 отвечает требованиям 
ГОСТ 4795—68 и ВСН 151—68. 

Боковая поверхность нижнего конца столба 
по длине 2—3 м от подошвы (в зависимости 
от проектной длины столба) имеет рифление 
из кольцевых впадин глубиной 3 см и шири- 
ной 6 см с расстоянием между осями впадин 
12 см. Арматурные столбы круглой сталью 
периодического профиля класса АП мар- 
ки 1©ГТ по ГОСТ 5781—75 и гладкого профи- 
ля класса А [ марки ВСтЗсп? по ГОСТ 5781—75 
и ГОСТ 380—71. 

Предварительно-напряженные железобетон- 
ные плиты для сборных аэродромных покры- 
тий (ПАГ-14) по серии 3.506—1/72 изготавли- 
ваются из бетона марки «45» по прочности на 
растяжение при изгибе и не ниже марки «300» 
на сжатие. Плиты изготавливаются рабочей 
поверхностью вниз с последующим кантова- 
нием на заводе. В этом случае рабочая по- 
верхность (нижняя при изготовлении) долж- 
на быть рифленой. Профиль рифления по- 
верхности задается заказчиком. 

Плиты изготавливаются в индивидуальных 
металлических формах с термовлажностной 
обработкой в камерах. Напряжение продоль- 


ной арматуры плит 
мическим или механиче 
Плиты армируются симмет 
ном направлении в хней 
напрягаемой стеря ой арматурой периоди- 
ческого профиля из сталей класса А-У и тер- 
мически упрочненной арматурой класса Ат-\ 
н Ат-\Г в поперечном направлении напрягас- 
мой арматурой: в средней части холоднотяну- 
той проволокой диаметром 5 мм класса В-1, 
а на краевых участках—стержневой армату- 
рой периодического профиля диаметром 8 му 
из стали класса А-1Ш. 

Применяемые на объектах строительства 
БАМа полносборные инвентарные здания кон- 
тейнерного типа из объемных блок-контейне- 
ров полной заводской готовности также отно- 
сятся к числу вновь осваиваемых конструк- 
ций. 

В течение 1982 г. на Нижнеудинском заводе 
усовершенствовалась технология производст- 
ва контейнеров в целях снижения материало- 
емкости изделий. Институтом «Гипропром- 
трансстрой» с участием СКБ Главстройпрома 
была разработана конструкция контейнерных 
зданий серии 420-10. В зданиях этого типа за 
счет изменения конструкции панелей (увели- 
чение шага балок и стоек с 40 см до 60 см) 
расход пиломатериалов сокращается с 0,33 до 
0,23 м3 на 1 м? общей площади. Общая эконо- 
мия пиломатериалов достигает 30%. Кроме 
того, сократился расход металла на 20% 
(с 22 кг до 18 кг на | м? общей жилой пло- 
щади) за счет применения уточненного про- 
филя проката на обвязке блока. 

С введением в действие серии 420-10 зданий 
контейнерного типа годовой экономический 
эффект в расчете на проектную мощность 
Нижнеудинского завода 15 тыс. штук контей- 
неров в год (250 тыс. м? общей площади) со- 
ставит 25 тыс. м3 пиломатериалов и 1000 т 
металлопроката. 


ектротер- 
способами, 
› в продоль- 
чней зонах 


Таблица 11.3.8 


Выполнение плана по выпуску прогрессивных конструкций 


— 


Ото ВЫ 2 ОСтакя 
№ роста = РАНЕ 
Наименование конструкций к аа 
план факт. план факт. |% вып план факт |% вып. 
Изготовление конструкций крупно- 72,3 36,2 64 41,4 65 114 54 40,6 75 
панельных домов, тыс. мз 
вт. ч. Шимановск, тыс. мз — — 64 41,4 — — нЕ 4—2 — 
Изготовление объемных сантехка- 690 770 690 716 104 93 и а р 
бин, шт. 
Изготовление конструкций  полно- 18 13,7 16 ал 111 129 18,9 179 95 
сборных  административно-бытовых : 
зданий по сер. ИИ-04 по связ. ва- 
рианту ИИС-04, тыс. мз 
вт. ч. Находка 14 7 10,6 12,1 114 125 12,9 12,2 5 
Шимановск 4 4 5,4 5,6 104 


12 


‚33 до 
коно- 
роме 

20% 
г пло- 
› про- 


даний 
еский 
ность 
онтей- 
н) с0- 
000 т 


Наименование конструкций 
план 


Изготовление конструкций  полно- 1,8 
сборных многоэтажных промзданий, 
тыс. м3 


вт. ч. Таловка т 
Шимановск 0,7 
Находка — 
Изготовление наружных стеновых 4,5 


панелей промышленных зданий из 
легкого бетона (ПС), тыс. м3 


Шимановск 


Изготовление плит покрытий пред — 
варительно-напряженных на пролет 
12 м, тыс. м3 


Находка 


Изготовление безраскосных ферм 2 
пролетом 18 и 24 м, тыс. мз 
Находка 1,6 
Таловка 0,4 


Опоры к/сети повышенной трещино — 
стойкости, тыс. шт. 


Таловка 
Опоры мощностью 10 тм, тыс. шт, — 
Таловка 


Опоры к/сети и энергоснабжения 2 
дл. 15,6 м, тыс. шт. 


Таловка 


Освоить массовый выпуск опор — 
к/сети и воздушных линий продоль- 

ного энергоснабжения для ‘участков 
земляного полотна, расположенного 

на марях и болотах, тыс, шт. 


Таловка 


Изготовление железобетонных свай- 23 
оболочек 1,6 тыс. м3 


Находка 


Изготовление ж.-б. столбов для со 8 
оружения опор малых и средних 
мостов 


Шимановск 


Изготовление сборных предвари- — 
тельно-напряженных  железобетон- 
ных конструкций и изделий 


Находка — 
Таловка = 
Шимановск 


Изготовление несущих и ограждаю 
щих конструкций и изделий из лег 
ких бетонов 


Шимановск 


Применение при изготовлении сбор- 
ных железобетонных конструкций 
бетонов марки 500 и выше 


Находка — 
Таловка — 


Изготовление железобетонных кон- — 
струкций с применением ударной 
технологии 


6 з. 5455 


0,993 


20 


9 


100 


100 


100 


109 


150 


96 


Рис. 11.3.4. Формовочная установка пустотных блоков автодорожных пролетных строений длиной 


12 м (И—12) 
Приказом Минтрансстроя от 7 декабря Таблица 11.3.9 
1982 г. № 280 были определены задачи повы- Объем выпуска эффективных бетонных , 
шения технического уровня транспортного и железобетонных конструкций трестом 
строительства на основе внедрения прогрес- «Красноярсктранстром» в 1985 г. 
сивных конструкций, передовой технологии и 
новой техники, комплексной механизации ра- Нанмевование План Факт } 


бот, автоматизации производственных про- 
цессов. В соответствии с этим приказом Глав- 


струки из легких бе 
стройпром разработал мероприятия по я и ий г 
выполнению заданий соответствующими тре- Е конструкции, | 12 а 
стами и предприятиями. тыс. мз ; 
В соответствии с приказом Минтрансстроя вт. ч. Тайшетский КСИ 6 ыы 
и МПС от 11 апреля 1985 г. № 139/19; осу- Е НЫ 29 
ществлялись поставки на строительство БАМа В аа и 9,6 


бетонных, железобетонных и других изделий. Е к 
Кроме того, в соответствии с приказами Мин- а БЫ моровостойких 30 30,1 
трансстроя от 3 декабря 1984 г. № 314 и 315 ЕН 
и приказом Главстройпрома от 12 декабря шенным армированием, тыс бань | 42 р 
1984 г. № 221 поставлялись эффективные ны 
сборные бетонные и железобетонные конст- 
рукции (рис. 11.3.4). Сантехкабины, шт. 100 


Комплексные плиты, тыс. м? 10 


74 


ной 


факт 


Габли И 
Объем выпуска эффективных бетонных 
и железобетонных конструкций трестом 
«Дальтранстром» в 1985 г. 


————— 


Наименование 


р 
| 
| 
| 


. = 
Предварительно-напряженные кон-| 83 83 
струкции, тыс. мз 

Конструкции из бетона М 500 и вы 8 6 

ше, тыс. м 

Плиты пустотного настила с умень 56 60,1 
шенным армированием, тыс. м3 | | 

Опоры к/сети и линий продольного 4 4 

энергоснабжения для участков 

ж.-д. на марях, болотах и в др 

сложных условиях, тыс. шт. 

Железобетонные опоры к/сети мощ 0,5 0,5 
ностью 10 тм, тыс. шт. 

Железобетонные опоры к/сети дли- 3 4,2 
ной 15,6 м, тыс. шт, 


В эту таблицу не вошла продукция, выпу- 
щенная Шимановским комбинатом  строй- 
индустрии, переданным во П полугодии 1985 г. 
Главбамстрою: 

— несущие и ограждающие конструкции и 
изделия из легких бетонов—9,8 тыс. м3; 

— предварительно-напряженные железобе- 
тонные конструкцин— 10 тыс. м3; 

— конструкции из бетона М500— 1,4 тыс. м3; 

— трехслойные наружные стеновые панели 
производственных, жилых и общественных 
зданий из легкого и тяжелого бетона с пено- 
пластом—3 тыс. м3; 

— санитарно-технические кабины—450 шт.; 


— конструкции крупнопанельного домо- 
строения серии 122—16 тыс. м3. 
Также было организовано производство 


каркас-контейнеров—6 шт., производство до- 
рожных плит составило 8 тыс. мз, производ- 
ство опор контактной сети длиной 15,6 м— 
1200 шт. 

Кроме того, продолжалось освоение выпус- 
ка прогрессивных конструкций, производство 
которых было начато в предыдущие годы. По 
номенклатуре (табл. 1.3.11): 


6* 


) 


лугодие 1985 г. 


Габлица 113.11 
(тыс, м 
Объем 
внедрения 
в 1984 т 
Плит бри- | ШКСИ 1,3 1,978 
т ` АЗВК | 
зданий | 
Колонны прямоугольно- | НЗЖБК 3,5 117 
о ‹ т для одно- ТЗЖБК 
та зданий 0е3 
мостовых кранов | 
е и ШКСИ 0,741 3,216 
дл 
лонн бм 
Конструкции емкостны ТЗЖБК 14 1,628 
сооружений для систе | 
мы водоснабжения и 
канализации 
Сваи забивные квадрат ЗЖБК 8А 1,79 
ного сечения 
Плиты ленточных фуя- | ШКСИ 19 | 218 
даментов 
Панели перекрытий К 249 | 27/776 
многопустотные НЗЖБК 
Столбы © 800 мм для | ШКСИ 0,654 | 2,779 
опор мостов 
Предварительно-напря ШКСИ 8,04 17,85 
женные плиты ПДН 
для устройства сборных 
дорожных покрытий | 
Блоки ФС — 15 — 
Балки 2БДР-12 = 9 = 
Колонны 1.420 _ 12 - 
Итого: 8320 7733 —587 
Всего для Глав- 30464 29456 —1008 
бамстроя 1 1 
* Данные по Шимановскому КСИ приведены за Г по 


Номенклатура поставок прогрессивных кон- 


струкций в 


1986—1989 гг. 


приведена 


ниже, 


в общих таблицах поставок (раздел Ш). 


Раздел Ш 


ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПОСТАВОК СТРОИТЕЛЬНЫХ МАТЕРИАЛОВ 
И КОНСТРУКЦИЙ 


Обеспечение нужд строительства сборными 
бетонными и железобетонными деталями и 
конструкциями, столярными изделиями, а 
также нерудными и другими материалами 
осуществлялось, в основном, предприятиями 
стройиндустрии Минтрансстроя, шефскими 
организациями, Минстройматериалов РСФСР, 
Минлеспромом СССР и характеризуется для 
Главстройпрома данными, приведенными 
в табл. 1.1. 

Анализируя данные о поставках, следует 
отметить, что объем поставок сборного желе- 
зобетона вырос с 84,5 тыс. м3 в 1975 г. до 
232 тыс. мз в 1983 г. После 1983 г. на диа- 
грамме (рис. 1.1) показано снижение поста- 
вок Главстройпромом, и в 1988 г. их объем 
составил 114,1 тыс. м3. Это снижение связано 
с передачей Шимановского и Тайшетского 
комбинатов стройиндустрии и Таловского 
завода ЖБК в состав Главбамстроя. Основ- 
ная номенклатура поставок— железобетонные 
конструкции для общественно-бытового 
строительства серий ИИ-04 и ИИС-04 для 
сейсмических районов, конструкции промыш- 
ленных зданий серии ИИ-20, плиты покрытия 


ПНС, ПНКЛ, стеновые панели ПСЛ, плиты 
дорожного и аэродромного покрытия. Обоб- 
щенные сведения о поставках железобетон- 
ных конструкций по трестам-изготовителям 
приведены в табл. 11.1.1—11.1.11. 

Поставка железобетонных конструкций ор- 
ганизациям Главбамстроя производилась 
практически всеми трестами Главстройпрома. 
При этом следует отметить, что основной 
объем поставок производился с предприятий 
треста «Дальтранстром» и составил более 70% 
от общего количества поставляемого сборного 
железобетона. На втором месте по количеству 
поставляемого железобетона находился трест 
«Волготранстром». Остальные тресты постав- 
ляли от 2 до 4% общего объема. Важными 
поставщиками конструкций на протяжении 
всех лет являются предприятия Дальневосточ- 
ного региона. 

Следует обратить также внимание на зна- 


чительный рост поставки нерудных материа- 
лов. 


В 1978 г. 
к 1985 г. 
1729 тыс. мз. 


было поставлено 
объем поставок 


70 тыс. м3, а 
увеличился до 


Таблица 11.1 


Сводные данные о поставках строительных конструкций и материалов 
197 


предприятиями Главстройпро, 


Наименование материалов 19 


1988 гг. 
а 1 


У АХЕЛНЙ 1978 те. 1979 г. 1980 г 1981 г. | 1982г. | 1983г. | 1984 г. | 1985 г. | 1986 г. | 1987г. | 1988г 
Железобетонные и бетонные 472,4 144,7 179,7 224,8 | 229,5 | 232,1 | 2117 165 | 150,8 | 1231| 1141 
изделия, тыс. мз в 9 р 
Щитовые и контейнерные до 608 109 34 255 64 136 190 670 = со = 
ма, компл. 

Контейнера, шт. = — = = э — — е- 1452 | 2604 | 1878 
Столярно-строительные — изде 106,8 29,2 29,8 4,2 12,9 | 78 ее Е ых 

лия, тыс. м? 5 ма 
Нерудные материалы, тыс. мз 267 90,2 153,4 215,7 247 | 1729 | 313 | 197 9 
Стеновые материалы, млн 1 12 13,3 9,8 6 . Ч | 
шт. усл. кирп. р ы 2,3 2,1 3 
Водопропускные — металличе 680 1041 1211 913 1300 | 400 | 660 650 

ские гофрированные трубы, т ы 


76 


ь 


оличеству 
лся трет 
1 постав- 
Важными 
отяжении 
‚невосточ 
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Рис. 1.1.1. Диаграмма поставки на 


БАМ железобетонных констру 2 
(сплошная линия— о. и. м; 
мом, пунктир—с учетом передачи 278,6 
ряда предприятий Главбамстрою) я 
| 
264.4 2634 | 
сы 
| | | 
| 
| 
05 В Е | | 
Е хх | 
р т | | | 
/ 77 и, 7 | 
7747 7 | | 
: 71/68, | 
РР | 
77 7 | 
77 ия 
7 ПИХХАЗТИЯ | | 
О Г 
ИА 7 7 
, | 
РИО: 
И 723,4 | 146,6 | 194,9 | 126,9 | 193,1 | 824 


1975 1975 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1988 1984 1985 1986 1987 1988 1989 Годы 
Условные обозначения: 
[Г] 00ъем поставок Главбамстрою 
объем поставок 8/4 25957 
я объем поставок Главмостострою 


— — объем поставок заводами Главбамстрая 


#7 


Металлические гофрн] нные 
пускные трубы Мыше вода п] 
дятся с 1978 г. и объем их поставок в этом 
году составил 680 т, а к 1982 г. он вырос по- 
чти в 2 раза. 

Поставки стеновых материалов выросли 
с 1 млн шт. усл. кирп. в 1975 г. до 13,3 млн шт. 
в 1980 г. Отгрузка стеновых материалов осу- 
ществлялась в основном с предприятий тре- 
стов «Дальтранстром» и «Красноярсктран- 
стром». Объем поставок столярно-строитель- 
ных изделий вырос с 14,2 тыс. м? в 1974 г. до 
31,8 тыс. м? в 1977 г. Основной поставщик 
столярно-строительных изделий—Свердлов- 
ский КСМ треста «Уралтранстром». 


про 


оизво- 


г: а — в И ДОМОВ кон. 


| Г ГИ , равил ежегодно 


’атацию 
ых зданий 
р Е заводом 
отгрузку осуществляли Киземский лестранхоз 
и Печорский лесокомбинат. 
Настоящий раздел начина 
о поставках железобетонных конструкций 
предприятиями трестов Главстройпрома 
строительным организациям  Главбамстроя, 
Главмостостроя и воинским частям. 


тся с данных 


Глава первая. ПОСТАВКИ БЕТОННЫХ И ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ КОНСТРУКЦИИ 


СВОДНЫЕ ТАБЛИЦЫ ПОСТАВОК 
ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ КОНСТРУКЦИИ 
В 1975—1988 гг. ГЛАВСТРОИПРОМОМ 
ДЛЯ ГЛАВБАМСТРОЯ, ГЛАВМОСТОСТРОЯ, 
В. Ч. 25967 В РАЗРЕЗЕ ПОСТАВЩИКОВ 


Таблица 11.1.1 


поставок, тыс. м 
Наиме 


пос 


е трестов 
циков 


1975 | 1976 | 1977 | тот 


Всего Главбамстрою 84,5 | 127,2 | 138,0 | 1227 

в т. ч. по трестам-постав 

щикам: 
Красноярсктранстром — — 23,6 13,02 
Дальтранстром 60,96 | 80,2 | 69,2 | 65,17 
Севтранстром 1,48 1 2,03 1,27 
Уралтранстром 2,9 3,4 2,8 2,74 
ТСПК 4,9 | 24,06| 9,8 | 13,02 
Юзтранстром 0,06 | 0,2 4,8 8 
Волготранстром 7,9 | 13,54 | 21,8 14,2 
Кооперация 6,3 4,8 3,85 з7 


Таблица 11.1,2 


СВЕДЕНИЯ 


о поставках бетонных и железобетонных конструкций в 1979—1988 гг. 


Наименование 


Объем поставок, тыс. м* 


трестов-поставщиков 1979 г 1980 г. | 1981г. 


1983 г. 1984 г. 1985 г. 1986 г. 1987 г 1988 г. 


Всего железобетонных конст- | 144,71 183,333 |224,8 | 229,547 


рукций Главстройпромом 


Всего Главбамстрою 94,98 | 123,428 |146,63| 134,917 
в т. ч. по трестам-постав- 
щикам: 
Уралтранстром 6,29 | 12,369 5,33 
Дальтранстром 46,95 | 56,166 |71,014| 63,866 
Красноярсктранстром 10,31 7,878 |20,286] 13,788 
Волготранстром 11,69 | 22,345 |21,36 | 19,313 
ТСПК 11,85 | 11,699 | 9,31 | 10,556 
Юзтранстром 5,35 6,59 5,32 
Севтранстром 1,75 2,21 7,29 
Кооперация 0,84 4,171 6,73 


232,1 | 217,039 165 | 150,84 123,104 | 114,067 


126,86] 133,057 | 82,355] 78,926 | 4971 | 447 


7,145 | 6,689 | 5,988 | 11,436 7,895 7,712 
56,914] 78,341 29,73| 43,38 23,842 


21,277| 20,575 | 24,855 = ее = 
23,056] 13,029 9,613 | 15,156 7,937 9,825 
16,97 | 10,203 9,491 3,967 7,905 25,798 
0,953| 2,72 1,05 3,187 1,042 0,653 
0,546 1,5 1,628 1,8 0,844 — 
= = = — «Кав- — 
транс- 
тром» 


0,245 


Е И 


М 

а 
и 

9% 
= 
К 7 
6 | 130 
2| 51 
3 | 17 
82 
8 | 80 
818 
в № 
в | У 
а ШР 


Продолжение 


вооон 
Наименование ЖЕ: 
престов-поставщнков 1979 г 2 те 
= | Г эйр [| 0 
сего в. ч. 25967 40,84 | 56,68 >. 
Ве ты 51,148 | 44447 
вт. ч. по трестам-постав | 
щикам: | 
Дальтранстром 30,4 | 46,224 45,005] 
Красноярсктранстром 8,37 2,574 | 12,912] 2 
ТПК 0,08 | 2,71! |3,004 
Уралтранстром 1,03 2,424 
Волготранстром 0,58 3,029 10,904 
Севтранстром 0,38 — 0,559 0.903 
Юзтранстром — 0,446 2913 
Всего Главмостострою 8,89 10,76 29.946 
в т.ч. по трестам-постав- 
щикам: 
Дальтранстром 5,16 0,269 | 7,034 7,644 8,129 8,993 | 3,657 — 
Уралтранстром 1,07 1,657 | 0,894 0,051 1,073 2,624 5,301 
ТСК 1,27 — 0,614 _ 0,905 1,712 1,99 
Волготранстром 1,16 1,416| 0,123 ‚ 0,850 1,904 | 4,097 
Красноярсктранстром 0,16 0,291 0,278 0,314 | 0,708 0,815 — — = 
Севтранстром 0,07 — 0,086 | 0,049 0,115] 0,325 0,417 | 0,137 0,292 ,277 
Кооперация — 0,018 | 0,309 — — — — =. = 
Юзтранстром — — 0,106 0,241 0,614 0,803 0,689 = 1,497 
Таблица 11.1.3 
СВЕДЕНИЯ 
о поставках сборных бетонных и железобетонных изделий на строительство БАМа 
978 гг. по трестам-потребителям и номенклатуре изделий 
} те По 
и И а 
Главное Трест- Наименование то, | конст-| Вание | уч. 
управление потребитель поставщика тыс. | рукщии| к сток 
аа [197 не ы | о. |План| м | попр.| Ко ы 
1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 | 1977 | 1978 | 1979 №35| рукций | Лена— 
ТС Тында 
Ангар- Красноярск- | 18,7 | 9,6 
строй транстром | 
ТСПК ГИ 19,9| 3,8 | 5,5 иИ-04; 
Юзтранстром | 0,2 | 2,6 | 6,5 ИИ-20; 
Уралтранстром 07| 17| 0,6 ПНКЛ 
Дальтранстром 26,9 | 2171 11,1 | 11,4 35801 10333 
Волготранстром , 37 | 5,9 | 16,2 | 7,3 
Севтранстром ‚ 05] 10| 14] Ш 
Кооперация | 3,8 | 4,0] 3,3 | 1,59 
То же |Тындатранс- | 4.88 | 20,3 
о Севтранстром ] 0,08 т 
Дальтранстром 1,8 | 18, 
: Я зы 2,1 ИИ-04; 
Волготранстром ) Ь ‚ [ 
{ а ол = 0.1 8327 ИИ- 6995 
Кооперация ‚ , х 
ТСПК 2,3 1 т - 
Юзтранстром 11 63 1НС 
Уралтранстром 0,6 | 0,9 
Красноярск- 3,2 | 2/1 
транстром 
79 


П 


родолжение 1 
—Ф———ы—ы_ 
6 эффек т 
Нанмено. За | 
Главное Трест- Наимен освание ы 
управление | потребитель пост. а <новных 
1972 | 1973 | 1974 | 1975 | 1976 рукций 
Главбам- Бамстрой 14,42| 22,3 
строй путь } 
ТСПК 1,0 | 1,6 } 
Юзтранстром 0,03 
Дальтранстром 9,8 | 15, те ДА 
3 ) -04; |2 
Волготранстром 2,6 9 11206 И 2801 
Севтранстром 0,09 
Кавтранстром , 
Уралтранстром ь7 
Кооперация 0,1 
Красноярск 
транстром 
То же Нижне- в 3.1 4,5 | 73 
ангарск- = 
трансстрой |- 
Дальтранстром Па 2 3,0 | 2,8 
Уралтранстром 10| — 0,1 ПКЖ, . 
ПНС 53 в 
ы анс ( 2,16 я 5. 
Волготранстром 0,9 | 0,1 1,0 12 ПАГ. 11 1058 ; 
ТСПК 10| 1,1 
Красноярск- а т | 
транстром 
Юзтранстром 0,6 
> Шимановск 
трансстрой 
тспк а а Е. 
Уралтранстром 0,4 | 0,2] 0,2 0,04 ПСЛ; 
Дальтранстром 17,9 | 19,8 1 19,5 | 21,9 15249 И —% — 
Волготранстром Вирт 18| 10 ИИ-20 
Кооперация 2,5 | 0,6 | 0,05] 0,07 
Юзтранстром 0,7 | 0,2 
Красноярск- 0,4 | 0,5 
транстром ВЕ 
- Гл: 
» Бамтранс- 0,8 | 1,43] 1,23 
техмонтаж 
Дальтранстром 0,3 | 0,5 | 0,03 
Красноярск- 0,6 з. у — 
транстром 
Кооперация 0,3 | 07 ь 
Промтрест 0,03] Урал 
0,5 
» Ленабам- 0,04] 0,8 | 0,02 
строй 
Волготранстром 0,04] — Р- 60 ИН-04 60 
Дальтранстром 0,8 | 0,02 
» Бамстрой- | Дальтранстром 0,6 | 02 Е. 
механизация “ Ея 
Всего: 84,5 | 127,2] 138,0) 1227 71859 30247 
> 40,93] 59,4 | 58,8 | 43,9 


уе 


105 


р 


Рис, 


111.1.2. Склад готовой продукции цеха КПД Шимановского комплекса стройиндустрии 


СВЕДЕНИЯ 


Таблица 


о поставках сборных бетонных и железобетонных изделий на строительство БАМа в 1979 г. 
—_—_—_—_—_—_—_—_ 


Главное 
управление 


Главбамстрой 


Трест- 
потребитель 


Ангарстрой 


Бамстрой- 
путь 


Наименование 
поставщика 


В 


Поставки 


Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 
Волготранстром 
ТСПК 
Юзтранстром 
Севтранстром 
Кооперация 


Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 
ТСПК 
Волготранстром 
Юзтранстром 
Севтранстром 
Кавтранстром 
Уралтранстром 


опоры к/с конструк- 
ции серии ИИ-04; 
ИИ-20, констр. 
ИССО, плиты моще- 
НИЯ 


Объем А на БАМ 
поставок я Наименование а 
коистр., ооонетр._| основных конструкций 
АЖ: зу № 319 
мтс 
4,08 11,8 Объемные блоки, 30,9 
14,2 констр. серии ИИ-04, 19 
493 ИИ-20, опоры к/с, 
ды дорож. плиты 
ПАГ-14; плиты мо- 
щения, плиты пу- 
стотные; КПД, сваи, 
констр. теплотрасс, 
стеновые панели 
ПСЛ, ДС, ДА 
777 10,36 Плиты ПА, ПАГ, 0,21 
плиты пустотн. сте- | 20 
1,91 нов. панели ПСЛ, 022 


81 


ПГ: 


одолжение 


Объем аа на БАМ 
т Трест- Наименование НЕ основных конструкций м 
ураеие | потробитьь поставщика ый маме. 3 
мольск) 
Главбамстрой | Тындатранс- | Дальтранстром 10,03 3,14 НИ ИИ-20 и 742. 
строй Красноярск- 7,2 а ЕЕ" 5,33 
транстром ты ПА; констр. теп- ? 
Волготранстром 0,4 пОТВИСо КОНСтрЬ 
ТСПК 0,94 ИСС сваи, ДС, 
Уралтранстром 0,1 ДА 
Юзтранстром 0,11 
Севтранстром 0,03 
% Нижне- Дальтранстром 1,57 0,16 Плиты пустотные, 4,72 
ангарсктранс- Красноярск- 0,74 плиты мощения, кон- ,89 
строй транстром струкции теплотрасс, 
Уралтранстром 0,85 звенья круглых 
ТСПК 0,65 труб, стеновые пане- 
Волготранстром 0,21 ли ПСЛ, конструк- 
ции ИССО 
р Центробам- Дальтранстром 18,35 15,06 Плиты пустотные, 
строй Красноярск- 1,9 плиты ПАГ, плиты 
транстром ПА, стеновые пане- 
Волготранстром 1,19 ли псл, кпд, 
Уралтранстром 0,78 констр. ИИ-04, 
Юзтранстром 0,18 констр. теплотрасс, 
ТСПК 0,29 сваи, фермы 
Севтранстром 0,09 
» Бамтранстех- | Уралтранстром 0,36 2,16 Кольца, плиты, 1,49 
монтаж Юзтранстром 0,9 25 днища, трубы 1,52 
ТСПК 0,65 Е 
Волготранстром 0,03 
Кооперация 0,26 
В/часть в/ч 46120 Дальтранстром 12,11 17 7,03 Пролетн. — строения, 17 
Красноярск- 2,31 14,45 столбы «БАМ», бло- 14,45 
транстром $ ки опор, КПД, пли- 
ТСПК 0,03 ты ПАГ констр. 
ИИ-04, ИИ-20, зв. 
прям. труб 
» в/ч 12661 альтранстром 18,29 8,62 Ж.-д. пролетн. строе 30,81 
<расноярск- 6,06 ния, ад.  пролетные 56,39 
транстром ЗАМ. блоки ра 
ТСПК 0,05 звенья прямоуг. труб, 
Уралтранстром 1103 сваи, опоры к/с констр. 
Волготранстром 0,58 и ДЕДА, же 
Севтранстром 0,38 ПА, плиты  пустотные, 
Заиты мощения ф-ты 
Главмосто- Мостострой-8 | Дальтранстром 1,0 113 Ж.-д. пролетн. строе 
строй Уралтранстром 0,2 ния, а-д. пролетн. 
ТСК 0,02 строения,  сваи-обо- 
лочки 
То же Мостострой-9 | Дальтранстром 2,62 2,86 Ж.-д. пролетн. строе- 
Уралтранстром 0,63 ния, ад. пролетн 
Красноярск- 0,1 строения, КПД 
транстром констр. ИИ-04, сте. 
Волготранстром 0,33 нов. панели ПСЛ 
» Мосто- Дальтранстром 1,54 2,37 2,94 
строй-10 Уралтранстром 0,24 59: 
ТСПК 0,18 ” 
Волготранстром 0,83 
Красноярск- 0,06 
транстром 
Севтранстром 0,07 


Итого по объектам БАМа 


181,67 62,53 


Таблица 111.1.5 
СВЕДЕНИЯ 


о поставках сборных бетонных и железобет 


М 


к оедастая 


<>1 => 


$ 
52 


пни | 


ых изделий на строительство БАМа в 1980 г. 


ле Я а а т бов НА 
а Поставки 
| на БАМ 
а ет | Н Наименование (Л 
управление потребитель " основных конструкций | 1 
Главбамстрой | Ангарстрой Ренне ВОК 
конструкции ИИ-04, 

ИИ-20, опоры к/с, 
транстр! дорожные плиты 
Волготранстром ПАГ-14, плиты мо 
отт ь 
ТСПК щения, плиты пу- 
Юзтранстром тотные; КПД, сваи, 
Севтранстром конструкции  тепло- 
Кооперация трас стеновые па 

нели ДС, ДА 

Ленабам Дальтранстром ( восьмигранные, 11,2 
строй СПК панели ПСЛ-30, кон- | `10,0 
Уралтранстром трукции серии 
Красноярск ИИ-04 м пли 
транстром ты мощения, фунда 
Волготранстром менты ДС, ДА 
Юзтранстром 
Бамстрой Дальтранстром Сваи восьмигранные, | _ 3,7 
путь Волготранстром конструкции серии 31 
Юзтранстром ИИ-04, плиты пу- 
ТСПК стотные, плиты мо- 
Уралтранстром щени конструкции 
Красноярск дорожные 
транстром ‚ веея. ПБЯ. 
Кавтранстром Ь моугольных труб 
Центробам- Уралтранстром 2,483 42,825 28,94 Сваи восьмигранные, 30 
строй Д транстром 28,19 38,99 БОНСтрувими, серии 27,3 
Волготранстром 0,935 ИИ-04, ИИ-20, пли 
Юзтранстром 3,32 ты пустотные, плиты 
Красноярск- 0,97 мощения, конструк- 
транстром цин т/трасс, звенья 
ток ‚ 11 прямоугольных труб 
Кавтранстром ы 
Севтранстром 1,19 
Кооперация 0,804 . : Е 8 
> Гындатранс- Дальтранстром 3,17 9,408 4,73 О Зерих =: 
строй Волготранстром 1,26 ТА, конструкци, : 
Юзтранстром 0,415 ты ПА, конструкции 
Крас К 1,47 теплотрасс; конст- 
РЕ у рукции ИССО, сваи, 
ТИК, к 1,05 АННЫ ДС, 
Уралтранстром 0,74 д. 
3: з Сва с анные, 11,6 
Нижне- Уралтранстром 0,255 | 14,683 318 | Сваи А а т 
ангаоск- Дальтранстром ие 12,83 В " иССо, , 
трансстрой ТСПК : а ИИ 20° плиз Ве 
т ы 2 183 крытий ПА, в 
р я 8 вые панели } 
ретро 0.117 плиты дорожные, 
АЕ 1'507 конструкции  тепло- 
Волготранстром р звенья круг- 
лых труб та 
= Кольца канализа- м 
» Бамтранстех- | Уралтранстром ан плиты, | 154 
монтаж Волготранстром днища, трубы ж..6, 
ТОК канализационные 
Кооперация безнапорные 
2,74 Ж.-6. пролетные строе- 38 
В/часть В/ч 12661 Дальтранстром и. и 12, Над. пролетные = 
Волготранстром 11644 35, И ебЕЫ — ОКОР, 
Красноярск- , звенья" прямоугольных 
‚ сваи, опоры к/с, 
та 2,18 Конструкции серин 
ТСПК 2.061 ИИ 01, ИИ220, тепло- 
Уралтранстром 0'881 трасс. ДС. ДА, плиты 
< я : пусто’ „ 
и 8 
$3 


Главное 
управление 


Трест. 
потребитель 


Наименовани 
поставщика 


вание 
с ых конструкций 


В/часть 


Главмосто- 
строй 


То же 


В/ч 46120 


Мостострой-8 


Мостострой-9 


Мосто- 
строй-10 


Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 
ТСПК 
Севтранстром 
Кооперация 
Волготранстром 


Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 
Уралтранстром 


Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 
Волготранстром 


Красноярск- 
транстром 
Дальтранстром 
Уралтранстром 
Волготранстром 
Кооперация 


0,018 


0,64 


1,42 


Пролетные строения, 
столбы «БАМ», бло- 
ки опор, КПД, пли- 
ты ПАГ, конструк- 
ции ИИ-04, ИИ-20, 
звенья  прямоуголь- 
ных труб 


Ж.д пролетные 
стрения, а.-д. про- 
летные строения, 
сваи-оболочки 

Ж.-д. пролетные 
строения, а.-д. про- 
летные строения, 


КПД, конструкции 
ИИ-04, стеновые па- 
нели Г 


Сваи-оболочки,  па- 
нели ПСЛ, столбы 
«БАМ», плиты ПА, 
пролетные строения 


должение 


Поставки 
на БАМ 
(Лена— 
Тында— 
Комсо- 
мольск) 


=> 
Г 


21 


Итого по объектам БАМа 


87,2 


Рис. 1.1.3. Изготовление Т-образных мостовых пролетных строений 


СВЕ 


ДЕНИЯ 


аб 
аблица 1116 


Главн 
авное 
управлен 
ние рес 
потребител 
ль 
- БАМа 
г цика в 1981 г 
ла ба й . 
вбамстрой т 
Ангарстрой Я Е 
й = их ос 
зтранс О на БАМ 
7 И а а 
Волгс ранстром Тында 
Волготрат Зе омсо: 
СПК ранстром 1 98 мольск) 
Уралт[ тт. ы Ков 
Крась ранстром - Конструкции 
тр ноярск Е ‚ серии 
О ых О. 16,5 
севтра! МОНЫ дорс е 
„евтранс вые жн Е 
Ленабам КОБИеВаНИ И обе м 14,8 
Е и . ация Е не ‘бло 
строй Дальтрат Е {© баоки, 
С анс сс, зв о 
о тром а енья т 
Юзтран ция 4.95 АЕ а = 
анст ) ты д ия 
Волготранстр 4,44 6,88 631 С Е 
т стром 158 2 Я ы 
Уралтр 1,2 кос зосьмигра 
Е анстр! Е нструкци! ранные. 
Красноярск к о ИИ: ИИ 20 серии 208 
р анстром Е, пли- 18,3 
то рожные ые, ДО- 
автранс :, панели Т _ стеновые 
Бамст тром 1,52 30 1СЛ-20, 94 
амстрой- 0 аЬН 
путь Дальтра 1 и менты 
тром и пря- 
Вол опоры к/сету труб 
А : 10,84 р рукции КОНЕ 
Нет 0.68 к ‚8 Сва лотрасс 
Озтранст ‚ ‚ваи вос 
: о ( Е сьм 
Красноярск" р й ИИ И НН 
Центробам ранстром ИА пяй серии 
Центробам- 3% стотн р -: 
строй Дальтранс ототНые, Я 
Е ры та рукции ть 
к- 37,8 сс, звене епло- 
Е т сс, звенья прямо 
и : ПРА руб 
Коопе: иетВом 2,34 констру сьмигранные 
у перация 18° ИИ.0 укции (=> 
Уралтранс .89 -04, ИИ-2 серии 
ЕК, анстром 08 ты  пустотк 20, пли- 
ЕЯ ные, 
Севтранст 0,68 рожные ты. до 
› т ром 0,8 т ты ПА, 
Шт а 1,0 Ш 0. пнели 
›й НИ рукции те х ‚ кон 
зтранс м звенья лотрасс. 
Кра тром 10,15 ны прямоу ‚ 
расноярск- Ще —16,6_ 8 х труб уголь: 
Е 13 15,46 ‚63 | Конструки 
и , ви 04. 0 серии т 
Севтра 1.78 осьмиграни = Ави | 
о оВНЬо 0,87 пу ОтНЫе, ДО ее 
лтранстром 0.22 рожные, п ные, до 
0.91 литы ПА, 
. панел 
> о. ли 
к 24 Г. 
ЖИ Д. ных аа 
ангарс: Дальтра уб. угол! 
раны та ранстром ции к ©. о 
ансстрой ропераи ) ни теплотрасс ь 
га тепк, 2 а 5.96 ры к/сети о ый 
зтранст г ыыы Сван 
7 рс ( ра вос: 
я и констр: ты 
транстром 975 ИИ-04, ИИ серии 
Волготранст 2,75 оне И-20, сте 
Севт анстром вь ь 
Севтранст о 07 ПСЛ-50, 2 панели 
ром 71 ты пу ‚ 24, 30, пли 
ы Бам Е ру АН конст- 
р итранстех- | У звенья И З 
онтаж а ных, к прямоуголь 
отранетром, и 1 труб, 
Дальтранстром з = р. укции ИССО ' 
0,29 рубы безнам 
0,02 констру иНКЕ порные, 
-& зации канали 


Вол 
олготранстром 


Главное Трест Наименование ст ( р И 
управление потребитель поставщика констр | НД, 
мс. 
мт | мольск) 
———_—_ ——_А 
] | 
В/часть Ургалбам Дальтранстром 1,118 | 0,831 | 1 тотные, | 5 
строй Красноярск — 1,299 ПА литы | 1’ 
Е | | ия конструк- Е 
транстром | а Г" 
Севтранстром | он 
| | 
> Дальтранстром _39.965 | 27,692 | ж.56. пр ее 0 _39. 
Красноярск- 31,864 | 31 
транстром | 
Кооперация 0,446 | 
Волготранстром 1,880 ИИ 20; 
а 9119 трасс; ‹ 
рик м По. азы ПА 
плиты ‘пустотные, пли 
ты мощения, фунда 
менты ЗФ 
>» В/часть Дальтранстром 25,044 22,414 Пролетные строе 
416120 Красноярск- 4,336 ния, столбы «БАМ», 
транстром блоки опор, КПД, 
Уралтранстром 2494 плиты ПАГ, конст. 
| рукции ИИ-04 
Юзтранстром — ИИ-20, звенья пря- 
ТСПК 0,885 моугольных труб 
Севтранстром 0,378 
Волготранстром 1,149 
Кооперация 5. 
Главмосто- Мостострой-8 | Дальтранстром 1,54 1,754 Ж.д пролетные 
строй Волготранстром 0,531 строения, а.-д. про: 
анс летные строения, 
овом о сваи-оболочки 
К ,273 
Кооперация 0,15 
Красноярск- 0,048 
транстром 
Уралтранстром 0,116 
То же Мостострой-9 | Дальтранстром 3,984 6,454 4,373 Ж.д пролетные 
Уралтранстром 0,309 5,036 строения, а.-д. про 
с: е летные строения, 
к ВС конструкции серии 
т , ИИ-04, КПД; стено- 
Волготранстром 0,61 вые панели ПСЛ 
» Мосто Дальтранстром 1,51 4,396 1,81 Ж.д. пролетные | 4,3 
строй-10 Красноярск- 0,11 2,987 строения, а.-д. про-| `59 
транстром летные. строения, 
Уралтранстром 0,469 стан-оболочки, стол- 
К у «БАМ», литы 
Кооперация 0,159 ПА + а 
Волготранстром 0,275 
ТПК 0,341 
Юзтранстром 0,037 
Севтранстром 0,086 
Итого по объектам БАМа 244,572 | 123,645 
224,769 


Примечания: Недовыполнение плана по поставкам сборных бетонных и же 
строительство БАМа по всем позициям данной формы объясняется след 

1. Предприятия Главстройпрома не обеспечены металлом в «северном» исполнении. 

2. На заводских складах скапливается большое количество готовых изделий из-за 
МПС вагонов для отправки изделия на объекты строительства БАМ, 


лезобетонных 


конструкций на 
ующими причинами Ч 


несвоевременной поставки 


УЗИ ДЕКРЕТ 


> 


ме АЕ 


1 
3 
з 
} 

$ 


Рис. 1.1.4. Складирование готовых плит на вывозную тележку 


Таблица 111.1.7 


СВЕДЕНИЯ 
о поставках сборных бетонных и железобетонных изделий на строительство БАМа в 1982 г. 
Вт. ч 
Объем | Всего, | ЭФФект 
Главное Трест- Наименование поставок | тыс. м* констр. Наименование 
управление потребитель поставщика констр., план по. прика- основных конструкций 
тыс. м? | факт | зу № 334 
мтс 
Главбамстрой | Ангарстрой Дальтранстром 5,324 17,274 6,774 | Конструкции серии ИИ:04, 
Красноярск- 3,846 | 16,838 ИИ-20, фермы, детали КПД 
т серии 122, объемные блоки; 
ранстром 
фундаменты ДС-ДА; опоры 
Волготранстром 1,909 контактной сети; плиты пу- 
Уралтранстром 0,679 стотные, дорожные, стеновые 
ТСК 2,830 панели, звенья прямоуголь- 
1Юзтранстром = ных труб, плиты ПАГ-14 
Севтранстром 0,934 
Кооперация 1,316 
» Ленабамстрой Дальтранстром 6,457 | 23,849 3,747 | Сваи восьмигранные, опоры 
> г 4948 | 19228 контактной сети, конструкции 
Красноярск С ? серни ИИ-04, ИИ-20, фермы, 
рами фундаменты ДС-ДА, звенья 
Волготранстром 4,996 прямоугольных и круглых 
Уралтранстром 0,201 труб, конструкции теплотрасс 
ТСПК 0,530 
Юзтранстром 0,775 
Севтранстром = 
Кооперация 1,316 
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Главное 
управление 


Продо. тжение 


Трест- 
потребитель 


по при 


тр Нанменова 


нка 


не 
вных конструкций 


Главбамстрой 


В/часть 


В/часть 25967 


Бамстройпуть 


льтранстром 
Красноярск- 
транстром 
Волготранстром 
ТСПК 
Юзтранстром 
Севтранстром 
Кооперация 


Центробамстрой Д. 


льтранстром 
Красноярск- 
транстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
ТСПК 
Юзтранстром 
Севтранстром 
Ксоперация 


Тындатранс- Дальтранстром 
строй Красноярск- 
транстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
ТСПК 
Юзтранстром 
Севтранстром 
Кооперация 


Нижнеангарск- 


Дальтранстром 
трансстрой 


Красноярск 

транстром 

Волготранстром 

Уралтранстром 
1К 


Юзтранстром 
Се втранстром 
Кооперация 


Бамтрансвзрыв- 


Дальтранстром 
пром 


Юзтранстром 


Бамстроймеха- Волготранстром 


низация Уралтранстром 

Юзтранстром 
Бамтранстех- Уралтранстром 
монтаж 


тспк 
В/часть 12661 Дальтранстром 
Волготранстром 
ТСПК 
Красноярск 
транстром 
Севтранстром 
Юзтранс тром 
Кавтранстром 
Уралтранстром 


В/часть 46120 


Дальтранстром 
Волг отранстром 
Красноярск. 
транстром 
ТСПК 
Уралтранстром 
Кавтранстром 
Юзтранстром 


Севтранстром 


19,516 
1,029 


6,965 
0,684 
1,618 


_88,47 


2,646 


14,630 
1,050 
5,806 


0,521 
0,654 


0,461 


0,024 


23,146 


25,160 


12,609 


8,239 


11,135 


9,879 


восьмигранные, конст- 
серин ИИ-04, конст- 
теплотрасс, столбы 
звенья прямоуголь- 


рукции 
рукции 
«БАМ», 
ных труб 


Конструкции серии ИИ-04, 
ИИ-20, конструкции КПД, 
фермы, плиты пустотные до- 
рожные, конструкции тепло- 
трасс, звенья прямоугольных 
труб, сваи восьмигранные 


Конструкции серии 
ИИ-20, конструкции 
фундаменты ДС-ДА, 
контактной сети, 
теплотрасс 


ИИ-04, 

кпд, 
опоры 
конструкции 


Сваи восьмигранные, 

рукции серии ИИ-04, ИИ-20, 

ПАГ-14, конструкции тепло- 

звенья прямоугольных, 
руб 


конст- 


Сваи восьмигранные 


Стеновые панели 
балки 2БДР-12 


ПСЛ-24, 


Балки 2БДР-12; 
конструкции 


блоки 
канализации 


ФБ, 


Столбы «БАМ», сваи 
вые, гражданские, — восьми- 
гранные, дорожные плиты, 
плиты мощения, конструкции 
серни ИИ-20, ИИ-04 


мосто- 


Ж.д 


пролетные — строения, 
столбы 


«БАМ», сваи мосто- 
вые гражданские, восьмигран- 
ные, дорожные плиты, плиты 
мощения, конструкции серин 
ИИ-04, ИИ-20, конструкции 
КПД, фундаменты ДС-ДА 


Продолжение 


Главнох Трест ни ж.-6 
управление потребитель < констр Нанисновавяя 
а основных конструкций 
у № 334 
МТС 


В/часть 25967 


Ургалбамтранс- 


строй Сван восьмигранные, граж- 
танскис, дорожные плиты, 
конструкции серии ИИ-04, 
ИИ-20; опоры контактной 
сети 
ТСПК 
Севтранстром 
Главмосто Мостострой-9 Дальтранстром 1 63 ы . 
строй Красноярск- , К д пролетные строения 
транстром 1= 6,0 м, сваи-оболочки 
ев 1,6 м, конструкции се 
Волготранстро констр) и серин 
ра ео. ИИ-04, столбы «БАМ» 
Юзтранстром 
То же Мостострой-10 д льтранстром 5,541 1431 | Ж-д пролетные строения 
Зевтранстром 0,049 ты 16,5 м; 6-м сваи-оболочки 
( 1,6 м; конструкции серии 
ИИ-04; конструкции СЭМ 
> Мостострой-9 Мостожелезобетон 12,931 16,685 4,921 
Мостострой-10 конструкция 12.931 
В/части 
Всего 96,043 
у Таблица 111.1.8 
СВЕДЕНИЯ 
о поставках сборных бетонных и железобетонных изделий на строительство БАМа в 1983 г. 
_—_—»—»_»__—_—_—_——» 
Втч 
Объем | Всего. | °ФФакт 
Главное Трест- Наименование поставок | тыс. м | контр Нанмен 
управление потребитель поставщика констр., план_ |по ня основных конструкций 
тыс. м у 
Главбамстрой | Ангарстрой Волготранстром 2,121 Конструкции серии ИИ-04, 
Уралтранстром 2,510 18,282 ИИ-20, фермы, детали КПД 
ТСК 3,832 серии рундамент ДС; 
Красноярск- 4,332 ДА; опоры к/сети, плиты пу- 
транстром стотные дорожные, стеновые 
Юзтранстром 0,019 панели, звенья прямоуголь 
Дальтранстром 5,002 ных труб 
Севтранстром 0,446 
» Ленабамстрой Волготранстром 4,437 Фундаменты ДС, ДА, конст 
Уралтранстром 0,789 23.437 рукции сер ИИ-04, ИИ-20, 
ТСПК 1,181 ы сваи граждан., конструкции 
Красноярск 10,419 теплотрасс, звенья круглых 
транстром и конических труб, опоры кон 
Юзтранстром 0,199 тактной сети, плиты дорож- 
Дальт ранстром 6,412 ные, стеновые панели 
амстройпу рас ск- 1.376 1,148 | Сваи гражданские, восьми 
я ВЕбТо ЗА ВН 4 = гранные, конструкции серии 
ат 6,039 ИИ-04, °ИИ-20, конструкции 
 Волготранстром 0,382 КПД, прямоугольные трубы 
Севтранстром 0,054 
Уралтранстром 0,402 
ь баменой Е ск- 2,192 15.284 | Конструкции серин ИИ-04, 
» Центробамстрой м - тв | МИ-20, фермы Он 
тако ом 8,145 я стотные, подкрановые балки, 
тек, в 1,417 стеновые панели, плиты до- 
Вол транстром 9.528 рожные, фундаменты ДС, ДА, 
о: а ‚52 т 
Юзтранстром 0,433 ТС, ТА 
Уралтранстром 0,896 
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Наимехование 
поставщика 


тжение 


Главбамстрой | Тындатранс- 


Нижнеангарск- 
трансстрой 


Бамтранстех 


Бамтрансвзрыв: 


ргалбамстрой 


Красноярск: 
транстром 
Дальтранстром 
ТСПК 
Волготранстром 
Юзтранстром 
Севтранстром 
Уралтранстром 


Дальтранстром 


Красноярск 
транстром 


Волготранстром 
Юзтранстром 
Уралтранстром 
ТСПК 


Дальтранстром 
Уралтранстром 
ТСПК 


Дальтранстром 
зтранстром 
ТСПК 


Тальтранстром 
ТСПК 
Красноярск 
транстром 
Кавтранстром 
Юзтранстром 
Уралтранстром 
Севтранстром 
Волготранстром 


Дальтранстром 
Уралтранстром 
Красноярск- 
транстром 
ТСПК 
Волготранстром 
Кавтранстром 
Юзтранстром 
Севтранстром 


Дальтранстром 
Уралтранстром 
Красноярск- 
транстром 
ТСПК 
Волготранстром 
Севтранстром 


Юзтранстром 
Кавтранстром 
ТСПК 
Севтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 


36,191 


16,098 
17,258 


18.266. 


Сван восьмигранные, граж 
данскне, конструкции серии 
ИИ-04, ИИ-20, фундаменты 
ДС, ДА 


Сваи восьмигранные, конст 
рукции серии ИИ-04, ИИ.50, 
плиты ПАГ-14, опоры к 
фундаменты ТС, ТА 


Конструкции канализацион 
ных колодцев 


Сван  восьмигранные,  сван 
гражданские 


Ж.д. пролетные строения, 


а.-д. пролетные — строения, 
сван гражданские, восьми 
гранные, объемные блоки 


шкафные блоки, сборные пря 
моугольные трубы, фунда 
ментные блоки, плиты дорож 
ные, стеновые панели, ригели 
колонны, фермы, балки по. 
крытия, звенья канализацион 
ные, конструкции теплотрасс: 
ростверки, опоры а/блокиров: 


ки, КПД 


Ж.-д. пролетные строения 
сваи мостовые, гражданские, 
фные блоки, звенья круг 
и прямоугольных труб, 
плиты дорожные, подпорные 
стенки, колонны, ригели, сте 
новые панели, конструкции 
теплотра: опоры к/сети 
опоры а/блокировки, фунда- 
менты ДС, ДА, объемные 
блоки, столбы «БАМ» 


Сваи мостовые, восьмигран 
ные, гражданские, стеновые 
панели, конструкции  серин 


ИИ-04, ИИ-20, плиты дорож 
ных покрытий, фермы 1= 
18 м, 24 м, балки покрытий 


детали КПД. 


Ж.-д. пролетные строения, 
а.-д. пролетные строения, сван 
мостовые, гражданские, до 
рожные плиты, стеновые па 
нелн, плиты перекрытия, фер. 
мы, опоры автоблокировки, 
опоры контактной сети 


иЗацион, 


№, сваи 


строения, 
‘строения, 

ВОСЬМи- 
‚ блоки, 
рные пря 

фунда- 
ы дорож- 
и, ригели, 
алки по- 
лизацнон: 
›плотрасе, 
блокиров” 


© поставках сборных бетоннь 


и 


11.19 


на строительство БАМа в 1984 г 


Главное 
управление 


ных конструкций 


Главбам- 
строй 


То же 


Ангар 


строй 


Гында 
транс 
строй 


Ленабам 
строй 


Нижне 
ангарск. 
тран 
строй 


Бамстрой 
путь 


| Центро 
бамстрой 


Бамтранс 
взрыв- 
пром 


Бамтранс- 
тех- 


монтаж 


Севтранстром 
Юзтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
{альтранстром 
Красноярск- 
транстром 
ТСПК 
Севтранстром 
Юзтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 


ТСПК 


Севтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
Д 


транстром 
ТСПК 


Севтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 


ТСПК 


Севтранстром 
Юзтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск 
транстром 
ТСПК 


Юзтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 


ТСПК 
Уралтранстром 


ции серии ИИ-04, колонны серии 
55 ИИ-22 плиты разм. 3х6; 3 

х ригели сер. ИИ-23, плиты 
орожные, детали КПД. 
т/трас опоры к/сети; опоры 
звенья прямоугольных н 
объемные блоки; конструк 
платформ; лотки водоотводные, 
и, сваи гражданские, балки 


нты ДС, ДА 


Конструк рии ИИ-04, ИИС-04; риге 
и серии ИИС ИИ-23:; колонны серии 
КЭ-01 1.423; балки покрытия; плиты 


ПИ, ПТК, ПА’ (3х6) (15Ж6), элементы 
т/трассы; фундаменты ДС, ДА; объемные 
Локи 


[етали КПД; конструкции ИИ-04; стено 
вые панели; балки покрытия; фермы; пли 
ты ПА (1.5х6) (3х6); ПТК, ПАГ; плиты 
серии ИИ-24; прогоны: плиты дорожные 
колонны центрифугированные; колонны се 
рии 1.423; фундаментные балки; подпорные 
стенки; сваи гражданские, мостовые; звенья 
конические, звенья прямоугольных и круг 
лых труб, опоры к/сети; опоры а/блокиров 
ки, элементы т/трасс, конструкции низких 
платформ 


Детали КПД; конструкции серии ИИС-04; 
колонны серии 1.423; КЭ-01-49.55; ригели; 
плиты ПА (3х6) (1.5Ж6), плиты серии 
ИИ-24, ИИС-24; балки покрытия; опоры 
к/сети; опоры а/блокировки, звенья круг- 
лых труб; конструкции т/трасе; конструк 
ции низких платформ; сваи гражданские; 
восьмигранные 


Конструкции серии ИИ-04, ИИС-04, колон 
ны серии ИИ-22, 1.423, КЭ-01-49; ригели; 
стеновые панели; плиты ПТК, ПА (3х6) 
(15%6), плиты ПАГ, сваи гражданские 
мостовые, балки покрытия, детали 1016 т 
пр. 1072 т, пр. 


Конструкции серни ИИ-04, ИИС-04; пли 
ты ПА '(1,5х6) (3х6); плиты серии ИИ-24; 
стеновые панели; ригели серии ИИ-23; бал- 
ки покрытия, колонны, фундаментные 
балки, фундаменты ДА, ДС, детали КПД, 
сван мостовые 


Сваи гражд., сваи 8-гранные 


Звенья канализации, звенья круглых труб, 
крышки и днища 


Всего по Главбаметрою 
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— ЧРодолжение 

Объем Всего. 

поставо у 

Главное Трест Наименование конструкций 
управление | потребитель поставщика т рукций 
план | факт | план | факт 
- Е — 

В/часть В/часть Севтранстром 0,469 31,047 33,787| Конструк серни ИИ-04, ригели, сваи 
25967 12661 Юзтранстром гражда сваи мостовые, 8-гранные 
Волготранстром рунда б колонны серии 
Уралтранстром КЭ стали КПД, балки покры 
Дальтранстром 1 ГОНЕ рмы, плиты серии ИИ-94 
Красноярск- плиты ПА (3%6) (1,5х6); плиты ПАГ 
транстром звенья и комплектующие круглых труб; 


ТСПК 1,086 


отки водоотводные, опоры контактной се 
ти, фундаменты ДС, ДА; подпорные стенки 


То же В/часть Севтранстром 0,408 21,301| Балки покрытия, фун в 
16120 Юзтранстром 0,425 КОННЫ 1423, КЭ-01-49; детали КПД; 
Кавтранстром 0,020 1.141; сваи гражданские, мо 


Волготранстром 
Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 4,452 


нные, столбы «БАМ»; опоры 
ЛЭП, звенья прямоугольных 
уб. автоблокировки, 
аменты ДА, ДС, 


опоре 
< 


транстром рамные лотки 
ГСПК 0,179 
> Ургалбам- | Волготранстром 1,533 13,464] Сваи гражданские; мостовые, сваи 8-гран 
строй Уралтранстром | 0.695 ные, конструкции ИИ-04; плиты ПА (15Х 
Дальтранстром 9,948 х6) (3х6), плиты серии ИИ-24; 1.141; 
Красноярск 5 ИИС-04; ‘прогоны, фермы ФБ-18, ”ФБ-24: 
транстром колонны серии КЭ-01-49, 1.423; балки по 
ТСПК 0,196 | 0,104 кры стали КПД, стеновые панели 
ПС-30, стеновые блоки ФС, звенья канали 
зационные, элементы т/трасс 
Итого в/части 25967 71,932] 68,552 


Таблица 11.1.10 
СВЕДЕНИЯ 


о поставках сборных бетонных и железобетонных изделий на строительство БАМа в 1985 г. 


Всего, 
тыс. м3, 
Главное Трест- Нанменование траст 
управление | потребитель поставщика ПрЕОНЕНЫО ОЖ лом трУЕЦЯ 
план | факт 
Главбам- Ангар- Севтранстром 16,858] 14,073] Звенья кр. труб сев. канализацион.; опоры 
строй строй Юзтранстром к/сети; фундаменты ДС, ДА сев.; балки 
Волготранстром ЗБДР: 18-61: балки ЗБДР-18; колонны 
Уралтранстром 5 ИИ-04; ригели ИИ-04; плиты ИИ-04; фер 
Дальтранстром 0,992 мы ФБ-24; дорожные диафрагмы жестко 
Красноярск 8,147 сти; плиты ИИ-24, плиты мощения, лест 
транстром ничные марши. Стеновые панели ИИ-04 
ТИК 3,391 ПСТ, ПС-20, объемн. блоки; резер. плиты 
покр. 1,5Х12. Подпорные ‘стенки, балки 
БО-12; плиты забора; плиты 3Х6; балки 
БСД-12; сваи гражданск.; сегм. ЭСС-6; 
элем. т/тр.; панели ПСЖН; балки БКНБ-6; 
панелн проп. камер; звен. конические, ко. 
онн. 2-х вет.; опоры к/с 13,6; массивы; 
плиты 1-442, фермы ФБ-18; плиты ПТК 
ригели ИИ-23-1; балки БКНБ-1 лотки 
в/отв. фунд. РФ; колон. 49.55.1.493, лотки 
т/трасс; констр. теплотрасс, фунд. ТС-ТА; 
стен. панели ПС-25, ПС-30 
То же Гында Волготранстром — | 0,043 | 5,198 | 5,314 | Опоры к/сети сев.; констр. низких плат 
транс Уралтранстром 0,214 форм, балки ЗБДР-18 сев. объемные бло 
строй Дальтранстром 2,599 ки, плиты дорожные, фунд. балки, колон 
Красноярск 1,083 ИИС-04, ригели ИИС-04, плиты ИИС-04, 
транстром поры к/сети 13,6, плиты ПА-1,5Х6, плиты 
ТСПК |В ИИ-24, плиты ПТК 1.141, констр. т/тр., 
констр. канализ. ДС-ДА, колонны КЭ-01-49, 


блоки ФС, элемент. т/тр. фунд. РФ 


* панели 
Я канали. 


Ш. 


Главное 
управление 
(потреби- 
тель) 


Продолжение 


Нанменование основных конструкций 


Главбам- 
строй 


То же 


Ленабам 
строй 


Нижне- 
ангарск 
транс- 
строй 


Бамстрой- 
путь 


Центро- 


бамстрой 


Севтранстр 
Юзтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск 
транстром 
ТСПК 


Севтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 
ТСПК 
Юзтранстром 


Севтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 
ТСПК 


Севтранстром 
Юзтранстром 
Волготранстром 
Уралтранстром 
Дальтранстром 
Красноярск- 
транстром 
ТСПК 


0,036 


З 


0,676 


0,238 
0,667 
2,441 
1,647 
8,422 


0,772 


0,619 


12,954] 14,806 


17,049 


6,826 


уб; ригели ИИ-04, опоры 
опоры к/с 15,6; опоры 
анализации, ДС-ДА 
не; плиты ПА 1,5Ж6; пл 
литы мощения, плиты ИИ 
к/сети сев. балки 2БДР-12 сев.; 
блоки ФС. Крышки и днища; эл. т/труб; 
плигы  ИИ-04; плиты  ИИС-04. Балки 
БС-БД; фундам. балки, блоки ФБС; лотки 
в/отв фундаменты ДС, ДА; лотки 
тр балки БО; плиты 3х6, ПАГ, 
ИИ-24; 1=15 м; сегм балки БО, 
БД; диафрагмы; фундам ки; плиты до- 
рожн., т/трасс.; фермы ФЕ ; звенья пром. 
труб; колонны ИИС-04 3, КЭ; колон- 
ны ИИ-04; панели ИИ-04; плиты ПТК; 
забора; панели ПСЖ; приставки; открыл- 
ки ялки прям. труб; стенов. панели 
ИИ-04; панели ПС-25; панели ПС-30; под- 
порные стенки 


к/с 13, 
Сваи г 


ты ПТ 


о. 


Опоры к/сети сев. элем тр., опоры авто 
блокировки; колонн. 49, 1.423. Звенья 
канализации; фундам ТС-ТА Балки 
ЭБДР-12сев.. низк. пас. плат. крышки и 
нища; лотки т/трасс, конст. т/трасс; балки 
БС, Б9, БО, БД. Блоки БС 
ИИ-04, балки БО-12, сегм. 3 ‚ сегм 
ЭСС-12, фундам. балки. Колонны ИИС-04; 
ригели ИИС-04; плиты ИИС-04, лестничные 
марши; ДС-ДА; ригели ИИ-23; опоры к/‹ 
15.6; звен. прямоугол. труб опоры к/с 13,6, 
колонны пром. зд. плиты ПА 1556, ко- 
лонны центрифуг. плиты ПТК1.141, объ 
емн. блоки, плиты ИИ-24. Блоки ФС; ко 
лонны 1.420; подпорные стенки 


Опоры к/сети; опоры к/с 13,6; ТС-ТА; пли 
ты ИИ-04; плиты ИИ-24; блоки ФС; ко 
лонны ИИ-04; колонны ИИС-04; плиты 
ИИС-04; ригели ИИ-04; ригели ИИС-04; 
прогоны; звенья канализации, констр. ка 
нал. блоки ИССО сев); ДС-ДА; компл. кр 
труб сев; плиты пустотные; элем. т/труб; 
я кр. труб; стеновые ПС-30. Балки 
БО-12; балки 5 балки 2БДР-12; 
балки БСД; 5; фунд. балки; 
балки  стропильные, плиты ПА 15х6; 
1.426—10, плиты ПТК 1.141; констр. сбор. 
тру констр. т/трас колонн КЭ-01-49; 
19, 55, 1.423; ИИ-22 колонн 1.423, колонн 
460-75, фунд. РФ; сваи граждан.; фундам. 
ТС-ТА, стрег. анкер 


звен 


Рамные лотки, звенья кр труб. сев. опо. 
ры к/сети, ТС-ТА; фундаменты ДС, ДА 
сев.; лотки в/отводы; компл. кр. труб. сев. 
элем. т/тр.; Блоки ИССО сев Прогоны. Ко 
лонны ИИ-04 сев. Ригели ИИ-04 сев. 
ИИС-04; плиты ИИ-04, ИИС-04; диафр. 
жестк.; стен. пан.; проч. ЖБК; лест. марши. 
Фермы ФБ-24; балки БКНБб; фундамент. 
балки; колонн. ИИС-04; звен. конические; 
колон. ИИ оголовки СТ-2 
ти 15.6; опоры к/сети 13,6; звенья круглые, 
панели ПС-30; панели ПСЖ, ПС-25; опо 
автоблокировки лекальные; открылки; 


ры 

стрег. анкера; фунд. 3Ф-№ 1, плиты 

т/трасс. Сегм ЭСС-12; балки 2Б0-12. 
93 


Главное 
управление 
(потреби- 


поставщика 


тель) 
план | факт план | факт | 
] | 
тр. т/тр.; констр. ка 
поки ФС; балки 
Главбам- Бамтранс- | Красноярск- 1,2 0,637 | 1,2 
строй взрыв- транстром 
пром 
То же Бамтранс Уралтранстром 0,177 Звенья к ции. Крышки и днища 
тех- Дальтранстром 0,295 
монтаж 
Всего по Главбаметрою 83,087] 82,355 
Таблица 11.1.11 
СВЕДЕНИЯ 
© поставках сборных бетонных и железобетонных изделий роительство БАМа в 1986 г. 
ОН АОИ, АНИ 
Объем по Всего тресту 
Главное ставок кон- потребителю. 
управление Трест. Наименование струкций, мз тыс, м ИИ 
(потреби- потребитель поставщика 
тель) 
план | факт | план | факт 
Главбам- Ангар- ТСПК 10,821] 11,491 | Звенья круглых труб лотки водоот 
строй строй Уралтранстром водные; колонны сер 01-49, колонны 
Юзтранстром сер. 1.423; объемные блоки; плиты 1.449, 
Дальтранстром плиты ПТК; звенья конические; опоры к/с 
Волготранстром сев. колонны ИИ-04; стеновые панели 
Севтранстром ИИ-04; конструкции канализационных ко 
лодцев; балки Б-6, 9. Плиты мощения; 
подпорные стенки. нели ПСЖН. Фунда 
менты ТС, ТА, сев.; 4 ы |= 18 м, 1 
плиты ПА 1,512; П 3х6, ПА 
звенья прямоугольных труб, пристав- 
ки ФС. Конструкции КПД сер 5; стено 
вые панели ПСТ; плиты сер. ИИ-94-1/70; 
подкрановые БКНБ-6; конструкция 
т/трасс; сваи гражданские, низкие пасса 
жирские платформы; элементы оград. Сте 
новые панели ПС-25, ПС-30, колонны 
ИИ-04; ригели ИИ-04, плиты ИИ-04, диа 
Ффрагмы жесткости ИИ-04; лестничные мар- 
ши ИИ-04, плиты ПТК. Балки БСД, при- 
ставки ПТО 
То же Бамстрой- | ТСПК 34| 10,871| Зв 


путь 


Дальтранстром 
Уралтранстром 
Волготранстром 
Красноярск- 
транстром 


прямоугольных труб т. п 1072, 
балки Б-6,9 м; колонны сер. КЭ-01-49: 
центрифугирова ме колонны. Опоры к/с 
дл. 13,6 м, фундаменты ТС, ТА; фундамен 
ты ЗФ; фермы ФБ-24, колонны ИИС-04 
ригели ИИС-04; плиты ИИС-04, остничные 
марши ИИС-04; плиты ИИ-24'2/70; балки 
250-12; балки ЭБДР- фундаментные 
балки; плиты ПА 1,5Ж6; прогоны; конст 
рукции канализ. колодцев, оголовки СТ-9, 
ФС. Опоры к/с 10,8 м; сборные тр. пр. 
146; звенья круглых труб пр. 101; стеновые 
панели ИИ-04; плиты ИИ-24-1/70, балки 
ЗБДР-18—5; балки Б-6,9 м Сте- 
новые панели ПС-25, ПС-30, колонны 


ИИ-04, риге. ИИ-04, плиты ИИ 04; 
лестничные марши ИИ-04, днафраг- 
мы ИИ-04; колонны КЭ-01 49, м 


в :. Продолжение 


Главное 
| ‘управление Трест- Наименование 
(потреби- потребитель поставщика Наименование основных конструкций 
ель 
| план | факт | план | факт 
| | Е а 95 —< 
| | | 03 -. ы м " 
| ] ер. 1.423; комплектующие детали кр 
| ] | 101; звенья круглых труб бл. 12, 
| | йные анкера СА; конструкции т/трасс; 
] | сваи гражданские 
Главбам- Ленабам- Уралтранстром 1106 : тя ых труб сев, звенья кониче 
строи строй Волготранстром 3352 сев, комплектующие круглых труб 
Краеноярск- 1306 сев.. опоры к/с дл. 10,8 м, стеновые пане- 
| транстром = и ИИ-04; балки Б-6, плиты ПА 1,5Х 
Юзтранстром 1557 | ПА 3Х129, колонны серии 1.423, конст 
и а ] ни канализ. колодцев, плиты дорож- 
‚© а С 1 
ТСПК 1080 | Стеновые панели ПС-25; ПС-20; ПС-30, ко- 
| онны ИИ-04, ригели ИИ-04; плиты ИИ-04, 


теновые панели ИИ-04; диафрагмы ИЙ-04; 
лестничные марши ИИ-04; колонны ИИ-22; 
балки Б-6,9, балки 2БДР-12; фудамент- 
ные балки; колонны сер. 1.42 плиты пу 
стотные; сваи гражданские; сваи мостовые 
35х35, плиты ПДН 

Сборные трубы пр. 446 сев., лотки в/отвод- 
ные, Плиты мощения; подпорные стенки; 
4 колонны ИИС-04; лотки т/трасс, стеновые 
панели ПСЖН, опоры к/с дл. 13,6; фунда- 
| менты ТС, ТА, ЗФ; лотки в/отводные; ри 
гели ИИС-04; плиты ИИС-04, плиты 
ИИ-24-2/70; фермы 1=18 м, 24 м; балки 
| 250-12; плиты ПА 3х6 


сеч 


То же Центро- Дальтранстром 8284 | 7708 | 15.205] 14,21\| Звенья прямоугольных труб пр. 1072 сев., 

с | бамстрой ТПК 436 | 235 опоры к/с 15,6 м, 13,6 м, фундаменты 
Волготранстром 3479 | 2905 ТС, ТА; свайные анкера СА; лотки водоот 

] Уралтранстром 2281 | 2612 водные; стеновые панели ПСТ; колонны 
Севтранстром 482 | 492 ИИС-04, ригели ИИС-04; плиты ИИС-04, 

| Юзтранстром 243 | 259 лестничные марши  ИИС-04; колонны 


] ИИ-29, плиты ИИ-24-170; ИИ-24-2/70; 


| фермы 1=18 м сев; фермы 24 м сев., бал- 
ки 9Б0-12; балки 2БДР-12; подкрановые 

| балки БКНБ-6; фундаментные балки; пли- 
ты ПА 1,5х6; прогоны; колонны 

ра | КЭ-01-49; колонны сер. плиты пу 
А стотные; конструкции т/трасс; конструкции 
18" | канализационных колодцев; оголовки СТ-2, 
10 | плиты дорожные; элементы оград. 'Сбор- 
10; | ные трубы пр 446 сев.; объемные блоки, 
я балки Б-6,9 м. Стеновые панели ПС-25, 


ПС-30; колонны ИИ-04 сев.; ригели ИИ-04 


а сев. плиты ИИ-04; стеновые панели ИИ-04; 
г днафрагмы ИИ-04; л/марши ИИ-04. Опо- 
и ры к/с дл. 10,8 м. Балки БСД-12; сегменты 
и ЭСС-12 сев; плиты мощения. Балки 
р" ЗБДР-18; колонны сер. 1.420, колонны 
ри" КЭ-01-52 

» Тында- Дальтранстром 9882 | 10489 | 13,372] 14,341 Звенья прямоугольных труб пр. 1072 сев, 
УРА транс- Волготранстром 1993 | 2328 опоры к/с 15,6 м; фундаменты о ТА севу 
.49; строй Уралтранстром 1039 | 1144 лотки водоотводные; колонны ИИС-04; ри- 
РВ ТСПК 418 | 344 телн ИИС-04, плиты ИИС-04; лестничные 
с! Севтранстром 40 36 марши ИИС-04, плиты ИИ-2 2/70; балки 
м, 2БО-12 сев.; плиты ПА 1,56 сейсм.; про- 
И | тоны; плиты  пустотные; конструкции 
и т/трасе; звенья канализационные; ФС, сте- 
м новые ‘панели ПСТ. Опоры к/с 13,6 м; 
т 108 м; плиты сер. ИИ-24-070; балки 
ист ЗБДР-18 сев, колонны ИИ-04, ригели 
а, ИИ-04, плиты ИИ-04, диафрагмы; фунда- 
и}. | ментные балки, колонны сер. 1.423, балки 
ов ЭБДР-12. 
к ] Фундаменты РФ, колонны  КЭ-01-55, 
(18 КЭ-01-49; объемные блоки, элементы сило- 
зн сов б м, 12 м, балки БСД 
.0 
и 35 


Главное 
управление 


Трест- 


Наименование 


Объ 


ставок кон 
струкций, м 


ем по 


Родолжение 


(потреби- потребитель поставщика н о 
тель) 
план | факт | план 
Главбам- Нижне ТПК 718 | 826 | 11,727] 13,216] Звенья прямоуго. их труб пр. 1072 сев 
строй ангарск- Дальтранстром 7635 балки Б-6,9 м, центрифугир‹ ванные колон. 
транс- Уралтранстром 2988 ны, объемные блоки. Опо я К/С 15,6 м сев. 
строй Волготранстром 1767 фундаменты ТС, ТА сев., фундаменты РФ 
стенов ПСТ; колонны ИИС.04' 
лестни арши — ИИС-04, колонны 
ИИ-2 плиты ИИ-24-| сев.; балки 
2; подкрановые балки БКНБ:6; фу 
даментные балки; плиты пустотные; конст- 
рукции канализационных колодцев: ФС; 
венья круглых труб; сваи гражданские, 
Опоры к/сети 13,6 м сев.; 10,8 м сев; кон’ 
струкции т/трасс, колонны 1.423 сев, 
детали. Стеновые панели ПС-95, 
ПС-30, ригели ИИ-04, плиты ПА 
То же Бамтранс- | Дальтранстром 640, 640 | 0,64 | 0,64 | Конструкции канали ационных' колодцев 
тех- 
монтаж 
> Запбам- Дальтранстром 587 | 649 Сваи гражданские, плиты ИИС-04 конст- 
стройме- Волготранстром 164 | 136 рукции т/трасс; плиты сер. 1.141. Колонны 
ханизация ИИ-04; ригели ИИ-04; плиты ИИ-04; диа 
фрагмы ИИ-04, лестничные марши ИИ-04 
Итого для Главбамстроя: 77,068] 78,926 
Главмосто- | Мосто- льтранстром 1566 | 2049 | 1,666 | 2,184| Сваи оболочки @ 1,6 м; фундаментные 
строй строй № 8 алтранстром 100 135 балки; плиты пустотные; ригели сер. 
ИИ-04; стеновые панели сер. ИИ-04; сваи 
Г данские, сваи мос товые; колонны сер, 
р 01-49, КЭ-01-55, фермы 1=18 м, балки 
подкрановые БКНБ-6 
То же Мосто- Уралтранстром 1323 | 1319 | 6,963 Балки покрытия ЗБДР-18; сваи-оболочки 
строй № 91 Дальтранстром 4989 | 1608 5 1,6 м; балки подкрановые БКНБ-6; фун- 
ТСПК 88 99 даментные балки; п: пустотные, плиты 
Волготранстром 563 | 497 ПА 1,5х6; ПА 6; колонны сер 
КЭ-01-49 сер. 1.423, блоки ФС, фермы 
ФБ-18; детали КПД сер. 135с; ‘стеновые 
панели ПС. плиты сер. ИИ-04; стеновые 
панели сер. ИИ-04, ригели сер. ИИ-04, 
звенья круглых труб; звенья прямоуголь- 
ных труб 
» Мосто- Уралтранстром 4471 | 4738 | 9,815 | 9,475 
строй № Волготранстром 3508 | 3600 
ТСПК 1700 | 1000 
Севтранстром 136 | 137 
| 
Итого для Главмостостроя 18,444] 15,182 
а В/ч 12661 Красноярск- 9675 | 8971 | 24,763] 25,001 Сван гражданские (об. и сев.); объемные 
=0° транстром олоки; блоки опор; конические звенья; ле- 
ТОПИК 737 29 кальные блоки; компл. и звенья круглых 
Дальтранстром 10023 11016 труб; звенья прямоугольных труб (сев.); 
Волготранстром 1715 2126 0. прямоуг. трубы и комплект пр. 446; 
Уралтранстром 1932 3 блоки ИССО (сев.); фундаментные подуш 
Юзтранстром 518 ки; фундаментные ба. ки (сев.); плиты до- 
Севтранстром 163 


рожные; плиты мощения; плиты переезда; 
забор; прогоны; подпорные стенки (сев.); 
высокие пассажирские платформы, колонны 
сер. КЭ-01-49, колонны сер. 1.493; сте- 
новые панели ПС-30, ПС-05; стеновые па 


ли ПСТ-50, плиты ‘пок : 5х6; 
А ое А оКрытия: ПА 15х 


ук м =, стеновые панели 
ПСЖ. Конструкции сер. ИИ.04 ИН 0: 


В/ч: 
2594 


В/ча 
2596 


став 
изде 
тран 


ИИ: 
ши ИИ. 


=. 


ундаментные 
ригели сер 
ИИ:04; сваи 
колонны (р. 
18 м, балки 


зан-оболочки 
КНБ-6; фун* 
тные, ПНТЫ 
лонны (0 


ФС, ры 
с стеновые 


|. сменовые 
0 уни, 


сер, я 
прямоугой» 


Продолжение 
Главное | 
управление Трест | эк 
{потреби потребитель а п ы 1 конструкций 
| | | | | 
| | | | 20. Плиты пустотные 
| | ] балки покрытия 
| | | 1-15, 250-12, 
| | | подкрановые БКНБ-6; лотки 
] ] ] конструкции т/трасс. Звенья 
| ] | Опоры автоблокировки 
| | й сети 1=108; 
ТС, ТА сев;; 
| | ‚ приставки ЛЭП 
В/часть В/ч 46120 | Дальтранстром 13666 | 14919 | 18,544] 19,467 ские (сев.); сваи мостовые 
25967 СПК 584 | 592 | ные блоки; звенья круглых 
Волготранстром 1950 | 1241 | комплект. кр. труб (сев.); 
Уралтранстром 2345 | [ труб (сев.), фунд 
Севтранстром 132 | 13 т «Ф» (ссв.); балки фундам. (сёв,); 
Юзтранстром 767 347 плит эрожные; ты мощения; прого- 
ны; подпорны и; стеновые панели 
ПСЖ; плиты покрытия ПА 3х6; ПА 1,5 
6 (сейсм. и обычн.); колонны сер 
КЭ-01-49, 55; колонны сер. 1.423; колонны 
460-75; плиты пустотные, Конструкции сер 
ИИ-20. Конструкции сер. ИИ-04 (сев.). 
Балки покрытия ЗБДР-18, 2БДР-12, 
БСД-12, Б-6,9. Звенья канализациониые, 
лотки рамные; конструкции теплотрасс, 
фундаменты ТС, ТА; опоры к/сети | 
13,6 м, 10,8 м 15,6 м 
В/часть Ургал- Дальтранстром 5869 | 5923 | 11,945] 12,264| Сваи гражданские (сев.); сваи мостовые 
25967 бамтранс Уралтранстром 511 (сев.); алки фундаментные; дорожные 
строй ТСПК 1610 плиты; колонны сер. КЭ-01- 5 (сев.); 
Волготранстром 3895 колонны сер 1.423; стеновые панели (сев.) 
Юзтранстром 30 ПСЛ-30 сер. 1 (сев.), ПС-20 сер. 
Севтранстром 30 1.432-14; ПСТ; ПСЖ; плиты КПКН; плиты 
ПА 1,5х6; ПА 3х6 (0б.); ПА 3ЗЖ6б (сев.) 
Конструкции сер. ИИ-04 (сев.); плиты пу- 
стотные сер. 1.941, фермы ФБ-24 (сев.); 
балки покрытия  ЗБДР-18,  БСД-12, 
2БДР-12 (сев.), 2БО-12 (сев.), Б-6,9; бал- 
ки подкрановые БКНБ-6 (сев.); элементы 
силосов ЭСС-6 (сев.), 3 12 сев., звенья 
канализации; — Констр. т/трасс; плиты 
т/трасс 


Итого в/ч 25967 


Всего железобетонных конст- 
рукций Главстройпром 


Значительное увеличение против плана по- 


ставок железобетонных конструкций 


и других 


изделий и материалов тресту «Нижнеангарск- 
трансстрой» и его субподрядным организа“ 


7 з. 5455 


циям объясняется разворотом работ по 
строительству обход Северо-Муйского тон- 


неля. 


97 


Главное 


об т 
ставок кон. 


СВЕДЕНИЯ 


© поставках сборных бетонных и железобетонных изделий на строительство БАМа в 1987 


55 


а 1.1.19 


г 


ение ст- Наименование струкций, м Наименование основных конструкций 
и, | отебеане поставщика Нан нструкций 
тель) № 
план | факт | план | факт 
а Ангар Волготранстром 3233 6,26 | Колонны ИИ-04; ригели ИИ-04: Плиты 
строй строй Уралтранстром 1661 ИИ-04; диафрагмы жесткости ИИ-04; лест- 
Дальтранстром 659 ничные марши ИИ-04; сваи; опоры К/сети 
ТСПК 476 13,6 сев., стеновые панели ИИ-04; колонны 
Юзтранстром 231 | КЭ-01-49, КЭ-01 колонны сер. 1.423.3. 
| балки ЗБДР-18; балки подкрановые 
БКНБ-6, лотки водоотводные (сев.); опоры 
к/сети 10,8 сев, фермы ФБ=24 м; 
ФБ=18 м; плиты ПГ 15х19; звенья 
прямоугольных труб (сев.); фундаменты 
ТС, ТА, конструкции т/трасс; стеновые па- 
нели ПС-30, плиты мощения 
То же | Бамстрой- | Волготранстром 829 | 907 | 8,705 | 8,711| Конструкции сер. ИИ-04; колонны ИИ-04 
путь Дальтранстром 4885 | 4969 сев.; ригели ИИ-04 сев., плиты ИИ-04 сев. 
ТК 1676 | 1735 циафрагмы ИИ-04 сев.; лестничные марши 
Уралтранстром 1272 | 1085 ИИ-04 сев., стеновые панели ИИ-04 сев., 
Севтранстром 43 15 плиты ИИ-24-1/70 сев.; колонны сер. 
1.423, балки покрытия Б-6; Б-9; фермы 
24 м сев. подкрановые балки БКНБ.-6 
сев.; фундаментные балки сев., комплекто- 
| вочные круглых труб сев., сборные трубы 
пр. 446 сев., конструкции низких платформ; 
опоры к/сети 13,6 м сев. Стеновые панели 
ПС-30 — сев., колонны — центрифугиров. 
© 300, 400, 500; звенья прямоугольных 
труб бл. 92 сев.; конструкции т/трасс, ко- 
лонны 1.423; балки покрытия ЗБДР-18; 
2БДР-12; звенья круглых труб пр. 101 сев., 
опоры к/с 10,8 м. Фундаменты РФ. Элемен. 
ты силосов ЭСС-6 сев. 

» Запбам Волготранстром 601 | 758 | 1,098| 1,227 | Колонны сер. ИИ-04, ригели сер. ИИ-04, 
стройме- ьтранстром 330 | 250 цнафрагмы сер. ИИ-04, плиты сер. ИИ-04, 
ханизация | Уралтранстром 167 | 219 стеновые панели сер. ИИ-04, плиты 

ИИ-24-9, колонны ИИ-95, фундаментные 
балки, конструкции теплотрасс, лестнич- 
ные марши 

> 'Ленабам Волготранстром 1886 | 2017 | 10,147 10,083] Конструкции сер. ИИ-04, колонны (сев.); 
строй Дальтранстром 3511 | 3417 ригели (сев.), плиты (сев.); диафрагмы 

ТСПК 765 жесткости (сев.), стеновые панели, плиты 

Уралтранстром 2393 | 2372 ИИ-24-2/70; сваи гражданские; звенья пря- 

Кавтранстром 300 245 моугольных труб (сев.); бл. № 85, № 48, 

Севтранстром 600 | 597 № 87; № 88; объемные блоки. Плиты пу- 

Юзтранстром 692 | 633 стотные  (сейсм.), балки подкрановые 
БКНБ-6; плиты ПГ 1,5Ж12; комплектую- 
щие кругл. труб (сев.). Звенья прямоуголь- 
ных труб сев. бл. № 105; бл. № 57, № 59; 
сборные трубы пр. 446 сев., фундаменты ТС. 
ТА. Колонны сер. 1.420; стеновые панели 
ПС-30 (сев.); конструкции т/трасе, колон 
ны сер. КЭ-01-49,55; колонны 1.4244; 
1.423 плиты пустотные; балки покрыт 
2БДР-12; опоры к/с 10,8 м сев.; конструк- 
ции т/трасс; фундаментные блоки. Плиты 
мощения. Балки покрытия ЗБДР-18 сев, 
2БО-12. Балки фундаментные. Элементы 
силосов 6 м (сев.). Опоры автоблокировки; 
ЛЭП. Подпорные стенки 

» Нижне- Дальтранстром 8,119 | 8,962 | Конструкции сер. ИИС-04; колонны (сев.); 
ангарск- Уралтранстром ригели (сев.), плиты (сев.), днафрагмы 
транс- ТСПК жест. (сев.); лестничь 
строй Волготранстром 


Севтранстром 


ные марши сер. ИИ-04; 
колонны ИИС-99 (сев.), балки фундамент- 


ные (сев.), сборные трубы пр. 446 (сев.), 
Фундаменты РФ (сев.), фундаменты ТС, ТА, 


ь- № 
"т 
а 
г 
И. ВЕ ааа 
м — 
о и п, | п9 Тре 
И С 4. мн. Е 
поры" е нее 
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5х В ое | ] 
; ы 34 ры | а. - 
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—_ 


‹ 
Главное 


управление 
(потреби 
тель) 


Тре 
потребитель 


Наименог 


поставщи 


ставок кон 


Эбъем пс 


укци битель 


. 
план | фак 


| 


рукций 


В/ч 46120 


Дальтранстром 
Ур 


транстром 
готранстром 
ПК 
Юзтранстром 
Севтранстром 


В/часть 
25967 


Ургалбам 
транс- 
строй 


транстром 
Уралтранстром 
Волготранстром 
Юзтранстром 
ТСПК 


Севтранстром 


6214 
1715 
2159 
447 
2206 


| 


8462 
4283 
5788 
1591 
1143 


ОБЕ 


25: 


13,136 


б: 


1% 


Ц, 
Р-12; 


6—9 в.; балки 

ЗБДР-18 ссев.; балки фу 

ные сев.; плиты ПА 3х6; ПА 15 
колонны КЭ-01-49, 55 сев 


покрытия 
ндамент- 
6; ПА 
колон 
1.141; 
панели 
«Цин низ 
стенки; лотки 
элементы оград; 
плиты дорожные; объемные 
трасс; констр. канализ. ко 

лодцев; плиты лент. фундаментов; фунда- 
ментные блоки ФС; фундаменты ТС, ТА 
сев.; фундаменты РФ сев опоры автобло- 
кировки; опоры 13,6 м сев: 
10,8 м сев; при плиты при 

чалов 


2Б1 


15ж1: К , 
ны сер. 1.423; плиты пустотные сер. 
стеновые панели ПС-30; стеновые 
ПСЖН питы мощения; констру 
ких подпорные 

коробч.; 


п 
платфор 
водоотводные 
плиты ПАГ-14; 
блоки, констр. т 


Л 
ЛЭП; 


к/сети 
тавка 


Сваи 


›ажданские; 
шкафные блоки 
блоки пр. 101 сев.; з 
труб сев.; конструкции сер. ИИ-04 об. н 
сев.; конструкции серии ИИ-20 об. и сев.: 
балки покрытия 2БДР-12 сев. ЗБДР-18 
сев.; плиты ленточн. фунд.; балки фунда- 
ментные сев.; плиты ПА 1,5х6; ПА 3х6; 
ПА 1,5Ж12; колонны К9-01-49 сер. 1.423; 
плиты пустотные сер. 1.141; стеновые пане 
ли ПС-20; ПС-25; ПС-30, 'Плиты переезд- 
ные. Конструкции низких платформ; конст 

рукции высоких платформ; подпорные стен- 
ки сев.; элементы оград; плиты дорожные; 
объемные блоки. Конструкции т трасс; кон 

струкции канализационных колодцев: фун 

даментные блоки ФС; фундаменты ТА, ТС 
сев.; фундаменты РФ; опоры автоблокиров: 
ки; приставки ЛЭП; опоры к/сети |= 10,8 м 
сев., 13,6 м сев 


сваи мостовые сев, 
сев.; лекальные 


нья прямоугольных 


пр 


Сваи гражданские сев.; сваи 
струкции серин ИИ-04 ’об 
ции сер. ИИ-20 об. и 
пр. 1.463 сев.; балки 
сев, 2БДР-12 пр 

с балки подкрановые 
балки фундаментные 
ПА 3ж%6; плиты ПА 
комплексные; колонны КЭ- 
колонны сер. 1.423-3. Плиты пустотные: 
стеновые панели ПС-30; ПС-20; ПСЖН 
Подпорные стен плиты дорожные; плиты 
ПАГ-14. Конструкции т трасс; элементы ка- 
нализационных колодцев; плиты ленточных 
фундаментов. Элементы снлосов, трубы 
безнапорные © м. Комплектующие 
элем. прям. труб; элементы прям. труб 


мостовые; кон: 


м 
сев., 


пр. 1462 
ЗБДР-18 

сев.; 
плиты 
плиты 
5 сев 


БКНБ-6 


Итого в/ч 25967 


Всего железобетонных кон 
струкций Главстройпром 


50,076 


124.678 


51,148 
123,104 


Ые сев. 
екальные 
угольных 
04 об. п 
и са 
а 

унда- 
ПА 3х6; 
ер. 1.493; 
вые пане- 
` переезд- 
м, конст- 
ные стен- 
дорожные; 
расе; кон- 
цев; фун- 
ы ТА, ТС 
›блокнров- 
]=10,8 м 


овые; кон 


Главное 
управле- 
ние 


Грест 
потребитель 


Главбам- 
строй 


То же 


» 


Ангар- 
строй 


Бамстрой 
путь 


Бамтранс 
гехмон- 
таж 


Запбам- 
стройме- 
ханизация 


Ленабам- 
строй 


Нижне- 
ангарск- 
транс- 
строй 


Тында- 
транс- 
строй 


Центро- 
бамстрой 


ТОПИК 
Уралтранстром 
Волготранстром 
Севтранстром 
Кавтранстром 
Юзтранстром 


ТОПИК 
Юзтранстром 
Уралтранстром 
Волготранстром 
Севтранстром 


ТСПК 


Уралтранстром 


ТСПК 
Уралтранстром 
Волготранстром 


ТСПК 
Уралтранстром 
Волготранстром 
Севтранстром 


ТСПК 
Уралтранстром 
Юзтранстром 
Волготранстром 


ТСПК 
Юзтранстром 
Уралтранстром 
Волготранстром 


200 


235 


16 


6646 
59 
191 


191 


86 


262 


8006 | 8258 
1410 
810 
177 


1339 
768 
133 


2271 
399 
193 
20 


4468 
147 
325 
233 


4,029 


2,883 


5,173 


10,246] 


Таблица 11.1.13 


строительство БАМа в 1988 г. 


0,086 


0,262 


4,783 


10,655) 


3,168 


сновных конструкций 


ИИ; ИИС фермы ФБ-24; 
струкции сер. 1.020; 
стеновые па- 
0, констр. т/трасс; лотки водо- 
ирские платфор- 
›ные стенки; ф-ты РФ; безнапор- 
опоры к/сети 10,8; 13,6 м 


сер. ИИ, ИИС-04; балки 
ки сер. 1.462; фундам. балки; 
ропильные; кол ы . пром зданий 
констр, т/тр. низкие пасс, 
стойки центрифуг.; элементы 
‚ 12 м; ф-ты РФ; звенья прямо- 
); опоры к/сети 13,6 м (сев.) 
овые панели ПСЖН; ПС- 
блоки 


Звенья канализации 


Конструкции т/трасс (сев.) 


Конструкции сер. ИИ-04; ИИС-04; кон- 
струкции сер. 1.020; балки покрытия 
БО-6,9; ЗБДР-18; подкрановые балки 
БКНБ-6; фундамен. балки; колонны пром- 
зданий 1.423; колонны сер. ИИ-22; 
сер. 1.420; стеновые панели ПС-30, ПС-25; 
объемные блоки; сб. прямоугольные тру- 
бы; звенья прямоуг. труб; фермы 18м-ФБ; 
лотки водоотводные; конструкции т/трасс; 
низкие пассажирские платформы; ф-ты 
РФ, опоры к/сети 13,6 м; 10,8 м 


Конструкции ИИ-04, ИИС-04; колонны 
промзданий сер. 1 423; колонны сер. 
ИИ-29, 1.420; колонны центрифугирован- 
ные; балкн покрытия Б-6 (сев.); балки 
фундаментные; балки стропильные; сер. 
1.4 стеновые панели ПС-30, ПС-25, 
1С-20; лотки водоотводные; конструкции 
т/трасс; объемные блоки; ф-ты РФ; конст- 
рукции ЭСС-12 м, 6 м; низкие пассажир- 
ские платформы; опоры к/сети 10,8, 13,6 м; 
балки ЗБДР-18, 2БСП-12 


Конструкции сер ИИ-04; ИИС-04; колон- 
ны сер. ИИ сер. 1.420; балки покр. 
ЗБДР-18, Б-6,9; фундам балки; лотки во- 
доотводные; констр КЦиИ т/трасс; звенья 
прямоугольных труб; подпорные стенки; 
низкие пассажирские платформы; ф-ты 
РФ: опоры к/сети 10,8 м, стойки центри- 
фугированные; плиты Пг 3х12 


Конструкции сер. ИИ-04, ИИС-04; колон- 
ны  промзданий;  Фунд блоки; фермы 
ФБ-24; ФБ-18; балки ЗБДР-18; балки по- 
крытия БСТ-6; подкрановые балки 
БКНБ-6; фундамент. балки; балки стро- 
пильные; стеновые панели ПСЖН; звенья 
прямоугольн. труб; конст. т/трасс; опоры 


к/сети 
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Объем по 


а, ›лжение 


Главное Трест Наименование ок ИЖС ато рукций 
управле потребитель поставщика 
еы план | факт 
ИВАН Волготранстром 270 | 426 | 3,584 | 3,843 п т ‚дл. 24 м; плиты 
строй строй № 8 | Уралтранстром ‚248 294 пустотные; 1ИС-04; плиты по 
ТСПК 3069 | 3123 крытия ПА 6. Колонны сер. 
КЭ-01-49; колонны с 1.423. Балки по- 
крытия ЗБДР-18; балки подкрановые 
БКНБ-6; балки фундаментные; сван граж- 
данские; сборные прямоугольные трубы; 
звенья круглых труб; сваи-оболочки: фер- 
мы [=18 м 
То же Мосто- Юзтранстром 6,056 Конструкции сер. ИИ-04; фермы 1=24 м; 
строй № 9 | ТСПК. 18 м; колонны сер. 1.423; балки покрытия 
Севтранстром : ЗБДР-18; стеновые панели ПС-95: стено- 
Уралтранстром 1319 вые блоки С; сваи гражданские. Плиты 
пустотные; плиты покрытия 1,5Ж6; 3,06; 
3%12; плиты сер. 1.442; балки покрытия 
> Мосто: Уралтранстром 17,668] 14,916] Л.-д пролетные строения [=24; балки по- 
строй Севтранстром крытия ЗБДР-18; 2БДР-12; балки подкра- 
№ 10 Волготранстром новые БКНБ-6; фундаментные балки; сте- 
Юзтранстром й новые панели сер. 1.03; колонны сер. 1.423, 
ТСК 1500 | 3825 Плиты пустотные; плиты покрытия 
ПА 36; плиты ПАГ-14; ПДН; плиты до- 
рожные, плиты берегоукрепления; конст- 
рукции СЭМ; шпунт; фундаментные блоки 
В/ч 25967 | В/ч 12661 | Вол а. о 17,433 Сваи гражданские (сев.); сваи мостовые: 
К 927 


В/ч 25967 


/ч 25967 


В/ч 46120 


Ургалбам- 
транс- 


строй 


Уралтранстром 
Севтранстром 
Юзтранстром 
Кавтранстром 


Волготранстром 
ралтранстром 

ТСПК 

Юзтранстром 


Уралтранстром 
ТСПК 


Волготранстром 


Севтранстром 
Юзтранстром 


400 


5673 
4806 
373 


14,356, 


14,703 


звенья и компл. кр. труб (сев.); сб. пря- 
моугольные трубы (сев.); блоки ИССО 
(сев.); конструкции ИИ-04’ (об сев.); стс- 
новые панели ПС-30; ПС (сев.); кон- 
струкции сер. ИИ-20 (об. и сев.); ‘балки 
покрытия ЗБДР-18 (сев.); 2БДР-12 (сев.); 
250-12; балки БКНБ-6 (сев.); балки фун- 
даментные (сев.); колонны сер. 
(сев.); плиты покрытия ПА 
ПА 1,5Ж6; плиты пустотные (укор.); 
новые блоки ФС; фундаментные поду 
Звенья канализационны лотки водоот- 
водные; конструкции т/трасс; элементы 
оград; подпорные стенки (сев.); низкие 
пассажирские платформы; плиты мощения; 
дорожные плиты; объемные блоки; плиты 
переездные; ф-ты РФ (сев.); фундаменты 
ТС; ТА (сев.); опоры автоблокировки; 
приставки ЛЭП; опоры к/с СКЦ /=13,6 
(сев.); /= 10,8 м’ (сев.) 


(сев.); конструкции 
звенья прямоуг 
сборные прямоугольные трубы 
т. п. 446 (сев.); конструкции сер. ИИ-04 
(сев.); конструкции сер. ИИ-20 (сев.); 
стеновые панели ПС-30 (сев.); ПС-20 

и покрытия 3ЗБДР-18 (сев); 
2БДР-12  (сев.); балки фундаментные 
(сев.); колонны сер. 1.423 (сев.); колонны 
пром. зданий  (сев.); плиты покрытия 
ПА Х6, ПА 3х6; плиты пустотные. 
Звенья канализационны крышки и дни- 
ще; конструк. т/трасс; дорожные плиты; 
плиты ПАГ-14; ПДН; плиты мощения: 
подпорные стенки (сев.); объемные блоки: 
опоры  автоблокировки; ф-ты ТЕ ТА 

1 


(сев.); опоры к/сети 3,6 с 
=10}8 (сев.) ЕТ 


Сваи  гражда 
СЭМ т. п. 827 
труб. 


Сваи гражданские (сев.); 


= 8 звенья кр. труб 
(сев.); комплект кр труб (сев.); в, 


ские звенья (сев.); звенья 
з ья прямоуг. тру 
(сев.); комплект пром а 90 


к к Труб (сев.). Стено- 
вые панели ПС-30 (сев,); о а 


ь 
Е 
: 


Главное а | | 
| план 
| ь | ы. 
| | сер. 1.020 (сев.); 
] | | 0 (сев.). Балки 
| у 2БДР-12 (сев.), 
фун, ентные (сев.); ко- 
ь (сев.); колонны пром. зданий 
(сев.) плиты покрытия ПА 1,56, 
ПА 2; ПТК; плиты пустот- 
я лотки водс- 
к рукции т/трасс; элементы 
ЭСС-6; дорожные плиты; подпор- 
ные стенки (сев опоры автоблокировки 
Глава вторая. ПОСТАВКА НЕРУДНЫХ МАТЕРИАЛОВ 
Таблица 111.2.1 
СВЕДЕНИЯ 
ерудных материалов на строительство БАМа в 1975—1978 гг. 
Объемы поставок нерудных матерналов 
Е а 2 Наименование по годам. тыс. м? 
Главное управление Трест-потребитель поставщика 1 Т т | те ] т 
Главбамстрой Бамстройпуть Дальтранстром 20 30 33 89 
Тындатрансстрой > — 2 9 26 
Центробамстрой » 5 | 13 И 28 
Итого: о | 6 59 43 


р . я 
2 © 1 завод Шимановского комплекса стройиндустрии 
ный д. 

Рис. 1.2.1. Щебеноч 
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Габлица 1.22 


СВЕДЕНИЯ 


© поставках нерудных материалов на строительство БАМа в 1979—1985 пт 
Главное р в Наименова — 
и Трест-потребитель ВЫ тя ] тв | г 
9 85 г. 
Главбамстрой Тындатранс- Шимановский з-д 95,3 | 02 3539 
строй и 
Бамстройпуть Шимановский з-д. 
Е 39,2 | 3,1 | 1050 
> Атамановский з-д 
Центробамстрой | Шимановский з-д 19,2 | 24,2 | 540 
Таблица 111.23 
СВЕДЕНИЯ 
© поставках нерудных материалов на строительство БАМа в 1986—1988 гг, 
Наименование Объем поставок Объем поста к м поставок Гла 
Наименование на 1986 г., тыс, м на 1987 г., тыс. м : тыс. м 
предприятия- а з Примеч 
потребителя ИЕ план | Факт план | факт пла | факт ее 
Главбамстрой Промтрест | Глав( 
Тайшеттранс- Куликовский 45 81,3 30 19,7 16 9 Щебень 
стройиндустрия карьер 
Глава третья. ПОСТАВКИ МЕТАЛЛОКОНСТРУКЦИИЙ 
Таблица 111.3.1 
СВЕДЕНИЯ В/част 
© поставках металлических гофрированных водопропускных труб на строительство БАМа в 1978—1988 гг. 
ААВ трек Наименова- Объем поставок металлических гофрированных труб, т Главм 
рАаление потрзонтелыь щика 1978 г. | 1979 г. | 1980 г. | 1981 г.| 1982 г. | 1983 г. | 1984 г. | 1985 г. | 1986 г. [1987 Е. [1988 г 
Главбамстрой | Ленабам- Мышег- 382,6 181 600 | 208 | 355 |120 
строй ский 
завод 
Бамстрой- То же 30 — | 347,1 | 371,3 | 475,4 | 180,7| — 50 65 59 — 
путь 
Нижнеан- > 247 | 360 | 359 | 186,5 | 300 | 241,7| 219 | — | 350 | 237 |200 а 
гарсктранс- 
строй 
Ангарстрой » 121 | 401 | — | 135 | — 29| -— |970 | 59 |060 | Главб 
лавб: 
Тындатранс- 255 | 280 | 268 | 186,3| 100,9| — — — 130 — |191 
строй 
Центробам- » 27 — — 34,3 | 20,3 60 
строй 
Итого 680 | 1041 | 974,1 | 913,4 | 1279,2] 422.4 | 619 650 | 823 | 700 | 571 


——_—_—_ 


Глава четвертая. ПОСТАВКИ СТЕНОВЫХ МАТЕРИАЛОВ 


Таблица 114.1 В/ч 25 
СВЕДЕНИЯ 


© поставках стеновых материалов на строительство БАМа в 1975—1978 гг. 


Объемы поставок стеновых м 


атериалов по годам, 


-. тыс. шт. усл. кирп 
Главное управление Трест-потребитель Наименование поставщика = - ы 
. 1975 | 1976 | 1977 | 1978 Глав 
Главбамстрой Бамстройпуть |Дальтранстром 1 1 21 1 
Бамстроймеханиза- » — 0,2 0,2 


ция 


0,14 


| | | Е а 
0 3539 Центробамстрой | | ы 09 А 

: Шимановск- » | - Е 
2 1 трансстрой 0,6 1,05 0,5 


1050 Нижнеангарск- 
трансстрой 


Всего: 


ых Главное управление Трест-потребит‹ | 
М [> == 
8. Г И [к 
3 Тындатрансстрой На | ] . 


“и ца 1123 
СВЕДЕНИЯ 
0 поставках стеновых материалов на строительство БАМа в 1979 г. 


9 Объем 
— поставок 
Применанне Главное управление Трест-потребитель Наименование поставщика налов, тыс. шт.” 
шт усл. кири 
кирп 
Главбамстрой Ангарстрой Дальтранстром 594 
Щебень Бамстройпуть Дальтранстром 5 743,5 
Тындатрансстрой Дальтранстром 1113.5/1179,5 815,5 
Центробамстрой Дальтранстром 4652/4900,5 4489,5 
Нижнеангарск- Дальтранстром 16,5/1013,5 459,5 
трансстрой 
лица 13.1 Бамстроймеханизация Дальтранстром 100/78 — 
В/часть В/ч 12661 Дальтранстром —/1055 1055 
8—1988 гг. В/ч 46120 Красноярсктранстром ЗА 34 
| | р | 
—— 
уб, т Главмостострой Мостострой-10 Дальтранстром —/19 19 
рт ЕАВНЕЕА 
ГВ Итого: 11486 | 11060,5/11486 8210 
о ЕЕ НЫ 
в | 85| 19 Таблица 1.4.3 
СВЕДЕНИЯ 
о поставках стеновых материалов на строительство БАМа в 1980 г. 
59 |— 'Объем 
стено с ри ные блоки, 
о | 2 тыс. шт. фах усл. кири 
усл. кирй 
| , 75 7,5 75 
60 Главбамстрой Ангарсктрансстрой Дальтранстром 7,5 7,5 „: 
59 | рект же 
о 191 Ленабамстрой Юзтранстром 3 —/3 3, 
и Бамстройпуть Дальтранстром 2 7,5 1666,5 
0! — Центробамстрой Дальтранстром 5909/5430 4029 
хе 
г = Тындатрансстрой Дальтранстром 790,5 
— | И Нижнеангарсктранс- | Дальтранстром инз | 1106015 1115 
23 т строй 
Бамстроймеханизация Дальтранстром 58 300/58 — 
В/ч 25697 В/ч 12661 Дальтранстром 24 , 
| Красноярск- 99 200/313 313 
$ И А. транстром и 
и ь В/т 46120 Дальтранстром 195/601,5 601,5 
ГУЖВ Дальтранстром 2500/1492 =. 

, = 6,5/ к 122,5 
9. Главмостострой мс-9 Дальтранстром Е к. 
9лов я мС-10 Дальтранстром . 513,5/379,5 , 

107 
В 3329,5 |15865/13329,5 
р. Итого по объектам БАМа 1332955 |! 
‚ 
105 


СВЕДЕНИЯ 


Габлица 111.44 


© поставках стеновых материалов на строительс в 1981 г 
— т т 
| 
] 
| | в ыс. ш В т.ч бетов 
ь. | | | кирп ные блоки, 
Главное управление Трест-потр: ы | н - рн ] ТЫС шт 
усл. кирп’ г 
| ы - | 
Главбамстрой Бамстройпуть Дальтранстр 1200/522 132 
Тындатрансстрой Тальтранстром | | 1130/1113 597 
Центробамстрой [альтранстро 57 | 2100/6571 4908 
. | 71 (} 
Бамстроймеханизация Хальтранст| ) 300/210 [= 
Нижнеангарск {альтранстром 94 [294 294 
трансстрой 
В/часть В/часть 12661 Дальтранстром 70 170/270 87 
Ленабамстрой Дальтранстром 693 693 693 
Главмостострой {альтранстром 91 100/91 = 
Итого 9764 5000/9764 6711 
Таблица 111.4.5 
СВЕДЕНИЯ 
© поставках стеновых материалов на строительство БАМа в г. 
Всего, шт Вт. ч. бетон- 
Главное управление Трест-потребитель Наименование постави ри и в 
факт усл. кирп 
Главбамстрой Бамстройпуть льтранстром 1,261 1,216/1,261 0,316/0,395 ме 
Тындатрансстрой 54 960/1,54 1,060/1,121 
Центроб амстрой 6,163 )0/6,163 3,50/4,934 
Бамстроймеханизация 1,12 0,5/1,12 == 
Ангарстрой 0,105 ,26/0,105 —/0,01 
Ленабамстрой 0,063 0,063 0,063 
Нижнеангарск- 0,802 0,364/0,802 0,364/0,802 
транстром 
Итого. 11,054 10,59/11,054 
Таблица 1114.6 } 
СВЕДЕНИЯ 
0 поставках стеновых материалов на строительство БАМа в 1 л 
1 
Объем —_ 
поставок Всего, тыс. шт. Вт. ч. бетон- 
Главное управление Трест-потробитель Наименование поставщика ЕН уд кара, ные блоки, 
РЕ г акт кирп 
> - РЕ х Гла 
Главбамстрой Бамстройпуть льтранстром 1776 3400/1483 116/293 
Бамстроймеханизация » 126 —/126 еы 
Запбамстроймеха- 114 200/114 а 
низация 
Бамтрансвзрывпрм » 76 100/76 
В/часть № 46120 > 380 — я 
о ь 250/380 
Ургалбамтрансстрой Красноярсктранстром 7 — п 
Ленаба» Дальтранстром 1219 


1215/1219 


п орон : 
В. рить < Продолжение 
ные "бы | 
тыс блоки Главное управление рес | аа 
У и, | В й тон 
с Гы ные блоки 
тп. | : тыс. шт. 
ыы и ; усл. кирп 
133 Главбамстрой Нижнеангарск- ТД аа ] | 
597 трансстрой < | 236 195/936 
4908 | : 
= Центробамстрой Дальт ] 96/96 
у | ] 
94 ) ] 8 
алтранстром | 117 
87 Тындатрансстрой Дальтранстром 921 
693 В/часть № 12662 тром | 303 
и Итого: 3700/1799 3912/6453 
ца 11145 Глава пятая. ПОСТАВКИ АСБОЦЕМЕНТНЫХ ПАНЕЛЕЙ 
Таблица 111.5.1 
СВЕДЕНИЯ 
И АЕ 
Вт.ч. бетон. Объемы поставок трехсл 
ные блоки, Главное Наименование токо 
тыс. шт, управление Трест-потребитель поставщика 
усл. кири. 1977 1978 1979 1980. 1981 1982 1983 1984 1985 
Главтоннель- Бамтоннель- Севтранстром 13 16,3 | 23,3 | 25,8 | 33,21 | 16,82 | 25,5 | 14,19 4,8 
0,316/0,325 метрострой строй 
1,060/1,121 Уралтранстром — 5,1 р, 817 4.74 | 3,48 | — — 2,9 
3,50/4,934 Итого 13 | 24| 96 | 345 | 37,95| 20,3 | 25,5 | 1419 | 7/7 
—/- Главбамстрой Бамстройпуть Севтранстром 18 0,37 = = = 
—/0,01 Тындатранс- Севтранстром — ОТ мые — — — — - 
—/0.063 строй 
0,364/0802 Итого: 18 | 07 | 1,55 Е 
Я Всего: 14,8 | 22,1 | 27,55 34,5 | 37,951 20,3 25,5 | 1419] 7,7 
5,241.25 \ 
| Глава шестая. ПОСТАВКИ СТОЛЯРНО-СТРОИТЕЛЬНЫХ ИЗДЕЛИЙ 
ца 1146 Таблица 1166,1 
СВЕДЕНИЯ ы 
Г о поставках столярно-строительных издел й на строительство БАМа в 1974—1983 гг. 
_—_—_—_—_—_—_—_—_———_—_———_— 
= Объамы поставок стодярно-строительных изделий, тыс, м 
он Главное Наименование 
тт управление ТраокреСВТОтЬ сы: 1974 г. | 1975 т. | 1976 г. | 1977 г, | 1978 г. [о ‚. | 1980 г. [1981 г. 1980 г. |198 г. 
Г = 
ТЫС" дури 
г 71| 61| 78| — |2 |199] — 
Главбамстрой | Бамстройпуть Уралтрапстром 14,2 9 8, 6, С , 
в Г к ох 41| 22| 5 69 | 22| - | -— 
ь Нижнеангарск- » * ы 2 
] 16/293 трансстрой ы Е Ч 
Ге Шимановск- » — 6,5 7,9 7.6 |5 = 
трансстрой 14| 48 4 р — |52 |323 
= Тындатранс- > -- гы ГЫ ь ” 
строй = у РЕ = = 15 | — | 6,36] 4,6 
ег | Центробам- > — 
| строй 
380 УЕ Е 
280! 42| 193 | 163 | 31.8 | 19 | 128 | 77 42 |12,95| 7,83 
ТИ р Итого: ты > 
1 
125 -4 107 
8* 


Глава седьмая. ПОСТАВКИ ЩИТОСБОРНЫХ ДОМОВ И ДОМОВ 
КОНТЕЙНЕРНОГО ТИПА 


Габлица 11..1 
СВЕДЕНИЯ 


о поставках щитовых домов и домов контейнерного типа на строительство БАМ 1974—1985 гг. —— 


М ——_ 
Объемы поставок компл., шт Наим. 
Главное ест потребитель те 
управление | "Г -”| 1974 г. |1975г.| 1976г. |1977г.| 1978 г. 1979 г. [1980 г. 1981 г.| 1982 г. |1983 г.| 1984 г. 1985 г —=—— 
в Строит 
Главбам- | Бамстройпуть |81+(10к)| — | 1+(12ю) 195 |3+(32к) | 68к 1 подтов 
Ен Ангарстрой 109 | — 3 5 1 : 1 Шитоп 
Запбамстрой- — — 4 - — 5 33 32к 341 2 68 
механизация Доски 
Л ТЬ 
Бамстроймеха- — | 12+ (94к) 7 в 9 +80 лов, 
низация Столяр 
Е в с. м. 
Нижнеангарск- - = 12 - | 5+(28к) 9 33 я - 1 тыс 
трансстрой Здани; 
Бамтранс- - 1 ЗК 1 в том 
техмонтаж рома 
-. ОА 420- 
Тындатранс- - — | 4+ (147к) | — = 5+ (55к) | З0к - 34 — ЕЕ 
строй ст. 
Бамстройкомп — - - 1+(121к) | — р = контей 
лект детски 
Главтон- | Бамтоннель- - — | 8+ 12к) | = 2 < - Е _ нерног 
нельмет- | строй профи 
рострон ССУ-771 - о Е С ре м 
В/ч 59345 - — 9 21 — — - 
В/ч 52629 — 3 6 -- — = — ы — 
да 47108 Ио 
ч 47106 3 — — явля. 
В/ 15748 == = 6 = ыр| 2384 № = - «Вам 
В/ч 33007 15 — — — == мано 
В/ч 36494 — - 3 — == р = «Лен 
В/ч 25967 - — - — 20к 5 1 1 - - 37+ (137к) | 38+ (229к) Пс 
Главмо ы стро! 
ых а 5+(40к) $ 
тострой пром 
стро! 
Итого: щитосборные дома| 190 | — 81 51 5 38 1 | 264 8 34 56 965 «Вол 
контейнерные | 10 | — | 195 |- 48 ВУЗ | а ОРЕХ 222 ке 
‹ 


Рис. 11.71. Нижнеудинский ЗИЗКТ. 
вых блок-контейнеров 


Отгрузка гото- Рис. 1.7.2. Нижнеудинский ЗИЗКТ. Цех сортировки 


пиломатериалов 
108 


38+ (222к) 
79 


Ки 
; ы ща 181 
< НИЯ 
према Главбамстрою за 1986—1988 гг. 
Наименование продукции | Т 
план са | — 
| = - р ЕЕ. № 
Строительный лесе и — | | Е 
подтоварник, тыс. м3 | г 9,97 1,56 Грест-потребителе 
Щитопланка, тыс. м3 0,1 0.11 0 тындатрансстрой 
: т-потребитель 
Доски для настила по- — 0.14 | СтрозБоваОьак 
лов, тыс. м | Трест-потр! 
Столярные изделия, —- 0.96 | ет 
тыс. м2 : ] Грест-потребитель— 
Здания, шт.: | ] а 
в том числе: ] | 
дома | 
420-11-3/75__ | = 96 8 
—=ее 3 таменател числа, 
отиосящиеся к столо- 
контейнеры, шт. 1723 1459 2604 | 65 1878 ым 
детские сады контей- 4 5 1 $ 2 
нерного тнпа ъ 
профилакторий 8 9 8 3 
магазин ых 5 2 5 2 


Потребителями продукции Главстройпрома 
являлись: «Тындатрансстрой», «Ангарстрой», 
«Бамстройпуть», «Нижнеангарскстрой», «Ши- 
мановсктрансстрой», «Бамтранстехмонтаж», 
«Ленабамстрой» и «Бамстроймеханизация». 

Поставки осуществлялись с предприятий 
стройиндустрии следующих трестов Главстрой- 
прома:  «Красноярсктранстром», «Юзтран- 
стром», «Севтранстром», «Уралтранстром», 
«Волготранстром», «Дальтранстром», «Транс- 
стройпромконструкция» и Промтрест. 

Потребность в сборных бетонных и железо- 
бетонных конструкциях для нужд мостострое- 
ния покрывалась за счет поставок как с заво- 
дов Главстройпрома, так и с заводов Глав- 


мостостроя: Красноярского, Исетского, Дмит- 
ровского, Горьковского, Подпорожского. 

Частично конструкции поставлялись с пред- 
приятий других министерств и ве цомств 

Наряду с поставками железобетонных кон- 
струкций предприятия металлоконструкций 
Главмостостроя осуществляли отгрузку метал- 
лических пролетных строений для железнодо- 
рожных и автодорожных мостов, прожектор- 
ные мачты и другие металлоконструкции для 
электрификации. Поставщиками этих конст- 
рукций были Улан-Удэнский, Курганский, Во- 
ронежский, Чеховский и другие мостовые 
заводы. 


Глава девятая. ПОСТАВКИ КОНСТРУКЦИЙ ЗАВОДАМИ ГЛАВМОСТОСТРОЯ 


Поставка железобетонных конструкций на стро! 


Наименование конструкций 


Таблица 111.9.1 


ительство БАМа заводами Главмостостроя в 1983 г. 


Фактич 


Железнодорожные пролетные строения дл. 23,6 м 
Железнодорожные пролетные строения дл. 16,5 м 
Железнодорожные пролетные строения дл. 13,5 м 
Железнодорожные пролетные строения дл 
Плиты балластного корыта пр. 739 
Столбы «БАМ» 

Блоки опор пр. 845 


Итого по заводу 


ки 
Фонд года поставлено Завод-поставщик 
371 Красноярский 
852 То же 
26 » 
115 м 5 
» 
12734 12780 › 


и ее, Фо Валео ырАЕЫИ ве мызы жение 
7 
Наименование конструкций Фонд ны  щЩак 
Ра З | м —- 
Железнодорожные пролетные строения дл. 27,6 м 160 0 Тсетский 
= - : з Гла 
Железнодорожные пролетные строения дл. 6,0 м 60 60 > 
7. Е 
Сваи мостовые 160 160 » 
Гла! 
Итого по ззводу 380 380 Исетский р 
Железнодорожные пролетные строения дл. 13,5 м 75 76 Дмитровский ! 
У № Е ЕЕ р 
Железнодорожные пролетные строения дл. 11,5 м 54 55 То же 
Блоки опор пр. 845 120 127 » 
Сваи мостовые 75 7 » 
Шкафные блоки пр. 872 195 195 
Насадки пр. 827 21 21 
Итого по заводу 540 | 545 » Гла! 
Всего по заводам Главмостостроя 13654 13705 
Гл: 
Гла 
` 
Гла 


111.9.1, Отгрузка мостовых пролетных строений длиной 13,6 м 


Таблица 11.9.2 


В. СВЕДЕНИЯ 
о поставках сборных железобетонных излел Е 
етонных изделий и металлоконс 
Е ИИ Мропедыт в 1984 Главмостостроя 
Главное управление | Трест строительн 
спопание основных 
2 еее конструкций 
Главмостострой Мостострой-9 | 95 7 
‚ | | дорожные пролетные 
| | | 65 м. 15 
й | | тодорожные пролетные 
ь | | | троения 33 м, 24 м, 18 м, 
| | 15 м, 12 м, столбы «БАМ», 
$ | | п бал кор.; блоки 
| |2 
н Исетский 129 у | ] К 
Е 2 Ж.д.  пролетные строения 
| ] 13,5 м, 9,3 м; сваи мостовые 
Дмитровский 2 |541 | 9192 | 9 ( я МОСтОвы Р 
= я | | > к :: , Ви ражданские, 
Е Горьковский 416 22,4 Центрифугированные — сваз 
ЗМЖЬК - | Е 
. | | оболочки длиной 8 м 
и Главмостострой Мостострой-10 Красноярский 9073 | 9106 ] Железнодорожные пролетны 
сноя| СЗ. эрожные летные 
ЗМЖБК | строения 23,6 м, м, 
11,5 м; автодорожные про 
етные строения 24 м, 18 м, 
| ; столбы «БАМ»; плиты 
| кор.: блоки 845 пр. 
| и 242 пр 
Исетский 3 Е 
ЗМЖЬК 808 | 814 | Ж.л. пролетные строения 
16,5 м, 11,5 м; сваи мост 
и 4 6 02 10270 | Констр. СЭ 
Дмитровский и СО а Е 
ЗМЖБК 
- * к Центрифуг ванные “ 
Горьковский = отт: И 
Е ›болочки длиной 8 м 


Таблица 111.9.3 
СВЕДЕНИЯ 
етонных изделий и металлоконструкций предприятиями Главмостостроя 


о поставках сборных железоб, 
на строительство БАМа в 1985 г. 


кии 
[т 
Е Завод- пос имевоваиие основных 
Главное управление | Трест строительный ЕЛЬ и — овструкций 
план план 
Главмостострой Мостострой-9 Красноярский 3355,8 |3355,8 Ж.-д пролетные строения 
ЗМЖБК 16,5 м, 13,5 м, 23,6 м, 11,5 м; 
1-д прол. строения 33 м, 
} 24 м 18 м 165 м. Столбы 
БАМ», плиты пр. части 
г. пр. 739/12 зона «А» 
739/12 зона «А» 
Г 739/12 зона «Б» 
Исетский 294.2 | 294,2 Ж.-д. прол. строения 6 м; 
ЖБК 93 м; сваи мостовые а.-д 
ЗМ 3 м; х 
ВК прол. дл. 18 м, 15 м 
Дмитровский 451 451 | 4114.2] 4114,2] Сваи гражданские, звенья 
ЗМ ЖБК нрямоугольн. труб № 9%. 
; р Ж.-д. пролетные строения 
плитные 13,5; 11,5 
Горьковский 13,2 | 13,2 зан-оболочки Я 1,6 м 
. ‚2 
ЗМЖБК | з 
г Р Ам 5996 | 6075 Ж.д пролетные строения 
Главмостострой Мостострой-10 асоарс ы 165 м, 11,5 м; а.-д. пролетные 
ЗМЖБК строения 33 м, м, 18 м, 
столбы «БАМ»; плиты бал 
кор.; блоки 845 пр. 
5 . тные С ия 
зе 5 54 Ж.-д пролетные строен: 
К, ты Е 11,5 м. А-д. прол. стр. 24 м 
ь гровский 335 341 6485 | 6570 | Ж-д. пр. стр. 1 м плит- 
К ы ные. Сван гражданские 


и! 


СВЕДЕНИЯ 


ица 1194 


Р р ций. з змостостроя на БА 986 г. 
© поставках строительных железобетонных конструкций заводами Главмос роя на БАМ в 1986 г. 


Объемы поста 


7 
Всего | 
а Тресты- вок, м3 | ге 
Главное строи- Заводы-поставщики == | рукции 
правление Е я ых = тан 
Главмосто- МС-8 | Дмитровский з-д 714 2038 2905 р. ны строення 
строй 11,9 ;1 ван граждански 

Красноярский з-д 778 778 Ж 16 5 строения 

3,5 м; ад 
пролетные строения /=24 \, 
[=18 м 1=15 м, м; 
столбы «БАМ» 

Исетский з-д 317 817 А.-Д пролетные — строения 
1=15 м, 18 м; сваи мостовые; 
сваи-оболочки 

Горьковский з-д 316 317 

Подпорожский з-д 264 65 

Главмосто- МС-9 Горьковский з-д 396 396 11790 11845 аи-оболочки 

строй Ея с п ь Л се) 

с: Исетский з-Д 1257 1257 Ж.-д. 6,0 пл. (сев, исп.); 
1.-д. прол. строения 24 м 
(сев. исп.); 15 м (сев. исп.); 
сваи мостовые 

Дмитровский з-д 1915 1920 Ж.-д. 13,5 м (с БИ 

н.), 9,3 м (с адки 

зв. исп.); сваи граждан 
ские; сваи мостовые 
ноярский з-д 8272 Ж.-д. 16 м р (с и 
11,5 м. р. (с. и.); 9,3 (с. и); 
а.-д. 33 м (с. и.); 24 м (с.и.): 
18 м (си), 165 м (с ин); 
столбы «БАМ» (с. и.); блоки 
опор 242 
Главмосто- МС-10 | Красноярский з-д 6951 08 9370 9627 Ж.-д. 16,5 м 115 м 
строй (с. и.); 9,3 м и.); ад 
прол. строения (с. и.), 
24 м (с. и.), 2 м (Си), 
15 м (с. и.) 

Дмитровский з-д 961 961 А.-д. 12 м (с. н.); сваи граж- 
данские 

Исетский з-д 1458 1458 Ж.-д. 165 № 135 и 
а.- 15 м 

Итого по Главмостострою 23198 24377 
Таблица 111.9.5 
СВЕДЕНИЯ 
© поставках строительных железобетонных конструкций заводами Главмостостроя в 1988 г. 
м - ы——_д 
Главное ник о Всего по тресту, мз 
управление Тресты Заводы-поставщики Основные конструкции 
план | факт факт 
Главмосто- МС-8 Горьковский з-д. 197 203 4524 5030 Сваи мостовые, сван-0бо- 


строй 


МЖБК 
Красноярский з-д 
МЖБК 


Исетский з 


МЖБК 


Подпорожский з-д 
МЖБК 
Дмитровский з-д 
МЖБК 


3298 3388 


309 308 
700 952 
20 179 


почки 


Ж.-6. балки 16,5 р, 115 р 
А.-д. балки 18 м, 15 м, 12 м 
Столбы «БАМ». Блоки 537 пр 
Прол. стр. 24 м 

Ж.д. балки 6 м. А-д. балки 


18 м. Ж.д. балки 115 м 
Сваи мостовые 


Сван-оболочки 0,6 м. Сван- 
оболочки 1,6 м 


Ж.-6. прол. стр. 11,5 р. Сваи 
мостовые 


т, 
м — = 
Главное р Е > Продолжение 
управление Гресты ЕЕ по б. 
РЕ ыы гы фа 1 конструкции 
рос Главмосто- МС-9 | Исетс 
данс строй МЖЬК сы 2453 : Е 
ит д. блоки 
м, “ия Красноярски т Сваи мостовы 
о МЖБ! ото 52 | 6 
1? и >. | Ж,-д. блоки 23,6; 16,5; 13,5 па; 
ыы ь ] 1155 м; 1,5 пл. А.-д. блоки 
В 33 м, 24 м, 16 м, 12 м. Стол- 
Трое Дмитровский з-д 1610 ее р т 
мостов й МЖК ж Сван мо 
- Горьковский 3-Д 3 . е жданские 
МЖБК Сваи 
Главмосто- МС-10 | Горьковский з-д 1124 1178 17 | 567 
строй МЖБК Е ни 15417 | 15675 | Сваи-оболочки 1,6 м. Блоки 
Красноярский з-д 11427 | 11627 ры 
В, еп МЖБК ‚. с ХВ 
сп, 39 м, 4 м, 
я о т 845 5. 
ыы 24 м Столбь \м тли 
ев, Нет.) 
Исетский з-Д 366 5870 
МЖЬК г Ж-л. прол. стр. 278 м; 
№ ИБ | 165 м; 6,0 А.-д. прол 
я насадки », 14 Сл мостовые 
граждан. :б 9.6 
СВЕДЕНИЯ а 
,З (с. .); Заводы-поставщики 
. т ака вмз уузмк | Кзммк | Завод № 50 | Чеховский | 1змо Сарны 
н.); ОКИ план | факт | план | факт | план | факт | план | факт | план | факт | плаи | факт | план тр 
5 м 1. Пролетные 
к); м, строения 
О) а | 
м (6 №), Мостострой № 8 24 55 | 268 | 278 | 313 | 310 | — = | Е 
м (с №), » №9 1096 | 1069 | 1162 | 1461 | 1661 | 1518 | — — | — | = 
о » № 10 1545 | 1385 | — | — | 632 | 488 | — | -эе | Е 
сваи тр В/часть 25967 = 196 | 212 | 1418 | 1323 | — | - 79 | | 
15 м Итого: 9665 | 2479 | 1626 | 1951 | 3711 | 3329 | — 79 | 
, | 
И. Литнеопорные | 
части | | 
= т : | | 
Мостострой № 9 Е - ; 94,8 | 94, ] | — 
‚5 №0 - | 1027] 1027 ] = 
т 11195 В/часть 25967 ы 495 | 49,5 | - 
Итого: д - 247,0 | 247,0 
= — ИЕ. Сварные 
опорные части 
руки" Мостострой № 9 - | 2,5 
6 » № 10 | 1,9 
0 | р? 
сво В/часть 25967 | - 73,8 
15 р Итого | 2 78,2 
И, 
РР, Й ТУ. Фланцы 
а 58! для свай-оболочек | 
док 1,6 ми 3,0 м | 
7 вйй, Мостострой № 9 120 | 135 = | 
№ О » № 10 - — | и : др. р 
о 7 г. в Е :. 
ук с Итого: = — | 120 | 135 = | | 
. г 082201 3] 3711 | 33 ват | 247 | 52 | 79 = | = 782 
р я Всего по заводам: | 2665 | 2479 |1982,8| 2201.3] 3711 | 3829 247 | 24 7 
(8 
113 


1.97 
СВЕДЕНИЯ 
© поставках металлоконструкций в 1984 г, заводами Главмостостро 
ых р тыс. т) 
Заводы-пос 
ка. Улан-Уди Тоберецкий | Яросл ыский | | 
план | факт | план па | Ф 
1. Железнодорожные | 
мосты | | | 
Мостострой № 9 1966 | 2611,9 | | | 10 505 178 | 2079 
Мостострой № 10 = | 175,0 | | 992 | 1019,7 
В/часть 25967 — Е | 5 | 186,9 5 20 
2. Автодорожные мосты | | | | 
Мостострой № 9 70 | 149,0 - | 
Мостострой № 10 — 42,9 260 |277,17 | | 
3. Прочие  металлокон- | | 
струкции | | 
Буровые штанги МС - 50 | 60,14 | 
№10 
Опорные части МС | 0,5 
№9 
Опорные части МС — ] 6.02 
№ 10 | 
Металлич. шпунт МС | | | 61,5 Е 
№9 ] | 
Ножи @ 1,6 м МС - - 592,6 | 2 27,9 | 
№9 | 
4. Промышленные —ме- 
таллоконструкции 
Главбамстрой 647 | 573,2 | 41 43 | 1175 [135557 — 298 | 281 — 
5. Продукция машино- 
строения 
Кран № 35 МС №10 — — `— ЕН 11110 1/10 | - 
Кран №40 МС №9 — — >, = лю | ии _ 
6. Литые опорные части 
Мостострой № 9 — - = - - 113 112 | 
Мостострой № 10 = 30 19 
В/ч 12661 (25967) ое ь |= 4,4 | 43 я. 
1 
Таблица 111.9.8 
СВОДНАЯ ВЕДОМОСТЬ 
поставки металлоконструкций трестам Главмостостроя, работающим на БАМев 1984 г 
Завод- Че я Завод . 
изготовитель Конструкции План | Факт изготовитель Конструкции План | Факт 
Тресту МС № 9 Тресту МС № Ю 
УЗММК, Ж.д. мосты 2582 | 3301 || УЗММК, Ж.-д. мосты 2978 | 2593 
ВМЗ, ВМК, › 
кзммк КЗмМмМкК 
узммк А.-д. мосты 135 145 || ЧЗМИК А.-д. мосты 306 
Др. мостовые конструкции 92,7 Др. мостовые конструкции 
(ножи, анкера, К.С.А., труб- (опорные части, водоотвод, 
ки и опорные части) ные трубки) 
Промышленные — металлокон- Воинской части 25967 
струкции Главбамстрою 
Жесткие поперечины 1788 | 1901,4 595 
(Электрификация) 341 324 Всего 93674 т 


1.9.9 


о = = о — = 
ЗМ Получатели | —_ ыы 
[$ К ы | Курган 
акт = - = | \К 
1. Железнодорожные | | ] пе ы 
: мосты БАМ с аити- | | | 
} 7 сейсмич. устр-вом | | | | 
, те Мостострой № 9 ] ] 
и } Мостострой № 10 1628 | 1339 | 506 | 884 
0 ть | | 2 9 411 | 76 
В/часть 25967 45 9 | | | | . 
5: | ] | | | 176 5 5 
2. Автодорожные мосты | | | а 
= $ = | | ] 
Мостострой № 9 500 | 648,1 | | | 
Р 47 17 
- Мостострой № 10 538 | 0221 | ы 
3. Прочие металлокон | | ] 
струкции | | | 
= Буровые штанги МС 120 | 63,2 | 
ь 10 
| 
9 Открытые части п/ст., 
прожекторные мачты | 
ин др. металлоконст- 
— рукции электрифика- ] 
ЦИИ 
кк В/часть 25967 1448 
Главбамстрой | 1033 | 1130 
= 4. Промышленные ме 
таллоконструкции 
Главбамстрой 
5. Продукция машино- 
м строения 
Кран № 51 11110 | 1/10 
мс 
5 6. Литые опорные части 
Мостострой № 9 93 148 
Мостострой № 10 81 70 
В/ч 12661 (25967) 125 | 125 
— Итого по тресту «Мостостройиндустрия» 
+ Таблица 111.9.10 
СВЕДЕНИЯ 
1198 © поставках строительных металлических конструкций заводами Главмостостроя в 1986 г. 
——.,—.`_—-——о— тт 
г. Трест. Наименование Объем поставок, т Не Наименование 
ыы потреби- предприятия основных конструкций 
м управление ры а ИН факт план факт 
7 факт 1. Железнодорожные мосты ь ый вой переход через ре 
-, - ь ; о] 444 320 остовой ереход через - 
РЕ Главмосто- МС-8 Улан-Удэнский 144 320 ку Тымь верхние соеднни- 
строи МК тельные элементы со стойкой; 
консоли ЛЭП мостов 
9598 ; 112 97 1895 Мосты открытой трассы (на 
мС-9 дэискии ” кривой) И пути ж.-д. линии 
Тайшет—Лена 
887 Воронежский 685 520 
ый. ЗмТК 
1 =. 935 
18 Курганский 1098 38 
МЫ т ы 
ЗмМмК 1 т 41 1344 Консоли ЛЭП в/п метизы сев. 
мс-10 | Курганский "., 5 - исп. (по спецификации заказ- 
ЗММК чика). Мосты трассы на пря- 
Улан-Удэнский 1097 1032 мой н на кривой 
ЗмК Е 
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о поставках 


СВЕДЕНИЯ 
строительных металлических конструкций 


заводами 


д должение 
т к: Г | ме реек 
Трест- | Наименование Объем поставок, т : | 
лов потреби предириятия- —_—__ < 
Вани тель поставщика п. кт п, ци 
2. Автодорожные мосты 
Главмосто- МС-9 Улан-Удэнский 814 800 996 70 ) роения, 
строй ЗММК но; смотровые 
Чеховский 182 170 осооления, деформацион- 
мик возные пролет 
- ени тойки барьер- 
МС-10 | Улан-Удэнский 1451 1350 1584 170 ждения 
ЗмММК 
Чеховский 133 120 
Змик 
| 
Всего по Глав- 6263 5591 
мостострою: 
в том числе: 
МС 144 320 
мс-9 2891 2592 
МС-10 2928 2749 


Таблица 111,9.11 


Главмостостроя в 1988 г. 
Всего ресту 
к Трест- Наименование Объем поставок, т АА ИЕ 
Главное _ потреби- предприятия- потре г НЕ ий 
Упревление тель поставщика план факт план | факт г ВЕ ОВСярукай 
| 
Железнодорожные мосты 
Главмосто- МС-8 | Улан-Удэнский ЗМК 7 7 7 7 Высокопрочные болты 
строй моста через реку Тыр 
ма с гайками и шай- р 
1 
1 
МС-9 Курганский ЗММК 1653 1950 3399 2690 Мосты через реки (на 
эжский ЗМТК 306 > прямой и на кривой) | 
Воронеже ий МТК 1306 1030 Путепровод “Мучунеко 
Улан-Удэнский ЗМК 440 410 го угольного ‘разреза | 
МС-10 | Курганский ЗММК 636 571 2608 2201 Мосты (на кривой, на 
. - : : ах ) 
Улан-Удэнский ЗМК 1197 950 р 
о, Эстакада И путин 
Воронежский ЗМТК 775 680 $ 
| 
Автодорожные мосты | 
Главмосто- МС-8 | Улан-Удэнский ЗМК 21 150 210 150 | Мостовые переходы, пе- 
строй шеходные мосты; смот- ‘ 
МС-9 | Улан-Удэнский ЗМК 1438 1300 1712 1532 | Ровые хода, деформаци- 
т: - ых онные швы, стойки барь- 
Чеховский ЗМИК 274 232 ерного  траждения, 
ж.-6. пролетные строе- р 
МС-10 | Курганский ММК 1185 1092 ми ния, лесовоз ‘ 
Чеховский ЗМИК 99 73 
- | 
Улан-Удэнский ЗММК 127 110 
Всего по Глав- 9347 : 
мостострою у 
в том числе : 
МС-8 217 157 
мс-9 5 
МС-10 
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И ВЫПУСКАЕМОЙ ПРОДУКЦИИ 


Одним из основных направлений повышения 
эффективности строительства, в том числе 
транспортного и на БАМе, является его ии- 
дустриализация— перенос части работ со стро- 
ительной площадки в заводские условия.* 
Этот процесс должен сопровождаться сниже- 
нием суммарных затрат трудовых, материаль- 
ных, энергетических ресурсов, сокращением 
сроков строительства, в целом снижением 
стоимости строительства. Имеют место случаи, 
когда индустриализация строительства приво- 
дит к экономии по одним показателям и пере- 
расходу по другим, например, к снижению 
суммарных трудозатрат и сокращению сроков 
строительства, к перерасходу материалов 
и энергоресурсов. Зачастую перенос части 
строительных операций в заводские условия 
приводит к падению рентабельности промыш- 
ленного производства конструкций и изделий 
повышенной заводской готовности ит. д. Одна- 
ко при современном уровне механизации транс- 
портного строительства в большинстве случаев 
индустриализация дает эффект, что так или 
иначе отражается на конечном результате. 
Надо полагать, в дальнейшем высокий уро- 
вень механизации строительных работ будет 
успешно конкурировать с индустриализацией. 
Будут изменяться оптимальные уровни индуст- 
риализации, но индустриализация строитель- 
ства всегда будет важным экономическим 
фактором. Надо помнить, что индустриализа- 
ция строительства не является самоцелью, это 
способ (направление) повышения эффектив- 
ности строительства. Необходимо экономиче- 
ски и технически грамотно подходить к уровню 
индустриализации с учетом видов строитель- 
ства, климатических условий, взаимному раз- 
мещению объекта строительства и промышлен- 
ного предприятия, стоимости заводского про- 
изводства. 

В свою очередь эффективность индустриали- 
зации зависит от двух основных факторов: 
технического уровня промышленного произ- 


* В связи с тем, что строительство объектов БАМа 
обеспечивается конструкциями со многих предприятий 
Минтрансстроя СССР, речь в этом разделе идет о 
принципах. характерных для значительной части заво- 
дов министерства 


водства 


технического уровня выпускаемой 
продукции 

Повышение технического уровня производ- 
ства достигается за счет внедрения ресурсо- 
сберегающих технологии, совершенствования 
оборудования, более высокой степени органи- 
зации труда и т. д. Эта группа мероприятий 
обеспечивает снижение трудоемкости, матери- 
алоемкости, снижение себестоимости, улучше- 
ние других показателеи промышленной дея- 
тельности, 

Повышение технического уровня продукции 
достигается за счет увеличения степени завод- 
ской готовности конструкций и изделий, повы- 
шения уровня сборности, четкого снабжения 
строительных подразделений. Внедрение этой 
группы мероприятий влияет, в первую очередь, 
на рост производительности труда в строн- 
тельстве и обеспечивается, главным образом, 
за счет освоения и массового производства 
прогрессивных конструкций, изделий и мате- 
риалов. 

Эти два направления, не противопоставляе- 
мые одно другому, должны дополняться друг 
другом, призваны обеспечивать технический 
прогресс в транспортном строительстве. 

В Минтрансстрое СССР, как и в целом по 
стране, технический уровень продукции оцени- 
вается, наряду с показателями назначения, 
надежности, безопасности и т. д., показателями 
эффективности и, в первую очередь, трудо-, 
энерго- и материалопотреблением. Наиболее 
эффективные в производстве, строительстве 
(применении) и эксплуатации конструкции, 
изделия, материалы относятся к категории 
прогрессивных. Прогрессивность может оцени- 
ваться только по эксплуатационным показате- 
лям, например, трехслойные наружные стено- 
вые панели, обеспечивающие экономию теп- 
ловой энергии, или только на стадии строи- 
тельства; двух-, трех- и более этажные колон- 
ны в многоэтажных промышленных и общест- 
венных зданиях, обеспечивающие повышение 
производительности труда на монтаже зданий 
и сокращающие сроки строительства (стои- 
мость таких колонн «в деле», как правило, не 
ниже одноэтажных). 
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Глава первая. ТЕХНИЧЕСКИЙ УРОВЕНЬ РОИ 


Технический уровень производства (ТУП) 
понятие емкое. ТУП определяется соответст- 
внем машин, механизмов, оборудования, мате- 
рналов и применяемой технологии современ- 
ным техническим и научным достижениям. 
Важнейший критерий ТУП—в какой мере тех- 
ника и технология решают задачи сбережения 
всех видов ресурсов. При оценке ТУП учиты- 
вается также рациональность организации 
производства, степень его концентрации, сне- 
циализации и кооперирования. ТУП зависит 
от того, насколько используются НОТ и пере- 
Довой опыт. 

Для оценки ТУП используется система по- 
казателей: механизация и автоматизация про- 
изводственных процессов, механизация труда, 
показатели объема производства продукции 
с применением прогрессивных технологических 
процессов, показатели, характеризующие каче- 
ственный уровень выпускаемой продукции. 
Например, доля выпуска прогрессивных конст- 
рукций в общем объеме производства. 

Главным условием повышения ТУП являет- 
ся комплексная механизация и автоматизация 
производства (рис. Г\.1.1). 

При сравнении производства однотипной 
продукции, показателями, в наибольшей сте- 
пени отражающими технический уровень про- 
изводства, являются съем продукции с едини- 


Ш и выработка 
щего (в нату- 


Ц стно 3 рмативно-чистой 


пр. 


Дру з е определяющими 
технический уровень технологии Являются 
энергоемкость производства, условия охраны 
труда и те ки безопасности, меры, обеспечи- 
вающие качество выпус каемой продукции, на- 


огии и оборудования. 


ИИ 


ими факторами, 1 ‹ 


дежность техно. 
На предпри 


ятнях Минтрансстроя применя- 
ются поточные и стендовые методы организа- 
ции производства. Поточный метод с переме- 
щением изделия (полуфабриката) относитель- 
но оборудования (агрегата) с помощью 
подъемно-транспортных средств (кранов) при- 
нято называть поточно-агрегатным При меха- 
низированном перемещении форм (поддонов) 
относительно технологических постов без при- 
менения подъемно-транспортных средств тех- 
нологию принято называть поточной конвей- 
ерной или сокращенно конвейерной техноло- 
гней (рис. ТУ.1.2). При сочетании в технологии 
отдельных участков конвейерного производст- 
ва и агрегатного технология считается полу- 
конвейерной. 

При стендовом методе производства все 
технологические операции выполняются на 
одном посту (рабочем месте). 


Рис. 1У.1.1. Формовочная машина СМЖ-227 для многопустотных панелей: 


1—станина; 2—каретка; З—кронштейны; 4—вибровкладыши 
каретк 


электродвигатели; 8—электродвигатель перемещения 


—опора; 6—ось с желобчатыми роликами: 7 
9—цепочная рейка; 10—поддерживающий трос 


‹ 
© 


9 9 И ет 


/ Фе" >. 
+ 


17 т ши 


Рис. 


ирования; У1—закрывания бортов; У 
продольный ленточный конвейе 


формования 


тель; 


ка; !0—кантователь; И 


установка для чистки и смазки 


форм 


арматуры; 14—конвейер тележечный 


Типовая поточно-агрегатная технология, как 
правило, включает следующее оборудование: 
- виброплощадки СМЖ-187Б, СМЖ-200Б, 
СМЖ-199А грузоподъемностью соответственно 
10, 15 и 24 т с амплитудой колебаний 0,2— 
0,5 мм и частотой колебаний 45—50. Гц; 

— бетоноукладчики СМЖ-69А, СМЖ-162А, 
СМЖ-166А; 

— краны мостовые или козловые грузоподъ- 
емностью 5—20 т. 

Производительность поточно-агрегатной тех- 
нологии по выпуску плит пустотного настила— 
25—90 тыс. м3 в год. Конвейерная технология 
для однослойных панелей наружных стен 
КПД включает: 

поддоны СМЖ-3010Б; 

— устройство для открывания и закрывания 

бортов СМЖ-453; 

— кантователь СМЖ-439; 

— подъемник СМЖ-438; 

— передаточное оборудование СМЖ-445. 
На заводах мостовых железобетонных кон- 
струкций распространена так называемая ка- 
тучая технология, являющаяся  разновид- 
ностью конвейерного способа. По этой техно- 
логии изготавливаются балки пролетных стро- 
ений автодорожных и железнодорожных мос- 
тов. 
Наиболее прогрессивной при массовом про- 
изводстве однотипной продукции принято счи- 
тать конвейерную технологию, которая, иа- 
пример при производстве наружных стеновых 
панелей, может обеспечить съем 20—25 м3 
этих изделий с 1 м? производственной площади 
в год. Поточно-агрегатная технология наибо- 
лее распространена на предприятиях Мин- 
трансстроя (75%), не позволяет достичь сред- 
него значения ЭТОГО показателя—выше 
15 мзс 1 м2. 

В последние годы получили широкое рас- 
пространение й способ 


кассетно-конвейерный 


ИЕ 


Конвейерная линия для изготовления плит дорожного покрытия: 
: остывания изделий; П-—открывания бортов и обрезки ст . 


УПЕ 
т Е ь 3—форма-вагонетка 
рочная; 7—поперечный ленточный конвейер; 8—комбайн бетонирующий 


тержней; 1|распалубки; 1У—чистки и смазки форм; 


1—подъемник-снижа- 


4—кра 


мос -привод конв а; 6-машина зати- 
к универсальная электронагревательная установ- 
_12—механизм открывания бортов; 13—машина для резки 
15—тележка для вывозки плит 


формования плоских изделий. Кассетная тех- 
нология, обеспечивающая гладкие боковые 
поверхности при высокой точности толщины 
изделий, представляет особый интерес при 
производстве деталей крупнопанельного домо- 
строения, где примерно 50% изделий являются 
плоскими элементами, требующими обеих 
гладких поверхностей, в том числе плиты пе- 
рекрытий, перегородки и др. Схема кассетно- 
конвейерной линии приведена на рис. ГУ.1.3. 

Однако при этой, в общем случае правиль- 
ной, оценке прогрессивности конвейерной тех- 
нологии, в практике предприятий Главстрой- 
прома, других главков имеется достаточно 
много отклонений. Одним из основных отрица- 
тельных показателей конвейерной технологии, 
например, является тот факт, что она менее 
гибка по сравнению с поточно-агрегатной ИЛИ 
полуконвейерной. На двух последних техноло- 
гически проще и с меньшими затратами можно 
перейти на изготовление других аналогичных 
конструкций. Большое насыщение достаточно 
сложным оборудованием в условиях нехватки 
квалифицированных кадров механизаторов И 
операторов зачастую приводит к значительным 
простоям отдельных видов оборудования, 
остановка которых закупоривает работу всей 
линии, чего не происходит, например, при по- 
точно-агрегатной технологии. -4 

Не может быть дано рекомендаций примене- 
ния одной технологии для всех видов конструк- 
ций, их габаритных размеров, климатических 
условий ит. д. 

Критерием оценки должен быть опыт произ- 
водства аналогичных конструкции, изделий на 
передовых предприятиях страны, скорректи- 
рованный с учетом конкретных условий, в том 
числе перспектив привлечения квалифициро- 
ванных кадров эксплуатационников. к 

Основными причинами относительно низкой 
выработки на заводах ЖБК Минтрансстроя, 
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Рис. 1У.1.3. Кассётно-конвейерная линия: 


1—бетоносмеситель; 2—бетоноукладчик; 3—формующая 


и в частности Главстройпрома, отражающими 
соответственно низкий технический уровень 
производства, являются отсутствие или недо- 
статочная специализация производства и не- 
обеспеченность современным специализирован- 
ным технологическим оборудованием. 

Разумеется, есть объективные причины низ- 
кого уровня специализации заводов ЖБК 
в Минтрансстрое. Это необходимость обеспе- 
чения железобетоном при относительно не- 
большой дальности перевозок многопрофиль- 
ного транспортного строительства, дислоциро- 
ванного на всем протяжении БАМа и АЯМа. 
Отсутствие планового регионального коопери- 
рования не позволяет принципиально изменить 
такое положение. 

Статистические данные, а также опыт про- 
мышленности сборного железобетона показа- 
ли, что узкая специализация заводов ЖБК в 
условиях ведомственной разобщенности за 
редким исключением нереальна. Однако дости- 
жимой является специализация цехов, линий, 
участков, что должно быть основой повышения 
их технического уровня. Такая специализация 
более реально может быть осуществлена на 
предприятиях ЖБК мощностью не менее 60— 
80 тыс. мз. Подтверждением тому являются 
результаты анализа технико-экономических 
показателей, проведенного на предприятиях 
Главстройпрома и показавшие, что выработк 
на одного работающего ППП на предприятиях 
мощностью 80 и более тыс. м3, где специали- 
зация частично внедрена, на 10—15% больше 
соответствующего показателя на предприя- 
тиях мощностью 35—50 тыс. м3, где такая 
специализация встречается значительно реже. 

В Главстройпроме, объединяющем более 
мощные предприятия, и на некоторых заводах 
в специализированных главных управлениях 
технический уровень производства существен- 
но выше среднего по Минтрансстрою и нахо- 
дится на среднесоюзном уровне по предприя- 
тням соответствующей мощности. 
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установка; 4—передаточная тележка; 5—теплоизолирую- 
щий кожух; 6—место складирования арматурных каркасов; 7—стенд к 
кассет; 9—машина для чистки кассет; 10—конвейер отделки издел 


роля качества; 8—машина для смазки 
И—магазин вертикальных форм 


Относительно высокой в Минтрансстрое яв- 
ляется специализация на заводах мостовых 
железобетонных конструкций, в цехах КПД, 
плит пустотного настила и некоторых других 
конструкций. Внедрены конвейерные линии на 
трех заводах, изготавливающих отдельные 
детали КПД, в том числе на Шимановском 
комбинате стройиндустрии. Конвейерные ли- 
нии с использованием катучих стендов приме- 
няются на нескольких мостовых заводах при 
изготовлении балок пролетных строений же- 
лезнодорожных и автодорожных мостов 
(Дмитровском, Исетском и др.) 

Наряду с примерами прогрессивных техно- 
логий и способов изготовления железобетон- 
ных конструкций транспортной специфики 
следует признать, что технический уровень 
производства железобетонных изделий для 
жилищного, промышленного и гражданского 
строительства остается на сравнительно низ- 
ком уровне. 

Основной объем конструкций КПД выпуска- 
ется по поточно-агрегатной технологии с низ- 
ким уровнем механизации технологических 
процессов. На большинстве предприятий от- 
сутствуют специализированные линии изготов- 
ления однотипных конструкций, нет отделоч- 
ных конвейеров по затирке и шпаклевке по- 
верхностей изделий. Только вновь построенные 
или реконструнруемые предприятия КПД 
в связи с переходом на выпуск домов новых 
серий оснащены оборудованием более высоко- 
го технического уровня и в большей степе- 
ни обеспечивают требуемое качество продук- 
ЦИИ. 

Комплексным показателем технического 
уровня производства может служить удельная 
трудоемкость выпуска деталей КПД. Этот по- 
казатель в среднем по цехам КПД составляет 
17—15 чел.-ч на | м?, что на 15—20% выше 
среднего значения при выполнении соответст- 


вующих операций на заводах КПД других 
министерств. 
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Выпуск конструкций серии ИИ-04 и | 
осуществлялся на 15 предприя 
строипрома (из которых только 
Рязанский и Дарницкий выпус 
комплектно), а серии ИИ-20/70—н 
приятиях этого главка. Средний обт 
ка этих конструкций на одном заводе со. 


ИЯХ 


лял примерно 10 тыс. м при 
техническом уровне производства. В целом 
ряде случаев изделия этих серий изготавлие 


лись и продолжают изготавливаться на поли 
гонах в качестве дополнительной номенклату- 
ры к основному производству транспортного 
назначения. 

Технический уровень арматурных работ в 
значительной степени определяет эффектив 
НОСТЬ производства сборного железобетона 
Статистические данные показывают, что трудо. 
затраты на переработку и изготовление арма- 
туры составляют 30—60% от суммарной тру- 
доемкости изготовления железобетонных кон- 
струкций. Технологические потери арматурной 
стали, достигающие иногда 5% и более, также 
в основном определяются несовершенством 
оборудования ин организации арматурных ра- 
бот. На переработку арматуры затрачивается 
20% электроэнергии, потребляемой на произ- 
водство железобетонных конструкций. 

Вместе с тем, арматурное хозяйство на боль- 
шинстве предприятий сборного железобетона 
находится в неуловлетворительном состоянии. 
Причинами такого положения являются недо- 
статочное (20% потребности) обеспечение 
современными арматурными станками, комп- 
лектование арматурных технологических ли- 
ний отдельными позициями, а не комплектны- 
ми линиями. В связи в этим нередки случаи 
установки высокопроизводительного серийного 
оборудования в одной технологической линии 
с оборудованием и приспособлениями, разра- 
ботанными и изготовленными в мастерских 
заводов ЖБК, что резко снижает эффектив- 
НОСТЬ ТИПОВОГО дорогостоящего оборудования 
и не обеспечивает требуемой производитель- 
ности линий. Нередки случаи применения вы- 
сокопроизводительного оборудования на пред- 
приятиях малой мощности с широкой номен- 
клатурой проду кции, что также не позволяет 
эффективно использовать современное обору- 
дование, рассчитанное на выпуск массовой 
однотипной продукции. 

Промышленностью почти не выпускается 
универсальное арматурное оборудование, пре- 
дусматривающее возможность частых перена- 
ладок и пригодное ДлЯ выпуска широкой но- 
менклатуры однотипных изделий. 

Технический уровень производства сборного 
железобетона на предприятиях Минтрансстроя 
в значительной степени поддерживался приме- 
нением машин, разработанных в КБ изобре- 
тателями и рационализаторами (рис. 1[У.14, 
1У.1.5). 


Рис. 1У.1.4. Схема технологической линии по 
водству опор автоблокировки с применением 
ционной термообработки: 


1—вывозные пути 
нельные камеры; 


тележки; 5формы с изделиями 


произ- 
индук- 


пути для тележки; 3—индукционные тон- 


6—двух- 


местный пост натяжения арматуры и укладки бетонной смеси 
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Рис. 1\.1.5. Индукционная камера СКБ 

Главстройпрома: 

1 тележка: 2—форма с изделием; 3—про- 

кладка: 4—электромагнитная обмотка; 5— 

тидронзоляционные камеры; 6—несущие кон- 
струкции камеры; 7—теплоизоляция 


121 


Железобетонные предварительно-напряжен- 
ные балки железнодорожных и автодорожных 
пролетных строений мостов длиной до 94 м 
изготавливаются на заводах мостовых конс 
рукций на передвижных катучих стендах, пе- 
ремещающихся относительно технологических 
постов: сборки арматурных каркасов, формо- 
вания, термообработки и т. д. Такая конвейер- 
ная технология позволяет не только улучшить 
условия труда и повысить его производитель- 
ность, но и увеличить на 25—35% съем про- 
дукции с единицы площади или оборудования. 

Примером сравнительно высокого надлежа- 
ще организованного и соответствующего тре- 
бованиям технического уровня производства 
могут служить технологические линии по изго- 
товлению центрифугированных опор контакт- 
ной сети. 

Производство этих опор организовано на 
многих предприятиях министерства, которые 
расположены в разных регионах нашей стра- 
ны (Таловский завод ЖБК—Бурятская АССР; 
Шимановский КСИ—Амурская область; 
Уярский завод ЖБК—Красноярский край; 


Рис. Г\.1.6. Пневмоимпульсная камера ПИКА-3 для 
транспортировки цемент: 


силос: 2—цемент; 3—люк-ловитель: 4—клапан загрузочно- 
сбросной; 5—воздухопровод; 6—отражатель; 7—цементопровол 
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Ново‹ ибирск: 

МЬ; Мелеуз» 
-СР; Рязан- 
Без - ТНЯНСКИИ заво 
ЖБК Ук Ш завод ЖБК. а 
Северная Осетия). На центрифугах применен 
автоматизированный режим управления Про- 
изводительность одной центрифуги 23—95 опор 
в сутки. Для изготовления центрифугирован- 
ных опор в СКБ Глав ›йпрома сконструн- 
рована новая, более совершенная конструкция 
формы с лабиринтным уплотнением стыков 
полуформ и уменьшенным количеством стяж- 
ных болтов. Применение таких форм позволи- 
ло улучшить качество опор, снизить затраты 
труда при сборке и разборке форм. 

Конструкции сборных железобетонных пря- 
моугольных звеньев водопропускных труб се. 
чением до 4Х2,5 м изготавливаются заводами 
ЖБК на созданных по предложению специа- 
листов СКБ Главстройпрома виброплощадках 
типа ВКТС-40 с крутильными колебаниями 
Производительность труда при формовании 
на этих виброплощадках в 2—2,5 раза выше 
производительности при изготовлении таких 
конструкций в формах с навесными вибрато- 
рами. 

На заводах ЖБК Минтрансстроя (на Ши- 
мановском КСИ, Мелеузском, Переволокском 
н др.) широко внедрены каркас-конвейеры, 
разработанные в ЦНИИСе и СКБ Главстрой- 
прома, для перевозки по железной дороге же- 
лезобетонных панелей стен, перегородок, плит 
перекрытий крупнопанельных домов, ферм 
других конструкций, транспортируемых в вер- 
тикальном положении. 

Разгрузка цемента из железнодорожного 
подвижного состава на заводах ЖБК во всех 
министерствах и ведомствах считается рабо- 
той тяжелой и неприятной не только из-за 
неизбежных нарушений норм охраны труда, 
но также из-за частых простоев оборудования 
и механизмов. Опыт эксплуатации оборудова- 
ния типовых складов цемента показал низкую 
надежность основного узла технологической 
цепочки—пневмоподъемников цемента ТА-15 
(С-10008). 

На ряде заводов ЖБК Минтрансстроя при- 
менены разработанные институтом «Инду- 
стройпроект» в качестве пневмотранспортного 
оборудования камерные насосы  «Мон- 
жус 1200». 

Конструктивно камерный насос «Монжус 
1200» представляет собой стальную емкость 
(разрезанный по горизонтальной оси стандарт- 
ный рессиверный бак диаметром 1200 мм ста- 
ционарной компрессорной установки) с прнем- 
ным клапаном для цемента и патрубками для 
подачи сжатого воздуха и отсоса подаваемого 
цемента. 

Значительно превосходят насосы «Монх 
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транспортируемого цемента пневмоимпульс 
ные камеры ПИК-2 и ПИКА-3. соз в т 
в СКБ Главстройпрома (рис т 


Е [\.1 
Технический уров 


вень многих 
церевообрабатывающей промыш 
соответствовал современным требо 

На большинстве предприятий не - 


лась предварительная атмосферная м а. 
ломатериалов. На ряде деревообрабатываю- 
щих предприятий, особенно мощностью до 40— 
50 тыс. м?, не производилось антисептирова- 
ние пиломатериалов, не соблюдались техноло- 
гические режимы при искусственной сушке пи- 
ломатериалов. На ряде предприятий искусст- 
венная (камерная) сушка вообще отсутство- 
вала, что недопустимо при изготовлении 
столярных изделий. 

На мелких предприятиях недостаточно при- 
менялись как средства малой механизации, 
так и механизации трудоемких процессов, на- 
пример, загрузки и разгрузки штабелей пило- 
материалов в камеры, отсутствовало оборудо- 
вание для выборки гнезд под фурнитуру. 

На ряде предприятий не хватало или пол- 
ностью отсутствовало оборудование для точной 
обгонки створок по периметру. Основной объ- 
ем столярных изделий выпускался неокрашен- 
ным. Окраской занимались маляры на строй- 
площадке. В результате качество столярных 
изделий не соответствовало требованиям стан- 
дартов. Производство значительной части 
продукции было нерентабельным. 

Технический уровень предприятий строи- 
тельных металлических конструкций в Мин- 
трансстрое существенно разнится. Предприя- 
тия металлоконструкций, входящие в состав 
Главстройпрома, Главтрансэлектромонтажа и 
общестроительных главков, слабо оснащены 
современным оборудованием. Трудоемкость 
производства на этих предприятиях, особенно 
неспециализированных, достаточно велика. 

В основном современным оборудованием 
оснащены крупнейшие заводы мостостроения— 
Воронежский, Улан-Удэнский и Курганский 
суммарной мощностью 160 тыс. т. 

Невысокий технический уровень производст- 
ва сборного железобетона, нерудных строи- 
тельных материалов, кирпича, продукции де- 
ревообработки предопределили сравнительно 
низкую производительность труда и высокий 
уровень затрат ручного труда. Исключение 
составляет, пожалуй, Бамовский кирпичный 
завод, где установлено болгарское оборудова- 
ние. 

Важным элементом повышения техническо- 
го уровня любого производства, в том числе 
предприятий строительной индустрии, являет- 
ся совершенствование системы управления 
производством. 

Одним из путей дальнейшего совершенство- 
вания управления является широкое примене- 
ние экономико-математических методов И 
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тизированных систем 
возможность оптималь- 
огими процессами, уско- 

х объемов информа- 
затраты на управление, по- 


запасы производственных 
организацию производ- 
Использование ЭВМ в обработке экономи- 
рмации оказывает большое влия- 
рование, оперативное управле- 
образом посредством измене- 
и методов информационного 
обеспечения управленческих работ. 

Зажным фактором внедрения в управление 
электронной вычислительной техники стали 
малые ЭВМ. Более дешевые и простые в экс- 
плуатации, они стали доступными для при- 
менения не только в крупных организациях, 
но и в отдельных их подразделениях. Одним 
из преимуществ ЭВМ является то, что они не 
требуют специальных помещений и особых 
условий для работы: кондиционеров, двойных 
полов и др. Они могут быть установлены 
почти повсеместно без проведения дополни- 
тельных работ по переустройству помещения. 
Главстройпром в 1985 г. начал эксплуатацию 
подсистемы «Управление промышленным 
производством АСУ-ПРОМ». 

Опыт эксплуатации ЭВМ в Главстройпро- 
ме подтвердил возможность и эффективность 
применения вычислительной техники в реше- 
нии локальных задач и подготовке данных 
для более высокого уровня управления на 
любом участке управляющей системы, свя- 
занной с переработкой, упорядочением или 
формированием информации. Это приводит 
к упрочнению и удешевлению разработки, 
внедрению и эксплуатации автоматизирован- 
ной системы управления, существенному 
сокращению сроков ее внедрения. 

В последние годы 12-й пятилетки в связи 
с реализацией программы «Мировой уровень» 
наметился поворот в сторону ускорения раз- 
работки и внедрения прогрессивных техноло- 
гий во всех подотраслях строительной индуст- 
рии, что позволяет повысить технический 
уровень производства. 

Так, для производства сборного железобе- 
тона на Толмачевском заводе реконструиро- 
ван активатор «Вангажи» для осуществления 
на нем технологии глубокой активации бето- 
на с добавками. Всего же в первом квартале 
1990 г. на заводах ЖБК выпущено 455 тыс. мз 
бетона с добавками при плане 433 тыс. м3, 
в смесях использовано 317 тыс. м фракцио- 
нированного щебня, выпущенного ПО «Транс- 
нерудпром», что соответствует плану. 


ческой инф‹ 
ние на п 
ние, главным 


НИЯ форм и 
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На многих заводах ЖБК внедрены автома- 
тизированные линии изготовления безотход 
ной стержневой арматуры, а на Переволок 
ском заводе— технология безотходной заго- 
товки стержневой термоупрочненной арматуры 
на базе машины МС-2008. На Дарницком 
заводе ЖБК усовершенствована линия сты- 
ковки стержневой арматуры. 

Внедрение высокопроизводительной техно- 
логии арматурных работ сдерживается огра- 
ниченностью поставок базовых машин отече- 
ственной промышленностью. Поэтому на 
Ворожбянском заводе ЖБК своими силами 
изготовлена установка группового механиче- 
ского натяжения для агрегатно-поточной 
технологии, такая же установка находится 
на стадии внедрения на Муромском заводе. 
На Целиноградском заводе для возможности 
применения группового натяжения арматуры 
плит пустотной конструкции переделываются 
формы. Автоматизированные установки дают 
возможность ПОВЫСИТЬ производительность 
труда в 1,5—2 раза, сократить материалоем- 
кость на 15—204ф, улучшить условия труда. 
На Дарницком заводе ЖБК изготовлены 
и внедрены станок-автомат с программным 
управлением для изготовления монтажных 
петель плит ПДС и ПА, линия по изготовле- 
нию замкнутых треугольных монтажных пе- 
тель. Значительно возросла производитель- 
ность труда, расход стали сократился на 5— 
15%. 

Объемные арматурные каркасы для стено- 
вых панелей КПД изготавливаются с приме- 
нением манипуляторов на Тайшетском КСИ, 
это создало возможность повысить произво- 
дительность труда в 3—4 раза, сократить 
расход арматуры на 10—15%, а энергоем- 
кость—в 1,5—2,5 раза. 

На Толмачевском заводе ЖБК завершает- 
ся установка комплексно-механизированной 
линии по производству центрифугированных 
опор автоблокировки и контактной сети, в том 
числе с использованием зарубежного опыта. 
Это своего рода линия-представитель, на ко- 
торой производительность труда повышается 
на 30—504%, использование производственных 
мощностей улучшается также на 30—50%, 
повышается качество. Усилиями СКБ Глав- 
стройпрома, подразделений Главстроймехани- 
зации, ЦНИИСа и Гипропромтрансстроя 
созданы станки для высадки головок; скон- 
струированы новая центрифуга, машина для 
навивки спиральной арматуры и пост изго- 
товления армокаркаса. Ведутся работы по 
применению бетононасосов, новых видов форм 
с невыпадающими болтами и приваренными 
штырями для организации отверстий. Изго- 
товлены опытные опоры с использованием 
названного оборудования. 

Экспериментальный образец оборудования 
для вибропрессования мелкоштучных бетон- 
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ский завод ЖБК совместно с Днепропетров. 
ским 


т утом строительного производства 
разработал мо 


ульный блок ударно-вибраци- 


онной ПлОп и для компоновки на его базе 
площадок [ ичной грузоподъемности и га- 
баритов. Изготовлены 2 опытных блока гру- 
зоподъемностью 5 т. По договору с Беслан- 
ским заводом ЖБК СКБ Главстройпрома 


разработало виброплоща ку грузоподъем- 
ностью 40—64 т для формования мостовых 
железобетонных пустотных плит длиной 18 м 
Опытный образец должен быть изготовлен в 
конце 1990 г. Повышается надежность обору- 
дования, производительность труда растет на 
15—25%, расход цемента сокращается на 10— 
15$, энергоемкость—на 25—354%. 

По рабочей конструкторской документации 
института «Индустройпроект» и СКБ Глав- 
стройпрома изготовлен и испытан на Тучков- 
ском заводе ЖБК опытный образец установ- 
ки центробежного проката для изготовления 
круглых и круглых с плоским основанием 
звеньев водопропускных труб, дающей повы- 
шение качества изделия, в том числе водо- 
непроницаемости, повышение производитель- 
ности труда в строительстве на 15—20% за 
счет отказа от оклеечной изоляции. После 
приемочных испытаний установка демонтиро- 
вана и передана Мелеузскому заводу ЖБК 

Среди технологий изготовления конструк- 
ций транспортного назначения нужно на- 
звать применение для нагрева изделий индук- 
ционных камер. На Толмачевском заводе их 
внедрено пять и предусмотрено строительство 
еще шести, на Васильевском— шесть, на Сер- 
гелинском заводе внедрена автоматизация 
шести туннельных пропарочных камер, что 
позволяет сократить расход тепловой энергии 
в 1,5—2 раза. В дальнейшем в автоматизиро- 
ванных системах намечено использовать 
микропроцессорную технику. 

Большое внимание в последние годы уделя- 
лось технологиям, позволяющим повысить 
степень заводской готовности изделий. Так, 
производство санитарно-технических кабин 
повышенной заводской готовности организу- 
ется на 12 предприятиях. Дальнейшее внедре- 
ние сдерживается из-за отсутствия установок 
СМЖ-340 и СМЖ-341. При отделке наруж- 
ных панелей на Ильичевском заводе приме- 
няются краски на базе акриловых смол. 

Важное место при производстве железобе- 
тонных конструкций стали занимать промыш- 
ленные отходы теплоэлектростанций (ТЭС). 
Разработаны рекомендации и проведены 
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Разрабатываются 

сивные технологии 
матерналов. На Судилковс 
ночном заводе проведены экспе 
работы по дроблению гранита нев 
разрушающими составами (НРС) 
тате производительность труда повышается 
на 30—35%. На Целиноградском и Колчелан 
ском заводах ЖБК НРС применяются для 
разрушения бетонных конструкций при капи- 
тальном ремонте зданий. Карьер «Трикрат 
ное»— место внедрения опытного обору това- 
ния для плазменной обработки гранитных 
изделий. Производительность труда возраста- 
ет при этом в 3—4 раза. Такого же роста 
производительности достигли на карьере 
«Трикратное» и Клесовском КШЗ, где 
в 1989 г. внедрены гидроклиновые установки 
для добычи блочного камня. На Коростень- 
ском щебзаводе, Игнатпольском и Тальнов- 
ском карьерах применяются финские гидро- 
ударники «Раммер», на очереди—внедрение 
гидроударников «Роксон» (США) и «Крупп» 
(ФРГ). Использование перечисленных гидро- 
ударников повышает производительность 
труда при дроблении негабаритов в 4—6 раз, 
улучшает его условия. 

На Коростянском щебзаводе проводится 
работа по внедрению полного комплекта 
транспортных и зарядных машин для механи- 
зации буровзрывных работ. Белоцерковский 
завод нестандартизированного оборудования 
и оснастки изготовил установку для осветле- 
ния промывочных вод с использованием фло- 
кулянтов. Испытание промышленного образца 
успешно проводилось на Клесовском щебза- 
воде. СоюздорНИИ разработал способ освет- 
ления промывочной воды с помощью грану- 
лированного полиакрила. 

Совершенствование конструкции и техноло- 
гии изготовления форм и оснастки для желе- 
зобетонных изделий проводится с целью по- 
вышения их производительности на 25—50%, 
сокращения металлоемкости на 10—15%, по- 
вышения качества изделий. СКБ Главстрой- 
прома разработало ряд проектов форм опор, 
стеновых панелей 1.030, на Котласском заво- 
де КПД изготовлены две формы-представи- 
теля стеновых панелей серии 135 и формы с 
диагональной распалубкой. 

При производстве глиняного кирпича также 
внедряются прогрессивные технологические 
процессы за счет рационального подбора ме 
става сырьевой шихты, снижения Е 
ной влажности и применения о ы 
процессов; хороших результатов и р 
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те для производства эффек- 
очного кирпича. 


Немало сделано в области освоения про- 

применения новых строительных 
в изделий. Как уже говорилось, 
а Тайшетском КСИ введен в эксплуатацию 
цех по Е пенополистирольного пе- 
мощностью 38 тыс. м3 плит 


Е 
не 


зыпуску 
нопласта ищнС 
в год. 

На Сургутском заводе ЖБИ вводится 
цех пенополистирола мощностью 60 тыс. м3 
плит. Срок—конец 1990 г. На Мышег- 
ском камнещебеночном заводе освоено про- 
изводство изолирующих втулок для опор 
контактной сети и крышек канистр из 
пластмассы. Втулок заказано примерно 
500 тыс. шт. Подготовлены предложения по 
организации производства оконных перепле- 
тов из пластмасс. Мышегский КЩЗ опробовал 
и испытал технологию нанесения высоковяз- 
ких двухкомпонентных эмалей на элементы 
металлических гофрированных труб с приме- 
нением установки «Боцман», разработанной 
ЦНИИ судостроения. 

С целью расширения области применения 
современной технологии и оборудования на 
предприятиях лесной и деревообрабатываю- 
щей промышленности в 1989 г. внедрено 
шесть лесопогрузчиков типа ЛП-19, семь 
ЛП-18 и 38 типа ЛП-33. В Киземском лес- 
транхозе внедрена фрезерно-брусующая ли- 
ния для переработки тонкомерной древесины, 
по «Воссибтранслеспром» планировал 
в 1990 г. внедрить еще две установки СБ-8М-2. 
На Нижнеудинском заводе’ ИЗКТ освоен 
комплект технологического оборудования ли- 
нии антисептирования элементов домострое- 
ния, другая осваивалась на Свердловском 
комбинате строительных материалов. В Ка- 
мышетском  лестранхозе внедрена линия 
окраски столярных изделии. 

г а значение при деревообработке име- 
ет режущий инструмент. СКБ т 
ма разработал рекомендации и ое 
ровал документацию на оснащение кругл ЕЯ 
пил пластинками твердого сплава метод. и 

Е стной айки. В 1990 г. инстру 
электроконтактной нап и В. 
м о заполнены дверных 
емткЕ ьзованием отходов, образую- 
и т ототОВАНЫЙ древесноволокнистых 
Щи применена на Свердловском комбинате 


строительных матерналов. 
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Глава вторая. ТЕХНИЧЕСКИЙ УРОВЕНЬ ПРОДУКЦИЬ 


Технический уровень продукции (ТУПР) 
является одним из важнейших показателей 
конечной эффективности производства, непо- 
средственно связанный с качеством продук- 
ции. Под ТУПР понимают совокупность 
свойств продукции, обуславливающих ее при- 
годность для удовлетворения целей, опреде- 
ленных назначением продукции. 

В Минтрансстрое СССР технический уро- 
вень продукции оценивается, наряду с пока- 
зателями назначения, надежности, безопас- 
ности и т, д. показателями эффективности 
и, в первую очередь, трудо- и материало- 
потреблением. 

Так, экономия цемента может быть достиг- 
нута за счет применения пластифицирующих 
добавок (применение, например, суперпласти- 
фикаторов С-3 сберегает по 20—95 кг цемен- 
та на кубометр бетона), использование зол 
ТЭС в качестве мелкого заполнителя в керам- 
зитобетоне уменьшает расход цемента на 
15—20$. Сокращение расхода металла в же- 
лезобетонных конструкциях достигается за 
счет группового механического натяжения 


арматурных стержней 
использования прочно казателей ме. 
талла, внедрения лир рмирования 
центрифугирован: ях опор высокопрочной 
проволокой большого р тра—до 20%, 
технологических линий безотходной перера’ 
ботки арматурной стали—на %, при про- 
изводстве штампованных и штампосварных 


В результате 


Сокращения трудозатрат можно достигнуть 
за счет применения модернизированной ма- 
шины АТМС 14Х75-7-| для изготовления 
единых сеток ПАГ-14 (на 50%); центробежно- 
прокатной машины для изготовления круглых 
и круглых с плоским основанием водопро- 
пускных труб с применением центробежной 
прокатной машины типа «Рокла» (сокраще- 
ние трудозатрат в строительстве на 25—40%, 
уменьшение расхода цемента на 10%); поточ- 
но-конвейерных линий глазурования наруж- 
ных стеновых панелей (в 5—6 раз); автома- 
тической сварки анкерных стержней заклад- 
ных деталей под слоем флюса (на 30%); 
внедрения форм с гибким полдоном типа 


Рис. 1\.2.1. Пост группового механического натяжения стержневой арматуры пустотных блоков авто- 
дорожных пролетных строений длиной 12 м 


16" 


«Ромашка» для изготовления се 
стеновых блоков (на 10—20%); 
конструкций звеньев водопропуск 
технологии их производства с ги 
заводского изготовления; внедрения 
тизированных линий ДМ-2 для заг 
натяжения высокопрочной стержневой 
туры; установок для рыхления смерзшихся 
заполнителей бетона—сокращение тру тоза- 
трат в 3—5 раз по сравнению с ручным рых- 
лением. 

Сокращение расхода тепловой и электро- 
энергии достигается путем внедрения группо- 
вого механического натяжения арматурных 
стержней плит ПАГ-14 и пустотного настила— 
в 3—4 раза по сравнению с электрическим 
способом, устройства пропарочных камер 
с многослойной теплоизоляцией и усовершен- 
ствованными способами подачи теплоносите- 
ля—на 20—40%, применения тепловой обра- 
ботки керамзитобетонных конструкций про- 
дуктами сгорания природного газа (уменьше- 
ние расхода тепловой энергии в 3—5 раз по 
сравнению с пропариванием). 

Кроме того, организуется выпуск новых, 
менее материалоемких прогрессивных конст- 
рукций для строительства зданий (серии 


ельно напряженные безра 
ры И для покрытия здан 


скосные фермы марки ФБ- 


. Организован выпуск 


кабин по. 


санитар- 
›й заводской готов- 


озаготовке и деревообработке сокра- 

ат достигается созданием 
›изводительных линий на базе совре- 
менного отечественного и зарубежного обору- 
дования в столярном производстве (ОК-503, 
511) —повышение производительности тру- 
да в 1,5 раза, применением современной лесо- 
заготовительной техники (валочно-пакетиру- 
ющей машины ПП-19А, валочно-трелевочной 
ЛП-17А, сучкорезной ЛП-30Б)—повышение 
производительности в 2 раза, внедрением 
пол уавтоматической линии раскряжевки и сор- 
тировки хлыстов (типа ЛО-15с) повышение 
производительности на 50%, созданием меха- 
низированных полуавтоматических линий 
отделки столярных изделий на базе линии 

Л-38—повышение производительности тру- 
да на 50%. 

Материалоемкость снижается за счет внед- 
рения фрезерно-брусующих линий для агре- 
гатной переработки тонкомерного круглого 
леса (экономия пиловочника 20%), использо- 
вания отходов от переработки древесины 
путем склеивания и др. (экономия пиломате- 


18П-5АШВ пролетом 18 м 


ий со скатной кровлей 
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риалов 6%), создания ресурсосберегающих 
технологий на базе высокоэффективного обо- 
рудования на  столярном производстве 
(ОК-202). 

Энергоемкость снижается внедрением совре- 
менного сушильного оборудования УЛ-9, 
УЛ-1 (расход тепловой энергии уменьшается 
на 50%), переоснащением деревообрабатыва- 
ющих предприятий современными технология- 
ми и оборудованием ОК-503, ОК-511 и др. 
(расход электроэнергии уменьшается на 60%). 

При производстве кирпича сокращение тру- 
дозатрат достигается автоматизацией резки, 
укладки и перекладки кирпича-сырца (сокра- 
щение работающих—12 чел. на каждые 
150 тыс. шт. кирпича); сушкой в камерных 
сушилках и обжиг в печах со съемным сводом 
(повышение производительности труда в 2,5— 
3 раза, улучшение условий труда). Сокра- 
щение расхода тепловой электрической энер- 
гии идет путем использования в производстве 
кирпича выгорающих добавок (углерода, зо- 
лы-уноса), что дает снижение расхода топли- 
ва на 3—5% и повышение качества; освоения 
выпуска эффективного кирпича (снижение 
расхода топлива на 15 и сырья на 25%). Пре- 
дусматривается также внедрение алюминие- 
вых рамок и гнутого стального профиля для 
сушки кирпича (экономия древесины), внедре- 
ние шихтозапасников и открытого промежу- 
точного складирования сырья (повышение 
марки кирпича), усовершенствование процес- 
са сушки и обжига глиняного кирпича путем 
модернизации тепловых агрегатов, использо- 
вание топливосодержащих отходов, регенера- 
ции теплоты дымовых газов, применение ско- 
ростных горелок. 

При производстве нерудных материалов 
эффект дает внедрение бестранспортной си- 
стемы производства вскрышных работ на ба. 
зе отвалообразователя ОК-50, применение для 
рассева инертных материалов резиновых и по- 
лиуретановых сит, применение нового обору- 
дования для классификации щебня по проч- 
ности на базе двухбарабанного классифика- 
тора МБК-40; производство обогащенного 
песка, в том числе из отсевов дробления, уве- 
личение выпуска щебня раздельных фракций 
5—10 мми 10—20 мм. 

Наиболее эффективные в 
строительстве и эксплуатации конструкции, 
изделия, матерналы причисляются к категории 
прогрессивных. В начале 19-й пятилетки 
удельный вес производства прогрессивных 
конструкций, изделий, материалов составлял 
в целом по Минтрансстрою СССР 20—22%. 
Доля прогрессивных сборных железобетонных 
конструкций приближалась к 25% от обще- 
го объема производства сборного железобе- 
тона. 

Технический уровень железобетонных конст- 
рукций, применяемых в различных подотрас- 


производстве, 
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лях транспортно! 
но неоднороде 

тельной части прогрессивных 
транспортных сооружении он не 
шим зару 


гроительства 


СУществен. 
Что У значи. 
конструкций 
Уступает луч. 
трукциям соответству. 


у 


Наряду с тем 


ЫМ КОН 


ющего назначения, в министерстве Продол- 
жалось отставание технического уровня Кон- 
струкций и изделий для зданий, особенно 


КПД, от уровня, достигнутого рядом союзных 
и республиканских строительных министерств, 
Отечественное железобетонное мостострое. 
ние ориентировано на применение сборных 
конструкций. За последние пятилетки найде- 
ны прогрессивные инженерные решения: 
П-образные балки, температурно-неразрывные 
сборно-монолитные пролетные строения, широ- 
кополочные двутавровые балки-плиты, под- 
косные пролетные строения типа «бегущая 
лань», плитно-ребристые конструкции, монти- 
руемые на перемещаемых подмостях из цель- 
носекционных блоков, коробчатые неразрез- 
ные балки для больших пролетов, возводимые 
из блоков навесным способом на клеевых сты- 

ках и т. д. 

Для малых и средних пролетов получили 
распространение сборно-монолитные конструк- 
ции из двутавровых балок, объединяемых мо- 
нолитной железобетонной плитой проезжей 
части. Широкое распространение получил и 
способ частичного предварительного напря- 
жения, а также использование прядевой арма- 
туры, арматурных сталей высокой прочности. 

Как в Советском Союзе, так и за рубежом 
для средних и больших мостов отдают пред- 
почтение неразрезным системам, что обу- 
словлено главным образом стремлением 
уменьшить количество деформационных ШВОВ 
и таким образом создать комфортные условия 
для автотранспорта. 

Если оценить технический уровень отечест- 
венных автодорожных и железнодорожных 
железобетонных пролетных строений, то мож- 
но констатировать, что в инженерном отноше- 
нии они находятся на современном мировом 
уровне, а по качеству конструкций несколько 
отстают. 

Технический уровень сборных железобетон- 
ных конструкций в Минтрансстрое, в том чис- 
ле применяемых на БАМе и шефскими орга- 
низациями, в основном находится на средне- 
союзном уровне, однако заметно отстает от 
передовых предприятий родственных подот- 
раслей. Причины отставания те же, что сдер- 
живают ТУПР—слишком широкая номенкла- 
тура изделий, изготавливаемых на неспециа- 
лизированных предприятиях ЖБК малой 
мощности, низкий уровень их заводской готов- 
ности. 

Отставание уровня сборности в общестро- 
ительных видах работ явилось следствием 
нараставшего на протяжении 9—11-й пятиле- 
ток разрыва между темпами роста объемов 


дов 
ми! 


строительно-монтажных работ, вВЫпПолН; 
сооственными силами и медленным рост и танными 
ооъемов промышленного производства практ К | Табл р 

чески по всем видам продукции строительной ил =— к 
индустрии. А это экономически 


характери зуется следующими 


очень невы Е, 
годно, так как например, исследованиями аа Зона Е ыы я. 
ЦНИИСа ни ВПТИтрансстроя показано: каж- а иинистерст- 
дый процент прироста полносборности (при НС 


омствами 


существующем ежегодном вводе 
ний примерно 1500 тыс. м2) 
экономии 18 тыс. чел 


жилых зда- 
эквивалентен 
-ДН, ЧТо равноценно 


сокращению 72 рабочих, занятых в строитель- Строительные стальные кон- 7 23 
стве. И одной из основных причин низких кр 

темпов роста производительности труда в об- о тоцементные конструк 100 
щестроительных главках является именно низ- ь 

кая полносборность строительства зданий ОЛЯРЯИЕ аДелия 38 2 
В жилищном строительстве в Минтранс- Мобильные здания инвентар 60 40 
строе СССР уровень сборности составляет и: 

30—324, в то время как этот показатель по Кирпич 32 68 
стране 51—55%, достигая в некоторых ми- Пористые заполнители 60 40 
нистерствах более 70%.  Полносборность Нерудные строительные ма 61 39 
В строительстве общественных и гражданских териалы 

зданий в министерстве находится на уровне Теплоизоляционные мате 25 75 
17—19% (в среднем по стране —409 Пол- риалы 


носборность в промышленном строительстве 
не превысила 38%, в то время как в среднем 


* Поставки легких металличес укций у- 
по стране этот показатель—50%. В о 


ществляются, в основном, предприятиями Минмонтаж- 


проезжей Для оценки деятельности показательным спецстроя СССР в объемах 40—50 тыс. м? в год. 
олучил и является сравнение балансовых стоимостей м 
0 напря- всех основных фондов предприятий стройин- Высокая степень удовлетворения потреб- 
вой арма- дустрии, отнесенных к объемам выполняемых ностей в сборном железобетоне, столярных 
строительно-монтажных работ. Из сравнения изделиях, пористых заполнителях за счет 
ОНО, этого показателя по Минтрансстрою СССР собственного производства не в полной мере 
| рубежом с несколькими строительными министерствами характеризует действительные потребности 
ают пред (табл. Г\У.2.1) видно, что удельный вес фон- транспортного строительства, так как проек- 
чио 06: дов предприятий стройиндустрии в нашем тами зданий и сооружений, строящихся сила- 
емлением министерстве в полтора-два раза ниже. ми Минтрансстроя, учитываются ограничен- 
|ЫХ №808 ные возможности собственной индустриальной 
лОВИЯ Таблица 1У.2.1 базы, ин это зачастую предопределяет недоста- 
ес ДВЕ ТЕЕС точно высокий уровень сборности. 
ест” Министерства основных фондов Таким образом, кардинальное повышение 
ыы. х в_Х! пятилетке производительности труда в министерстве, в 
порожки целом повышение эффективности транспорт- 
‚ 70 мо й 2 Минтрансстрой СССР 0,32 ного стронтельства неразрывно связаны с раз- 
он али и е аы ив том Числе для строительства зданий 
ы . 50 базы, 0} ле ду лы ) 
С ко Мио ров ть и автодорожного строительства. 
не Миистрой РСФСР мы Силами СКБ Главстройпрома постоянно 


етоН оказывалась техническая и методическая по- 
мощь заводам, поставляющим конструкции 


бстве ленность министерства о о 
ий орга Ро сей ре транспортного Гб на БАМ. Совместно с лабораторией комбина- 
ИМ одне а а Изде и мате- та «Шимановскстройиндустрия» произведен 

сре ительства конструкциями, изделиями а 
и тает ь риалами транспортного назначения: мостовы- подбор, керамзито а я ть 
ств: дот" ми пролетными строениями, деталями тонне- ружных стеновых панелей домов серин } 

летны ,й ы Е ду > р Е 
Хх Е дер лей и метрополитенов гидротехническими конструктивного керамзитобетона на обычном 
обла. Е р } : ‹ ‹ации песке для трехслойных панелей совмещенной 
Ч ейкй конструкциями, элементами электрификац, . ее атава раствора лля фактурного 

О 8 железных дорог, сборными конструкциями до- А воре ) 
еспейтой НОВ И г ОТО покрытия, деталями слоя панелей наружных стен; разработана 
си р" р а «Программа техминимума для работников 
К оп транспортных зданий и т. д. ы с лаборатории и ОТК»; производились испыта- 
ой Уровень удовлетворения поаКоОе В иа- ния плит ПНС-4 на прочность, жесткость 
я портного строительства в основных матер и трещиностойкость. Затем подобраны соста- 
обе нию лах и конструкциях за счет внутриминистер- 
бий, 9 129 
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Вы шпаклевок для отделки изделий КПД из 
имеющихся в наличии на заводе материалов 
и проведены экспериментальные работы по 
отработке технологии отделки панелей наруж 
ных стен поризованным бетоном; разработа 
ны рекомендации по контролю качества вы- 
пускаемой продукции; ИТР завода ознаком- 


Глава третья. КОНТРОЛЬ 


Качество бетона в сооружениях во многом 
зависит от того, насколько правильно приго- 
товлена бетонная смесь. Состав бетонной 
смеси в процессе приготовления систематиче- 
ски контролируется с учетом активности це- 
мента, влажности и зернового состава запол- 
нителей. 

Активность цемента проверяют при возмож- 
ном несоответствии фактической активности 
и той, которая указана в заводском паспорте, 
а также если с момента изготовления цемента 
до его применения прошло два месяца 
и более. 

Влажность заполнителей определяют не ре- 
же одного раза в смену, высушивая пробы 
(порции заполнителей) до постоянной массы, 
а при полученин новых партий и после выпа- 
дения осадков еще и дополнительно. Пробы 
берут послойно, не реже чем через 2 м по 
высоте штабеля. 

Зерновой состав заполнителей контролиру- 
ют, просевая отобранные пробы через набор 
сит не реже одного раза в сутки и, кроме то- 
го, каждый раз, когда начинают расходовать 
новый штабель. 

Концентрацию рабочего раствора добавок 
контролируют перед каждым заполнителем 
расходных бункеров и не реже одного раза 
в смену. Для этого можно применять спосо- 
бы, основанные на измерении плотности, элек- 
тропроводимости или калометрический метод. 

Погрешность взвешивания на дозаторах 
проверяют ежедневно контрольным дозирова- 
нием, выявляя соответствие массы материа- 
лов, идущих в замес, количеству, установлен- 
ному лабораторией для данного состава бе- 
тона. 

Качество дозирования составляющих бетон- 
НОЙ смеси контролируют путем применения 
автоматизированных дозаторов с устройства- 
ми для сигнализации при нарушении заданно- 
го режима. 

Последовательность загрузки материалов в 
бетоносмеситель также периодически контро- 
лируют. 

Подвижность или жесткость бетонной смеси 
проверяют путем испытания проб у мест ее 
приготовления и укладки. У места приготов- 
ления пробы отбирают и испытывают не реже 
двух раз в смену в условиях установившейся 
погоды и постоянной влажности заполнителей, 
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более 
сравнению со 


КАЧЕСТВА ПРОДУКЦИИ 


а также при переходе на г 
си нового состава или из новой партин состав- 
ляющих ее материалов; у места укладки не 
реже двух раз в смену. 

При испытании бетонной смеси на пористых 
заполнителях помимо подвижности или жест 
кости определяют жесткость смеси в уплот- 
ненном состоянии, ее рас аиваемость и от- 
целимость цементного теста не менее двух 
раз в смену, объем меж зерновых пустот в 
уплотненной смеси—один раз в смену и возду- 
хововлечение—один раз в сутки ; 

Отклонение подвижности бетонной смеси на 
пористых заполнителях не должно превышать 
1 см от заданной величины по выходе из бето- 
носмесителя и при укладке отклонение от 
плотности не должно отличаться от расчетно- 
го значения более чем на 5%, показатель рас- 
слоения на 10%, отделимость цементного тес- 
та для крупнопористых смесей должна быть 
в пределах 20—30 с, воздухововлечение пори- 
зованных смесей не должно отличаться от за- 
данного более чем на 1%, объем межзерновых 
пустот не должен превышать допустимых 
значений на конкретные ВИДЫ изделий 
В целях повышения качества 
продукции железобетонных 
а также снижения расхода 
на Минтрансстроем была проделана большая 
работа по организации выпуска предваритель- 
но-напряженных конструкций взамен обыч- 
ных. Особенно эффективно использование 
предварительно-напряженного железобетона 
в большепролетных конструкциях различных 
зданий и инженерных сооружений, больших 
мостах, ангарах, морских гидротехнических 
н портовых сооружений и др. 


триготовление сме- 


выпускаемой 
конструкций, 
арматуры и бето- 


Если на первом этапе освоения производет- 
ва напряженно-армированных конструкций 
выпускались в основном балки пролетных 
строений железнодорожных и автодорожных 
мостов с армированием проволочными пучка- 
ми, а также составные конструкции с после- 
чующим натяжением арматуры на бетон, от- 
личающиеся сравнительно высокой трудоем- 
костью, то в последующем получали широкое 
распространение конструкции со стержневой 
арматурой. 

При производстве сборных же 
изделий осуществляется ВХОДНС 
ный и приемочный контроль 


езобетонных 
1, операцион: 
(табл. 1\.3.1 ) 


При 


Оде из бето. 
‹лонение от 
эт расчетно- 
азатель рас- 
ентного тес- 
олжна быть 
‘чение пори- 
аться от за- 
ежзерновых 
допустимых 
елий. 

выпускаемой 
конструкций, 
‘уры И бето- 
на большая 


Контроль 


Контролируемые пара 
метры материалов 
процессов и продукции 


Входной 


Опера- 


ЦИОННЫЙ 


Приемоч- 
ный 


Цемент: 

вид, марка, наличие 
паспорта; 
физико-механические 
свойства (при необхо- 
димости) 

Заполнители: 

вид, наличие паспорта; 


физнко-механические 
свойства (при необхо- 
димости), влажность 


Сталь арматурная и 
ДлЯ закладных дета- 
лей: 


вид, класс, марка ста- 
ли, наличие сертифи- 
катов; 
физико-механические 
свойства (при необхо- 
димости) 


Изготовление бетонной 
смеси: 

дозирование 
перемешивание 


удобоукладываемость 


Изготовление арматур- 
ных изделий и дета- 
лей: 
применение 
данного к 
метра; 


стали за- 
аи диа- 


размеры и конструк- 
ция изделий и деталей; 


режим 
ность 
нений 


При формовании же- 
лезобетонных изделий: 


и фиксация 
изделий и 


сварки, 
сварных 


проч- 
соеди- 


установка 
арматурных 
деталей; 
натяжение арматуры, 
степень уплотнения бе- 
тонной смеси; 


время и режим тепло- 


влажностиой обработ- 
ки; 
передаточная проч. 


бетона, режим 
натяжения 


ность 
отпуска 
арматуры 

Отпускная и мароч- 
ная прочность бетона 
и другие физико-меха- 
нические свойства 


Прочность, жесткость 
и трещи новатость 


Приемка по 
ности 


совокуп- 
показателей ка- 
готовых изде- 


Отдел снабжения 


Лаборатория 


Отдел снабжения 
Лаборатория 


Отдел снабжения 


Лаборатория 


Лаборатория и 
работники смеси- 
тельного цеха 


ОТК и работники 
арматурного цеха 


Лаборатория и 
работники арма- 
турного цеха 


ОТК и работники 
формовочного це- 
ха 


Лаборатория и 
работники  фор- 
мовочного цеха 


Лаборатория, 
ОТК и работники 
формовочного 
цеха 


Лаборатория 


Лаборатория и 
ОТК 


ОТК 


Под входным контролем понимают контроль 


продукции, поступившей на предприятие и 
предназначенной для использования при про- 
продукции. Входному контролю 

к атериалы, используемые для при- 
готовления бетона, арматурных изделий и за- 
кладных деталей, комплектующие элементы 
и отделочные матерналы. 

Операционный контроль—это контроль тех- 
нологических процессов, осуществляемый во 
время выполнения определенных операций 
или после их завершения. 

Приемочный контроль—это контроль гото- 
вой продукции, по результатам которого при- 
нимается решение о ее пригодности и постав- 
Результаты приемочного 
ля используются также для выявления 
недостатков технологического процесса, остав- 
шихся невыявленными при операционном 
контроле, и внесения в него необ; одимых изЗ- 
менений. Задачей приемочного контроля сбор- 
ных железобетонных изделий является уста- 
новление соответствия качественных показа- 
телей готовых изделий требованиям Государ- 
ственных стандартов и проекта изделия. 

Контроль может‘быть сплошным—контроль 
каждой единицы продукции, осуществляемый 
с одинаковой полнотой, и выборочный конт- 
роль—контроль части (выборок и проб), по 
результатам которого оценивают всю партию. 
В производстве сборных железобетонных 
изделий все больше применение находит ста- 
тистический контроль качества—выборочный 
контроль, при котором используются статисти- 
ческие методы для обоснования плана контро- 
ля или корректировки этого плана по накоплен- 
ной информации. План контроля характери- 
зуется принятой последовательностью контро- 
ля, объемом контролируемой продукции, пра- 
вилами принятия решения по результатам 
контроля. 

При изготовлении сборных железобетонных 
конструкций должны контролироваться про- 
ектная марка бетона на сжатие, отпускная 
прочность бетона и передаточная прочность 
(для предварительно-напряженных конструк- 
ций). Проектную марку бетона назначают при 
проектировании в зависимости от’ Вида и на- 
значения конструкции, вида бетона. Переда- 
точная прочность—прочность бетона при от- 
натяжения предварительно-напряжен- 
ной арматуры—устанавливается при проек- 
тировании. Отпускная прочность это проч- 
ность бетона при поставке изделий потреби- 
телю. 

При отпускной прочности бетона ниже его 
проектной марки изготовитель обязан гаран- 
тировать, что прочность бетона, примененного 
при изготовлении изделии, достигает проект- 
ной марки в возрасте 28 сут со дня изготов- 
ления изделий или в ином возрасте, указан- 
ном в стандарте или технических условиях. 


ке потребителю 


контр‹ 
| 


пуске 
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Отпускную прочность бетона обычно прини 
мают различной для зимнего и летнего перн- 
одов. С учетом конкретных условий отпускная 
прочность может быть снижена изготовите- 
дем по сравнению с указанной в проекте при 
наличии специального обоснования и прн с0- 
гласовании с проектной организацией и ос- 
новным потребителем данных изделий. Для 
предварительно-напряженных конструкций 
отпускная прочность бетона должна быть не 
меньше передаточной прочности. 

Проектную марку бетона определяют испы- 
танием до разрушения контрольных образцов, 
отпускную и передаточную-—испытанием до 
разрушения контрольных образцов или нераз- 
рушающими методами. 

Контрольные образцы испытывают в соот- 
ветствии с требованиями ГОСТ 10180—78. 
Образцы испытывают сериями, каждая из ко- 
торых должна состоять из трех образцов. 
Результаты испытаний заносят в журнал, 
форма которого регламентирована 
ГОСТ 10180—78. 

Неразрушающие испытания бетона 
проводятся ультразвуковым методом 
(ГОСТ 17624—78); методом упругого отско- 
ка; методом пластических деформаций (вклю- 
чая определение прочности молотком Каш- 
карова); методом отрыва и методом скалы- 
вания ребра конструкции (ГОСТ 22690.0—77— 
ГОСТ 22690.4—77); методом отрыва со ска- 
лыванием (ГОСТ 21443—75); методом внед- 
рения сферического индектора. При этом 
могут использоваться УФ-90ПЦ, УК-10П, 
«Бетон-8УРЦ», УК-16П и механические при- 
боры КМ, ДПГ-4, эталонный молоток Каш- 
карова ГПНВ-4, ГПНВ-5, ПБ, а также другие 
приборы, удовлетворяющие — требованиям 
перечисленных выше стандартов. Ультразву- 
ковые приборы УФ-90ПЦ, УК-10П и УК-16П 
серийно изготовляются Кишеневским заводом 
«Электроточприбор», прибор «Бетон-8УРЦ» 
изготовляет мелкими сериями опытный завод 
ВНИИ Железобетона, механические приборы 
ГПНВ-5 и ГПНС-4 изготовляются мелкими 
сериями опытным заводом Донецкого Пром- 
стройНИИпроекта, прибор ПБ изготовляется 
серийно Чимкентским заводом объединения 
«Эталон» Госстандарта СССР. 

Прочность бетона определяют по предвари- 
тельно установленным экспериментально гра- 
дуировочным зависимостям между  проч- 
ностью бетонных образцов и косвенными 
характеристиками прочности бетона (величи- 
на отскока, размер отпечатка, усилие скалы- 
вания ребра конструкции, условное напря 
ние при отрыве, глубины внедрения сфериче- 
ского индектора), установленными нераз- 
рушающими испытаниями тех же образцов. 

Для построения градуировочной зависимос- 
ти используют образцы-кубы с размерами, 
см: 15Ж15х15—для методов отскока, плас- 
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тической рормации + убины 


сферического 1 тора 20 
остальных методс 

Градуировочную мость для контроля 
прочности бетона одной марки устанавлива- 
ют по результатам испытания не менее 20 се- 
рий, каждая из которых состоит из трех об- 


разцов-близнецов Образцы должны иметь 
одинаковый состав, а также продолжитель- 
ность и условия твердения с бе тоном, приме- 
няемые ля изготовления контролируемых 
конструкции. 

Прочность бетона определяется по градун- 
ровочнои зависимости «время прочность» 
или «скорость—прочность 

Оценку прочности бетона по результатам 
испытаний контрольных образцов и по ре- 
зультатам испытании неразрушающими ме- 
тодами проводят статистическими методами 
(ГОСТ 18105.0—80—ГОСТ 18105.2—80) 
с учетом фактической однородности бетона, 
характеризуемои коэффициентом вариации, 
При высокой однородности бетона принятое 
при проектировании нормативное значение 
прочности бетона обеспечивается при сред- 
ней прочности, меньшей нормируемой. Это 
обеспечивает возможность снижения расхода 
цемента. 

Сборные железобетонные конструкции при- 
нимаются партиями по прочности бетона 
В партию включаются конструкции, изготов- 
ленные из бетона одного состава, приготов- 
ленного и уложенного в течение, как прави- 
ло, одной смены или одних суток, но не более 
одной недели на одном технологическом 
комплексе. 

При контроле прочности бетона по образ- 
цам от каждой партии отбирают не менее 
двух проб бетона от разных замесов и не ме- 
нее одной пробы в смену. Из каждой пробы 
бетона изготовляют одну серию для конст- 
рукций без преднапряжения или преднапря- 
женных конструкций, в которых отпускная 
прочность -равна передаточной, и две серин 
для преднапряженных конструкций, в кото- 
рых отпускная прочность превышает переда- 
точную. Дополнительно для определения про- 
ектной марки бетона цолжно изготовляться 
не менее двух серий образцов в неделю. 

При контроле прочности бетона неразру- 
шающими методами контролируют не менее 
10% партии и не менее трех образцов. При 
этом число контролируемых участков в пар- 
тни должно быть не менее девяти. 
ее О И ыы 

< ) дел т елю осуществля- 
ются только после испытаний всех образцов, 
относящихся к данной серии бетона или про- 
верки конструкций, представляющих партию, 
неразрушающими методами. 

При изготовлении предварител 
женных железобетонных конструк 
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Рис. 1\.3.1. Находкинский завод ЖБК. Испытание свай-оболочек. Вид металлического наголов- 


ника 
натяжения арматуры измеряют манометром, качества сварки может быть использован 
по усилию поперечной оттяжки арматуры, ультразвуковой метод (ГОСТ 23858—79). 
по частоте собственных колебаний арматуры Приемку арматурных изделий и закладных 
и по удлинению арматуры. деталей производят партиями. Партию при- 

Манометром измеряют усилие в процессе , в 
механического натяжения арматуры гидрав- Таблица 1.32 
лическими домкратами. „ Уве, | ДизиетР | Данна арма 

При измерении натяжения арматуры по ее А Ы, им туры, м 
усилию поперечной оттяжки применяют прн- ЕЕ а е ЕРУЧИИТЕЯ 
боры с собственной базой и без нее. Усилие 
натяжения измеряют после его завершения. ИН о || 3|8|5 12 
Наибольшее распространение из числа при- ь ы 
боров, реализующих этот метод, получили ; ю г # 
приборы ПРД и ПРДУ. Прибор ПРДУ мо- 12 | 16 | 35 и 
жет использоваться с собственной базой 18 |9 8 
и без нее (табл. ГУ.3.2). ПРДУ: 

Частотным методом измеряют усилие натя- е собоанной | 6 | 340% |5, |0 Без ог- 
жения также после завершения натяжения базой раниче- 
арматуры. Для этого метода наибольшее рас- но 
пространение получили приборы типа 618 |2 1 
(наиболее распространен ИПН-17, выпускае- э [10| 25 12 
мые Кишиневским заводом «Электроточпри- без собствен- в |340 | 12 | 16 | 28 14 
бор»). Измерение усилия по удлинению ной базы 
арматуры используют для контроля усилия 18 18 
натяжения параллельно другими методами. 20 | 22. | 45 04 

При изготовлении сварных каркасов, сеток, =) 
закладных деталей контролируют теометри- р: 


ческие размеры, внешний вид, качество вы- 
полнения сварных соединений. Для контроля 
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нимают по результатам выборочного контро- 
ля не менее чем трех изделий. Если при этом, 
хотя бы по одному контролируемому показа- 
телю проектные требования (с учетом допус- 
каемых отклонений) не будут выполнены, от 
партии отбирают для повторного контроля 
удвоенное число изделий или деталей. Если 
и при этом, хотя бы по одному показателю 
требования не будут удовлетворены, всю пар- 
тию проверяют поштучно 

Приемочный контроль сборных железобе- 
тонных изделий предусматривает проверку 
их прочности, жесткости и трещиностойкости 
и приемку по совокупности показателей ка- 
чества, на основании которой принимают ре- 
шение о соответствии изделия или партии 
изделий требованиям государственных стан- 
дартов и рабочих чертежей. Прочность, жест- 
кость и трещиностоикость проверяют в соот 
ветствии с ГОСТ 8829—77, испытывая образ 
цы внешней нагрузкой до разрушения или 
с помощью неразрушающих методов 
Конструкции и нагружающие устройства 
устанавливают на стенде в соответствии со 
схемой, приведенной в рабочих чертежах 
Условия опирания конструкции на опоры 
и распределительных траверс на конструкцию 
должны соответствовать требованиям 
ГОСТ 8829—77. Испытание конструкций дол- 
жно производиться в сроки со дня изготовле- 
ния, указанные в рабочих чертежах. 
Разр ушаться конструкция должна при на- 
грузке не ниже указанной в рабочих черте- 
жах. Если разрушение произойдет при мень- 
шей нагрузке, но не ниже 85% контрольной, 
следует испытать еще одну конструкцию от 
партии. Если при этом разрушающая нагруз- 
ка окажется не ниже 85% контрольной, пар- 
тия подлежит приемке. Если признаком раз- 
рушения явилось достижение предела тек 
чести арматуры, вместо повторного испь 
НИЯ изделия можно испытать арматуру, 
вырезанную из слабонагруженного участка 


того элемента конст рукции, в котором зафик- 
сирована текучесть 

Партия конструкций признается у летво- 
ряющей требованиям ГОСТ 8829—77, если 
испытание показало соответствие конструк- 
ЦИЙ всем требованиям по прочности, жест- 
кости и трещиностойкости 

При нспытании неразрушающими методами 
решение о соответствии партии конструкций 
требованиям прочности, жесткости и трещино- 
стойкости принимают на основе данных 
о единичных показателях качества конструк- 
ций, полученных в процессе входного, опера- 
ционного контроля и приемочного контроля. 

С участием СКБ Главстройпрома или спе- 
цнальными комиссиями на заводах ЖБК, 
выпускающих конструкции для БАМа, произ- 
водились проверки качества и соблюдения 
технологии изготовления продукции. По ре- 
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кты и раз- 
тучшению 
вВЫЯВилисЬ 
железо- 
соблюдение 
геометрич ро недоуплотнение 
бетонной смеси, уше нологии при 
сварке арматуры, несоблюдение толщины 
защитного слоя бетона, несоблюдение проект- 
ного расположения закладных деталей, ис- 
кривлет поверхностей. Основными причи- 
нами указанного брака являлись: несоблюде- 
ние технологии изготовления, неисправность 
и изношенность форм, неисправность техно- 
ия, отсутствие поопе- 


прове 


от проектов 


логического оборудова 
рационного контроля. 

Еженедельно в формовочных цехах прово- 
кились «Дни качества» и один раз в месяц 
«День качества» в целом по каждому пред- 
приятию под руководством главного инжене- 
ра предприятия. Главный технолог, началь- 
ник отдела технического контроля совместно 
с начальниками цехов и представителями 
общественных организации о дин раз в месяц 
проводили проверку качества готовой про- 
дукции, технологии изготовления конструк- 
ции, состояния технологического оборудова- 
ния и оснастки, режимов тепловлажностнон 
обработки, состояния технической документа- 
ции, чистоты рабочего места 
Зсе цехи и отделы готовят информации 
плановыи—о ритмичности работы цехов, 
о фактическом выполнении планов; 
технологический—о  соблю ни техноло- 
гии изготовления изделий; 
лаборатория—о качестве поступившего 
сырья бетонной смеси; 

ОТКЫ—о допущении брака, о сдаче продук- 
ции с первого предъявления, о выполнении 
мероприятий по качеству; 

нач ьники Цехов—о проделанной работе 
по качеству, о выполнении плана. 

После всех выступлений зас. ушиваются 
выступления виновных, допустивших наруше- 
ния. Главный инженер готовит распоряже- 
ния по результатам «Дня качества», в кото- 
рые вносятся все намечаемые мероприятия 
и устанавливаются сроки их выполнения 

Изданное распоряжение направляется на- 
чальниками цехов, отделов, служб и доводит- 
ся до сведения рабочих. Выполнение решений 
заводских «Дией качества» контролируется 
отделом технического контроля. Выполнение 
решений предыдущего «Дня качества» и ме- 
роприятий по дальнейшему повышению каче- 
ства продукции докладывает начальник от- 
дела технического контроля на очередном 
«Дне качества». 

В результате выявилось, что в тресте 
ое очно составлял 
ая у родукции. Наиболь- 
ший процент брака по тресту имел Наход- 
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кинский завод ЖБКЫ— 0,464 наименыи 
Шимановский комбинат—0,17%. Реклам 
по качеству продукции имели Нахс 
завод ЖБК за поставку некачеств 
лонн, Ккапителий, плит. Основная 
брака— отступление от проекта в ча‹ 
новки закладных деталей, несоблюде 
щитного слоя. Таловский завод ЖБК—за ь 
ставку некачественных плит  пустотного 
настила. Причина брака—повреждение при 
перевозке изделий на подвижном составе. 
Выпуск Читинским кирпичным заводом кир- 
пича, не соответствующего требованиям 
ГОСТ 530—71, составил 5,5%. По Амазар- 
скому лестранхозу брак пиломатериалов со- 
ставил 7Ф, брак траверсного бруса—1,5%. 
Лесопродукция забракована потребителями 
по рекламациям. 

Надо сказать, что ряд недостатков по каче- 
ству происходит от недоработки проектных 
решений отдельных механизмов, — узлов 
н участков. Так, на Шимановском КСИ про- 
ектными организациями  (Гипропромтранс- 
строй и ЛенЗНИИЭП) склад песка решен 
открытым, неутепленным, не предусмотрена 
установка паровых регисторов для подогрева. 
Ограждающие конструкции из асбоцемент- 
ного листа цеха перлита, выполненные по 
проекту Гипропромтрансстроя, не обеспечи- 
вают нормального температурного режима 
в помещении при низких отрицательных тем- 
пературах наружного воздуха 

Проектной недоработкой Гипропромтранс- 
строя является отсутствие складов мазута 
при цехе керамзитового гравия и вспученного 
перлитового песка, что приводит к подаче 
мазута на расстояние свыше 500 м, его за- 
густеванию в зимнее время, и, как следствие, 
перебоям в подаче топлива, и в итоге, к на- 
рушению режимов обжига керамзита и пер- 
литового песка. Отделение приготовления 
фактурных составов не имеет крытых скла- 
дов материалов, а также технически удовлет- 
ворительных решений линии подачи матерна- 
лов в надбункерное отделение и выдачи го- 
товой декоративной бетонной смеси. В связи 
с этим комбинат вынужден был организовать 
приготовление фактурных составов по вре 
менной схеме с применением ручного труда 
и своими силами вел реконструкцию отделе- 
ния фактурных составов. 

На Нижнеудинском ЗИЗКТ комиссией 
Госстроя СССР проводилась проверка каче- 
ства объемных блоков инвентарных зданий 
контейнерного типа (акт от 30 сентября 
1980 г.). В ходе проверки было установлено, 
что при изготовлении объемных блоков ин- 
вентарных зданий не выполняется ряд требо- 
ваний ГОСТ 22853—73 и ТУ 35-1230—78, 
в связи с чем была запрещена поставка про- 
дукции  завода—объемных блоков типа 
ЙКЗЭ-3. На основании акта по Главстрой- 


енных ко- 


‚ в котором преду- 
нь мероприятий по устранению 
недостатков с указанием 


з установить образцы (эта- 
оны) объемных блоков ИКЗЭ-3—срок; 

совать узлы системы отопления 

с составлением актов на скры- 


работы; 


обивать оцинкованной кровельной 
сталью по слою асбестового картона места 


прово. труб отопления через стены и пере- 


городки 


проводить испы 


тия под нагрузкой и 
проверять исправность электрооборудования, 
вентиляции, водоснабжения; 

выполнить заземление электрооборудо- 
вания; 

- оснащать объемные блоки приборами 
ыы оборудованием для обеспечения пожарной 
безопасности; 

осуществлять сварку швов линолеума; 

производить грунтовку поверхности ДВП 
под водоэмульсионную покраску и оклейку 
обоями; 

производить установку фурнитуры сто 
лярных изделий в полном объеме; 

производить остекление рам оконных 
олоков; 

поставлять в комплекте доборных изде- 
лий цокольные щиты, изготовленные по про- 
екту; 

— ВЫПОЛНЯТЬ периодические проверочные 
испытания объемных блоков в соответствии 
с требованиями ГОСТ; 

— обеспечить поставку объемных блоков 
полной заводской готовности с предусмотрен- 
ной проектом комплектностью поставки. 

За невыполнение мероприятий по повыше- 
нию качества выпускаемой продукции и не- 
обеспечение изготовления изделий деревян- 
ных инвентарных зданий контейнерного типа 


в соответствии с требованиями 
ГОСТ 22853—77 главному инженеру треста 
и главному инженеру  Нижнеудинского 


ЗИЗКТ объявлены выговоры. 

В контроле качества продукции важней- 
шую роль играют заводские лабораторин. 

Текущий контроль осуществляется ими с; 
дующим образом: лаборатория контролирует 
качество поступающих материалов, подонра- 
тонов, контролирует качество бе- 
прочность, морозостойкость и 
бетона, испытывает 


ет состав бе 
тонной смеси, 
водонепроницаемость 
образцы арматурной стали и сварных соеди- 
нений, проверяет качество гидроизоляцион- 
ных материалов и мастик, следит за режи- 
мами тепловлажностной обработки Результа- 
ты проверки фиксируются в журналах уста- 
новленной формы. 

Отделы технического контроля проверяли 
соответствие продукции требованиям проек- 
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тов по ГОСТ, следили за правильностью скла- 
дирования и отгрузки конструкций, рассмат- 
ривали рекламации н вели учет брака, 
а также осуществляли пооперационный кон- 
троль производства совместно с цеховым 
персоналом. 

Оснащенность лабораторий и ОТК обору- 
дованием и приборами приведена в 


табл. 1\.3.3. 


блица [У.3.3 


Наименование обору т аа 2 
пп | дования и приборов и т 


1 | Разрывная машина | 2ГМС-50 3 1 

2 | То же УММ-50 1 
3 > Р-50 1 

4 > Р-10 1 

5 | Прессе  гидравличе- | П-250 2 

ский 

6 | То же 1.125 1 
7 » П-50 1 1 

8 » П-10 1 | 


9 | Лаборатория-вибро- | СМ 
площадка 


135А 2 1 1 


10 | Автоматическая мо- | ТБК 1 
розильная камера 

1! | Морозильная уста- В 1 2 
новка 

12 | Машина для испы- | МИИ-100 1 1 
тания балочек на 
изгиб 

13 | Лабораторная  бе- Е В т | 
тономешалка 


14 | Установка для оп- — 1 1 1 
ределения  водоне- 
проницаемости бе- 


тона 

15 | Сушильный шкаф — 3 1 1 

16 | Пропарочная каме- — — — 1 
ра лабораторная 

17 | Весы лабораторные — 1 1 1 
чашечные 

18 | Набор сит для ие- | КСИ 1 =. — 
пытания заполните- 
лей 


для кон- | ДП-6 | 1 2 


натяжения 


туры ДП-6 


21 | Прибор для кон- | ИПН-7 ‚Е 
троля  натяженн 
стержневой, пряде- 


вой и проволочной 
арматуры 
22 | То же ПРД-6 1 


Прибор для изме- | ИД-62 1 
рения линейной де 
формации | 


24 | Прибор для опр ИСЗ-2 1 $ 
деления защитного | 
слоя бетона 


Отсчетный  микро- | МПБ-2 №9 
скоп 


26 | Прибор для опре- ГОГЦ 
деления сроков 
схватывания 


Ге 
з 


Прибор для опре- | УКБ-1 | 
деления прочности 
бетона неразруша- 
ющим методом 


Однако неудовлетворительно обстояло дело 
с обеспечением металлическими ру тлетками, 
линейками, штангенциркулями, гирями, сило- 
метрическими молотками, формами для изго- 
товления образцов бетона, химической посу- 
дой, термометрами и т. д. Из-за отсутствия 
химических реактивов не проводились лабо- 
раторные испытания заполнителей. В целях 
повышения уровня качества и степени заво; 
ской готовности изделий КПД, выпускаемых 
заводами Главбамстроя, разработаны меро- 
приятия, которые ежегодно корректируются 
с учетом выделяемых капвложений 
(табл. 1У.3.4). Отдельные пункты этих меро- 


приятий по состоянию на начало 1990 г. вы- 
полнены. 


Таблица 1\.3.4 


Мероприятия по обеспечению уровня качества и степени заводской готовности изделий КПД, 
выпускаемых заводами Главбамстроя (с учетом введения госприемки изделий КПД) 


`Ориентиров. 2 ЕЕ 
стоимость сточники В я у 
Наименование мероприятий бот, НОВ полнения Ответственные испол- 
м работ нители 


Тайшетский комбинат стройиндустрии 


1. Повышение степени заводской готовности из- 900,0 
делий КПД, в том числе: 


Организация участка доводок изделий КПД 100 
до полной заводской готовности и офактурни- 
вания наружных стеновых панелей методом 
«декор» 
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ет 
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› дело 
гками, 
сило- 
изго- 
посу- 
гствия 
лабо- 
целях 
завод- 
аемых 
меро- 
уются 
жений 
меро- 
г. ВЫ- 


= 


Наименование 


Техническое перевооружение к 
элементов, доборных из : 
кассетного участка под 
внутренних стен, части плит 


Строительство склада 
участком комплектации 


столярных 


Строительство ск. 


Цех КПД Тайшетского комбината. стройин 
дустрии введен в эксплуатацию в 1986 г. ли 
выпуска блок-секций серии 135С, откорректи 
рованных по тепловой эффективности (5-э’ 
ная блок-секция 135—041С.85, 9-этажная 
135—014С.85) с вариантами панелей НС из 
керамзитобетона с термовкладышами из пено. 
пластирольного пенопласта (трехслойные) 


2 Обеспечение уровня качества изделий КПД 
в соответствии с требованиями нормативных 
документов и подготовка к введению Государ 
ственной приемки изделий КПД, в том числе 


Да эмульсола 


Укомплектование конвейерных линий 1, 2, 3; 
линий объемных элементов и доборов парком 
металлических форм, в том числе для зданий 
соцкультбыта по серии 135С 


Организация на существующих площадях цеха 
КПД участка по ремонту и переоснастке 


Строительство цеха по ремонту и оснастки с 
участком изготовления закл адных деталей 


Внедрение автоматизированного контроля ка- 
чества выпускаемой продукции 


Реконструкция автоматизации бетоносмеси- 


тельного хозяйства 


Разработка и внедрение системы контроля ка- 
чества на технологических переделах 


Реконструкция автоматизации керамзитового 
цеха 
Комплектование заводской лаборатории со- 


временными средствами измерений 


Организация и комплектование технологиче- 
ских переделов стендами и. автоматизирован: 
ными средствами испытаний готовых изделий 
дачи бетонной смеси 


Реконструкция системы по и 
и конвейерных линий 


к постам формования 


КПД 1,2, 3 


сварочного оборудо- 


Модернизация подвесного о 
ня бъемных и простран- 


вания для изготовления © 
ственных каркасов 


х ладных 
Унификация арматурных каркасов, заклад 


деталей, теплопакетов с учетом измерения тех- 


нологии изготовления изделий кпд 


10 3. 5455 


1980 


310 
остаток 
сметы 


ства 
50 


1200 


30 


40 
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строитель- 


Продолжение 


ответствен 
нители 


испол- 


Централизован- 
ные капвложе 
НИЯ 


Нецентрализо- 
ванные источ- 
НИКИ 


Централизован- 
ные капвложе- 
ния 


Нецентоализо- 
ванные источ- 
ники 


То же 


Нецентрализо- 
ванные источ- 
ники 


То же 


1989 


ТУ кв 
1987 г. 


1989 г. 


1988 г 


‚ Минтрансстроя 
СКТБ Главбамстроя 
нйшетский КСИ 
бамстрой 
Главснаб 


УКС Минтрансстроя 
СКТБ Главбамстроя 
Тайшетский КСИ 
Главбамстрой 


То же 


Тайшетский КСИ 
Главбамстрой 
Главстроймеханизация 
Главмостострой 


Главбамстрой 
Тайшетский КСИ 


Минтрансстроя 
СКТБ Главбамстроя 
Тайшетский КСИ 
Главбамстрой 

СКТБ Главбамстроя 
Тайшетский КСИ 


СКТБ Главбамстроя 
Тайшетский КСИ 
Главснаб 


СКТБ Главбамстроя 
Тайшетский КСИ 
Договор с организация- 
ми 


Тайшетский КСИ 
Главснаб 


СКТБ Главбамстроя 
Тайшетский КСИ 

Трест «Бамстройкоми- 
лект» 

Главснаб 


То же 


СКТБ Главбамстроя 
Тайшетский КСИ 

Трест «Бамстройкомп- 
лект» 

СКТБ Главбамстроя 
Тайшетский КСИ. 


Тайшетский КСИ 
Договор с КБ им. Яку- 
шева 
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_ ——Родолжение 
Ориентиров р | 7 — 
Тсточин ] испол. 
Наименование мероприятий финансировае | | + пол 
п = ый ве— ==— 
| | Го 
Обеспечение нормативно-технической и проект- — У кт 1 С 
ной документацией на изделия КПД в полном 1988 т т ы 
объеме | 5 строя 
Обеспечение ОТК завода средствами входного, — — т кв То же 
оперативного и приемочного контроля каче- 1988 г. 
ства изделий КПД в полном объеме 
[о 
Всего по заводу 2880 я 
В том числе централизованные капвложения 2310 ь ф 
| 
Шимановский комбинат стройиндустрии ь 
1. Повышение степени заводской готовности из- =- = г 
делий КПД 
2. Организация участка изготовления и комплек- 2 Нецентрализо- 1987 г Шимановский КСИ 
тования ковров с обляцовочной плиткой ванные источ- в 
ники 
Организация участка отделки изделий КПД. 10 То же 1990 г СКТБ Главбамстроя 
на установке методом окунания Шимановский КСИ в 
Организация всего объема производства внут- 150 й 1989 г СКТБ Г. 
ренних стеновых панелей и плит перекрытия ЛенЗНИР 
в кассетных установках СМЖ-253 Шимановский КСИ 
Организация  экспериментального участка 120 ы > ЛензнииЭП 
офактуривания наружных стеновых панелей ВНИИТВЧ 
низкотемпературной плазмой «Плазма-602» СКТБ Главбамстроя ] 
Шимановский КСИ дук 
Цех КПД Шимановского КСИ выпускает де- ска 
тали блок-секций серии ‚ в которых проек- си 
том предусмотрены все мероприятия по повы- 
шению тепловой эффективности (включая теп- ние 
лый чердак и трехслойные панели наружных руч 
стен) ние 
3. Обеспечение уровня качества изделий КПД. 1965 = = — В ‹ 
в соответствии с требованиями нормативных ско 
документов и подготовка к введению Госу, 
ственной приемки изделий КПД, в том числ р 
строительство прирельсового теплого склада 1100 Централизован- | 1990 г. | УКС Минтрансстроя о 
заполнителей ные капвложе- Гипропромтрансстрой Га 
ния Шимановский КСИ Е 
Расширение глинозапасника емкостью 8000 м3 То же 1989 г. | УКС Миитранестроя кал 
Б Главстройпрома дел 
Шимановский КСИ соо 
Е екомендация ‚ отделения приготовления ке 15 Нецентрализо- 1988 т СКТБ Главбамстроя пре 
рамзитового песка ванные Шимановский КСИ на 
Реконструкция автоматизации БСУ 10 То же 5 То же по 
Реконструкция системы введения химических Е . ы ! лис 
добавок в бетонную смесь НО 
Реконструкция системы подачи бетонных сме ь ь р КС 
ео стр К Ц итрализован- | 1990 г. | УКС _Минтрансстроя пр. 
1 ные капвложе СКТБ  Главбамстроя , | 
ры ы ния Шимановский КСИ пр 
азработка и внедрениё системы контроля ка 70 Нецентрализо- СКТЕ я 
имановский КСИ рик 
ники Догов : 
2 вор с организа- ‹ 
. циями 
Комплектование заводской лаборатории совре. 25 То же 1988 СКтБ г Са 
менными средствами измерений < г. | СКТБ Главбамстроя Экс 
Реконструкция участка сухого обогащения 20 м ло» 
песка и щебня » Шимановский КСИ арл 
Обеспечение нормативно-технической и проект- = 1\ т ‹ 
ной документации на изделия КПД в полном кВ рест «Бамстройкомп- 
объеме 1988 г. | лект» С ыи 
СКТБ Главбамстроя О 


138 Эк 


ий Кси 


баме 

ня КИ" 
у 
баметроя 


ий КСИ 
п 


бамст 
ий КИ" 


ранестроя. 
гранестрой 
‹ий КСИ 
ранестроя 
ктройпрома 
‹ий 

я 
вбамстро 
кий КИ 


Наименовани 


Обеспечение ОТК, за 
операционного и прием 
ства изделий КПД. в полном 


Техническое перевооружение 
пуску новой серии домс 
числе 

| 


Оснащение конвейерных линий, линий ‹ 
ных элементов, доборов и кассетного ст 
формами и оснасткой 


Продолжение 


УК‹ Гипропромтранс- 


Тен знииЭП 
Шимановский КСИ 


Шимановский КСИ 


Трест «Бамстройком- 


Всего по заводу 


в том числе централизованные капвлс 7822 
се т р 
З сего по главку ИИ? 
в том числе централизованные капвложения 10132 


Глава четвертая 

На повышение качества выпускаемой про- 
дукции были направлены рационализатор- 
ская работа и изобретательство. Цель интен- 
сификации производства и совершенствова- 
ние технологических процессов, сокращение 
ручного труда, экономия материалов, улучше- 
ние состояния техники безопасности и т. д 
В среднем каждое принятое рационализатор- 
ское предложение давало заводу го цовой ЭКО- 
номический эффект 825 руб. 

Ежегодно проводились смотры по рацио- 
нализации и изобретательству, руководству- 
ясь установленными показателями по рацио- 
нализации, проводились итоги смотра, опре- 
делялись победители, их поощряли В 
соответствии с Положением о смотре. На 
предприятиях велась работа, направленная 
на выполнение установленных показателей 
по рационализации, а также принятых социа- 
листических обязательств по получению эко- 
номии от использования рационализаторских 
предложений и изобретений. 

Назовем некоторые из 
предложений. 

По Шимановскому комбинату стройиндуст- 
рии 

«Приспособление для 
в сетках плит кровли» 
экономический эффект 9,2 тыс. руб. Это пред- 
ложение позволяет сэкономить 35,8 т в год 
арматурной стали. 

«Замена арматурной стали в 
внутренних стеновых панелей» —автор 
нова Л. Н., экономический эффект 8 тыс. руб. 
Экономия арматурной стали—45 т В ГОД. 


наиболее важных 


изменения шага 
автор Сокович В, 


каркасах 
Логи- 


10* 


РАЦИОНАЛИЗАЦИЯ И ИЗОБРЕТАТЕЛЬСТВО 


«Изменение конструкции формы для изго- 
товления лестничных маршей» автор Лапте- 
нок Т. А., экономический эффект 10 тыс. руб 
Экономия заработной платы 2,8 тыс. руб 

«Изменение технологии изготовления ост. 
рия  восьмиеранных свай»—автор  Тере- 
шук В. Г., экономический эффект 2,9 тыс руб 
Экономия арматурной стали 16,8 т в год 
По Находкинскому заводу ЖБК 
«Замена лопастей бетономешалки авторы 
Спиридонов И. Т. Аксенова М. Т., Бо- 
жок В. М., экономический эффект 7,6 тыс. руб 
Дает сокращение количества запасных частей 

«Стационарный турникет доводки свай-обо- 
лочек», авторы Волков Ф. П., Важенин А. А., 
экономический эффект 3 тыс руб. Экономия 


металла 18 т 
мета ‚лобетонной оснастки для 


«Внедрение 
формования прямоугольных колонн промзда- 
ний»—автор Шовба Г. Г. Экономический эф- 


фект 2,8 тыс руб. Экономия лесоматериалов 
38 м 

«Устройство камерного стенда для формова- 
ния ферм пролетом 18 м; 4-й тип опалубки» 
авторы Шовба Г. Г. Волков П. П. Экономиче- 
ский эффект 5,7 тыс. руб. 

По Таловскому заводу ЖБК 

«Применение комбинированных ‚контактов 
на машине контактной сварки МТМС 10Х 
х35»—авторы Дубинин В. А., Сидоров И. В 
Экономический эффект 7,5 тыс. руб 

«Применение сужающих устройств на теп- 
поселка»— автор Калашников К. М. 
эффект 23 тыс. руб. Эконо- 
ргии 300 Гкал. 


лотрассе 
Экономический 
мия тепловой эне 


«Беконструкция приводов хода крана 
КК-6>— авторы Семенов А. С., Налетов Н. Ф., 
Калистратов В. Н. Экономический эффект 
25 тыс. руб. Экономия электроэнергии 
34,6 тыс. кВт -ч в год. 

По Амазарскому ЛТХ 

«Переоборудование бревнотасок пилорам 
2РД-75>—автор Матюшенко Ю. П. Экономи- 
ческий эффект 3,7 тыс. руб. Предложение 
увеличило срок службы бревнотасок. 

«Реконструкция ленточного транспортера 
для уборки кусковых отходов одновременно 


Экономический эфф 2 руб ы 
ложение позволило вы ть двух ра. 
бочих 

Таким образом, осуществлени‹ 


отдельных 


организационно-технически иероприятий 


изобретений и рацио рских предло. 
жении положительно ь тяет на улучшение 
качества ‚выпускаемой продукции. Однако 
наилучший эффект дает комплексный подход 
к решению проблемы. * 


Гл 
шенс 
нерн 
счет 
дени 
найм 
чест! 


ЦИИ. 
види 
срав 
и 12 
та «< 
воду 


й 
Наход 
Талов 
Амаза 
Читин 


Раздел У 


Глава первая 


Главстройпром принимал меры по совер 
шенствованию качественного состава инже- 
нерно-технических работников, рабочих за 
счет прибывших по окончании учебных заве- 
дений специалистов, приема по вольному 
найму, их закреплению и сокращению теку- 
чести рабочих кадров. 

Дать точные цифры обеспеченности пред- 
приятий стройиндустрии БАМа рабочими 
кадрами затруднительно, так как предприя- 
тия за отчетный период передавались из 
Главстройпрома, организовывались новые, 
в том числе и в системе Главстроймеханиза- 
ции. Однако из приведенной ниже табл. У.1.1 
видны порядок цифр и нх динамика при 
сравнении среднесписочного состава в 10-й 
и 12-й пятилетках по ряду предприятий трес- 
та «Дальтранстром» и Нижнеудинскому за- 
воду ИЗКТ: 


Таблица \.1.1 


1975—1980 гг | 1986—1990 гг. 


Название предприятий | 


план | факт | план | факт 


Находкинский завод ЖБК|] 484 536 | 470 160 


Таловский завод ЖБК 430 | 430 | 440 
Амазарский ЛТХ 280 | 256 | 250 
Читинский кирпичный 3 203 213 | 240 
Нижнеудинский ЗИЗКТ 432 420 | 760 
(1979 г.) 


Анализ ряда отчетных данных показывает, 
что в рассматриваемом периоде предприятия 
стройиндустрии рабочими кадрами основного 
производства были обеспечены, за исключе- 
нием Амазарского ЛТХ и Бамовского кир- 
пичного завода. Пополнение производилось 
из местных кадров через бюро по трудоуст- 
ройству и путем привлечения сезонных рабо- 
чих в зимний период, меньшая часть—по об- 
щественному призыву. 

В то же время велика была текучесть рабо- 
чих кадров (до 23—51%) за счет перевода 
в другие организации, в связи с окончанием 
срока договора, по собственному желанию 
и за нарушение трудовой дисциплины. 


КАДРЫ И БЫТ. ОХРАНА ТРУДА 


КАДРЫ И БЫТ 


Основные причины текучести кадров 

по Находкинскому заводу ЖБКЫ—отсут- 
ствие жилья, слабая организация труда на 
предприятии, отсутствие мест в детских садах 
и яслях (рис. У.1.1); 

по Амазарскому ЛТХ —необеспеченность 
жильем, высокая трудоемкость работы, отда- 
ленность места работы от места жительства, 
трудные климатические условия и плохое 
обеспечение продуктами питания и одеждой; 

— по Шимановскому  комбинату—недо- 
статок жилья, низкие заработки на отдель- 
ных трудоемких работах, слабая организация 
труда, недостаточная обеспеченность детски- 
ми яслями. 

Относительно стабильным был состав руко- 
водящих и инженерно-технических работни- 
ков. 

С целью сокращения текучести кадров, 
укрепления трудовой дисциплины на пред- 
приятиях работали общественные отделы кад- 
ров, советы профилактики и др. в соответствии 
с примерным положением об общественном 
отделе кадров, утвержденным постановлением 
Госкомтруда и Секретариата ВЦСПС от 
17 июня 1981 г. № 177/10/87. Деятельность 


5 


Рис. У1.1. Жилой поселок Шимановского комплекса 
стройиндустрии 
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общественных отделов кадров проводится 
таким образом, чтобы улучшить условия тру 
да и быта работников завода, рационально 
использовать и закреплять кадры, предотвра- 
щать факты нарушения законов, укреплять 
трудовую и производственную дисциплину 

Причинами текучести, кроме перечис 
ных выше, общественные отделы кадров 
зывают также: 

— недостаточно 
зации работ; 

— низкая заработная плата по сравнению 
с другими производствами: 

— отсутствие льгот (вознаграждения за 

угу лет, бесплатных ж.-д. билетов); 

— вредные условия труда в ряде цехов 
сборки панелей Нижнеудинского ЗИЗКТ; 

— недостаточное количество 


ен 
на- 


высокий уровень механи- 


служебного 


_ вю 


Е и ь кирпичном за 
тва : оВеТы моло 
дых спе! Ге): 

На за 1х с молодых специ 
листов расс рив сь такие вопросы: 

1. Об улучшении качества продукции 

2. О вовлечении молод пециалистов р 
рационализаторскую работу 

3. О дисциплине на производстве. 

4. О привлечении молодых ИТР к актив- 
ному участию в выполнении соцобязател 


ЬСТВ, 


в разработке п в оргтехмероприятий, 
Подготовка рабочих кадров и повышение 
их квалификации велись с отрывом и без от. 
рыва от производства. Пополнение инженер- 
но-технических работников на предприятиях 


г в трестах шло в основном за счет окончив 
щих 


высшие и средние учебные заведения 
транспорта для доставки на работу. по направлениям и заочного обучения, а так- 
С нарушителями трудовой дисциплины, же путем вольного найма. 
пьяницами, прогульщиками в коллективах молодых специалистов выпуска 
проводится воспитательная и профилактиче гг. по состоянию на | января 
ская работа как со стороны администрации, 1986 г. раздельно по годам выпуска, образо- 
так и со стороны общественных организаций занию и их расстаног на предприятиях 
На Находкинском заводе ЖБК, Таловском треста «Дальтранстром» и Нижнеудинском 
заводе ЖБК и Шимановском комбинате соз- заводе ИЗКТ было следующим (табл. У.1 2) 
даны советы молодых специалистов. На 
Таблица \.1 
В том числе по годам выпуска Из них выпущено в 1985 г. 
И ии 1978 1979 1985 Принято’ по’вояь 
молодые специалисты молодых по путевкам ному найму 
спец. инж техни. инж техн. инж. техи. инж. техн. инж техн. 
Технологи 2 — 1 - 1 ы _ = ыы — 
Старшие инженеры и ин- 10 1 й 2 1 3 1 3 -- - 1 
женеры 
Экономисты 8 — Е = и = = Е — 
Начальники цехов 1 — — _ 1 - — 5 = 
Старшие мастера и мас- 54 3 12 3 15 7 14 7 13 - 1 
тера 
Бухгалтеры 3 = 1 1 = 1 -& 1 
Механики 3 1 1 = 1 - 1 — ра 
Тормировщики 2 1 = 1 - Ей 
Контролеры ОТК. 1 - 1 — = — - 
'Лаборанты 2 - 1 - - 1 ь 1 = ы 
Техники 3 — = г Я 2 == 
Методист по спорту 5. — — 1 иж - ыы 2 
Итого: 82 5 20 6 20 и 20 и 17 = 2 
К сожалению, до места назначения доез- вольному найму, а также за счет выдвижения 
жали далеко не все специалисты. Так, 


в 1982 г. должно было прибыть 64 молодых 
специалиста, из них 33 инженера и 31 тех- 
ник; поступили извещения на 24 инженера 
н 24 техника. Прибыло 20 инженеров и 4 тех- 
ника, 
Трестами и 
меры по 
приема 


предприятиями принимались 
укомплектованию кадров за счет 
дипломированных специалистов по 
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на вышестоящие должности молодых специа- 
листов, положительно проявивших себя на 
практической работе. Изучение способностей 
инженерно-технических работников проводи- 


лось путем выявления их деловых качеств на 
производстве. 


Повышение 


квалификации руководящих 
работников и п н 


‹ специалистов на предприятиях 
треста «Дальтранстром» (табл. \У.1.3): 
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Рис. \.1.2. Школа в г. Тынде 


Рис. \.1,3. Детский сад в г. Тынде 
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Рис. \.1.4. Строительство жилых домов в г. Усть-Кут 


Рис. У.1.5 Строительство детского сада-яслей на ст. Лена 


Для улучшения жилищно-бытовых ав 
ИТР и рабочих предприятий трестов прини- 
мались конкретные меры: вводились новые 
дома по плану капитального строительства, 
общежития, клубы. На Находкинском заводе 
ЖБК для закрепления кадров и улучшения 
условий труда построен учебно-бытовой кор- 
пус, в состав которого также входят: столо- 


вая на 152 посадоч мест 
технике безопасности, кр 


‚ Кабинет 

Красный уголок ^ п 

Минтрансстроем СС рта Утвержде 
) Дена 


потребность капиталовложений ДлЯ стро 
тельства жилых и общественных аданий 


региону БАМа на ХИ пятилетку (табл, уе 
Из-за недостатка кап. вложений ео 


Е Этот план 
был выполнен не по всем позициям. 


Таблица У.15 
—__ 


Объем 
$ капитальных 
Завод Наименование зданий Сроки строительства вложений, | 
всего, 
тыс, руб 
Тайшетский КСИ 6 жилых домов всего на 480 квартир. Школа | Продолжалось строитель 9799 
на 1176 учащихся, столовая на 104 места, дет- | ство в 1986—1988 гг. На 
ская молочная кухня, магазины, тепловые | все это имеется техдоку- 
сети ментация, но стр-во вовре- 
мя не закончено 
Находкииский ЗЖБК 3 жилых дома по 90 квартир 1986—1989 1209 
Кунерминский ЛТХ 11-, 12-, и 18-квартирных жилых домов, транс- | 1986—1989 3443 
форматорная подстанция 
Нижнеудинский ЗИЗКТ | ГПТУ на 400 мест, 6 100-квартирных жилых | 1987—1989 11086 
домов, детский комбинат, библиотека 
Амазарский ЛТХ 2 жилых дома на 126 квартир и клуб 1981—1986 1689 
Читинский кирпичный | 2 жилых дома на 187 квартир и общежитие | 1989—1990 780 
завод на 216 мест 
Кирпичный завод на |5 60-квартирных жилых домов, небольшое | 1986—1989 3631 
ст. Бамовская общежитие, детский -ясли, общественный 
центр на 1000 жителей, тепловые сети, элек- 
троснабжение, водопровод. 
Тайшетский ЗСМ 7 «средней величины» жилых домов, детский | 1987—1989 4000 
комбинат, общежитие на 360 мест 


Глава вторая. ОХРАНА ТРУДА И ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ 


Главстройпром особое внимание уделял 
вопросам охраны труда и техники безопас- 
ности во всех группах предприятий и на всех 
технологических переделах. Рассмотрим под- 
робнее требования к заводам ЖБК. 

Для создания безопасных условий труда 
при приготовлении бетонной смеси необходи- 
мо, чтобы площадки в пределах рабочей зо- 
ны бетоносмесителей, включая подъезды и 
склады материалов, содержались в чистоте 
и не были загромождены. Все работающие 
механизмы должны быть освещены. Подъем- 
ники, бункеры, лотки и другие устройства для 
подачи материалов должны быть ограждены, 
а все корпуса электродвигателей—заземлены. 

Закрытые помещения, в которых работают 
с пылящими материалами и добавками, дол- 
жны быть оборудованы вентиляцией или 
устройствами, предупреждающими распыле- 
ние материалов. Пылеобразование в основ- 
ном возникает при транспортировании н пе- 
регрузке цемента, поэтому во время таких 
операций рабочие должны пользоваться спец- 


146 


одеждой, защитными очками с плотной опра- 
вой, а для защиты дыхательных путей—рес- 
пираторами. Во время приготовления раство- 
ров добавок на рабочих должна быть спец- 
одежда из водоотталкивающей ткани, рези- 
новые сапоги и перчатки. 

Силосы и бункеры для хранения цемента 
должны быть оборудованы устройствами для 1 
обрушения сводов (зависаний) цемента. При 


необходимости рабочие спускаются в бунке- } 


ра и силосы в специальной люльке с по- 
мощью лебедки. Для работ внутри силосов 
и бункеров назначают не менее трех рабочих, 
двое из которых, находясь на перекрытии си- 
лоса и бункера, должны следить за безопас- 
ностью работающих в бункере и в случае 
неооходимости оказывать помощь пострадав- 
ШИМ. 

Бетонную смесь транспортируют автосамо- 
свалами, ленточными конвейерами, самоход- 
НЫМИ раздаточными бункерами, бадьями Н 
по трубам с помощью сжатого воздуха. 
Санитарными нормами запрещено для пере- 


жн: 
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ден 
ДВЕ 
НОЕ 
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-рес- 
(180 
›еЦ- 
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мещения и укладки смеси в 
щениях использовать 
с двигателями внутреннего ‹ 

Оборудование для транспо] 
хачи и укладки смеси дол 
возможность попадания в смесь атм 
осадков, нарушения однороднос 
тери вяжущего или раствора; 
смесь от вредного воздействия в. тра 
нечных лучей. 

К арматурным работам допускаются лица 
прошедшие обучение по техническому м 
муму по технике безопасности, сдавшие э! 
мены и получившие соответствующие у 
верения. 

Оснащенность рабочих мест у станка дол- 
жна быть не менее 50 лк (люкс), при погру- 
зочно-разгрузочных работах не менее 10 лк, 
проходов—5 лк. Все наружные движущиеся 
части станков и машин должны быть ‘ограж- 
дены. Корпуса станков, имеющих электро- 
двигатели, следует заземлять. Вновь уста 
новленные станки обкатывают на холостом 
ходу в течение 3—4 ч. На каждый станок или 
установку составляют руководство по эксплу- 
атации с учетом требований, изложенных 
в заводской инструкции. 

На линии по обработке бухтовой армату- 
ры устраивают специальное ограждение из 
стальных стержней диаметром 10—12 мм от 
верхушки до отрезного станка. 

Из всех рабочих операций по изготовлению 
предварительно-напряженных железобетон- 
ных конструкций операция натяжения арма- 
туры наиболее опасна. Прежде чем приступить 
к натяжению арматуры необходимо прове- 
рить состояние и исправность натяжных 
установок (гидродомкратов), анкерных и за- 
хватных приспособлений. Захватные приспо- 
собления проверяют на статическое усилие, 
превышающее расчетное на 25%. Периодич- 
ность такой проверки должна быть не реже 
одного раза в три месяца. Рабочее место 
машиниста со стороны натягиваемой армату- 
ры ограждают защитной сеткой. При натя- 
жении арматуры электротермомеханическим 
способом на рабочем месте машиниста и его 
помощника должны быть резиновые коврики. 
Кроме того, персонал, обслуживающий уста- 
новки электронагрева, должен работать в ре- 
зиновой обуви (галошах, тапочках). Все 
металлические ограждения машины зазем- 
ляются. 

Рабочие, обслуживающие виброплощадки, 
машинисты  бетоноукладчиков и рабочие, 
уплотняющие бетонную смесь ручными вио- 
раторами, подвержены вибрации. Поскольку 
амплитуда и частота колебаний виброплоща- 
док в десятки раз превышает безопасные 
значения, категорически воспрещается нахо- 
диться на виброплощадке во время ее ра- 
боты, 


осто- 


них виброплощадках следует 
тилы, с которых можно раз- 
нную смесь в средней части 


т от виб 


тлощадки переда- 
, что вызывает 
тимое, мешающее работе со- 
имо ее уменьшить. Для это- 
ку устанавливают на более 
т или устраивают на рабочих 
тъные площадки из массивных 
опирающихся на гибкие пружины или 
резиновые опоры. 


ся 1 пол такой степ 


Рабочее место машинист: 
изолируют от вибрации: 


бетоноукладчика 
устанавливают под 
сиденье ( етонную или металлическую плиту 
массой не менее 100—150 кг, опирающуюся 
на гибкие пружины, или устраивают сиденье 
из двух стальных листов, между которыми 
помещают пружину. Чтобы вибрация не пере- 
давалась через штурвал бетоноу кладчика, 
подшипники вала устанавливают на аморти- 
зирующие пружины. Все работающие с виб- 
ратором или на виброплощадках хопускают- 
ся к работ только после медицинского осви- 
детельствования, периодически повторяемого 
в сроки, установленные Министерством здра- 
воохранения СССР. 

Эти требования, так же как и требования 
правил безопасности в других подотраслях 
строительной индустрии, были в центре вни- 
мания работников предприятий стройиндуст- 
рии в районе трассы БАМа. Здесь внедрены 
в производство проекты новых технологиче- 
ских линий, форм и оснастки для изготовле- 
ния в них железобетонных и других изделий, 
в которых предусмотрены последние дости- 
жения в области техники безопасности 
и охраны труда, соответствующие направле- 
нию «от техники безопасности к безопасной 
технике». В деле обеспечения безопасных 
условий труда работающих на предприятиях 
стройиндустрии в зоне трассы БАМа наблю- 
далась тенденция к улучшению (рис. У.2.1). 

Вместе с тем на предприятиях стройиндуст- 
рии имели место несчастные случан на произ- 
водстве. На 1000 работающих происходило 
в год 10—15 несчастных случаев. 

Недостаточное внимание на предприятиях 
уделялось вопросам пожарной безопасности, 
особенно в лестранхозах. Создание нормаль- 
ловий труда на производстве и сани- 


ных у р } 
тарно-бытовых ус, овий для работающих на 
пре. дприятиях трестов «Дальтранстром» 


и «Красноярсктранстром» явилось необходи- 
мым условием для обеспечения высокой про- 
изводительности труда и наименьших трудо- 
потерь по временной  нетрудоспособности 


в результате производственного травматизма 


и простудных заболеваний. м 
За основу работы, обеспечивающей требуе- 


мые условия техники безопасности и охраны 


147 


1980 


Ражобкинснеее 
32809 ЖА АСИ 


Рис. \.2.1. Диаграмма производственного травматизма на предприятиях треста «Да. 


труда, принимался «Комплексный план улуч- 
шения охраны труда, санитарно-оздорови- 
тельных мероприятий Минтрасстроя». На его 
основе предприятия разрабатывали ежегод- 
ные мероприятия, направленные на улучшение 
организации охраны труда. Проводилась ра- 
бота по распространению на предприятиях 
почина бригады А. Басова «Работать высо- 
копроизводительно, без травм и аварий». 
Все предприятия принимали участие во Все- 
союзном общественном смотре состояния 
условий и охраны труда. В результате были 
приведены в соответствие с требованиями 
и нормами рабочие места: по уровню шума 
и вибрации, по запыленности и загазованнос- 
ти, по освещенности; введены в действие гар- 
деробные, помещения личной гигиены жен- 
щины, база отдыха. 

Оборудованы кабинеты по охране труда 
на Читинском кирпичном заводе и Амазар- 
ском ЛТХ, на остальных предприятиях они 
имелись. 

Коэффициент частоты, например, в 1980 г. 
по сравнению с 1979 г., кроме ШКСИ, в це- 
лом по тресту «Дальтранстром» уменьшился 
на 35% и стал на 38% меньше, чем за 5 про- 
шедших лет. Ежеквартально в тресте заслу- 
шивались отчеты главных инженеров предпри- 
ятий о работе инженерных служб с деталь- 
ным разбором состояния дел по охране тру- 
да. Впервые за многие годы коэффициент 
частоты стал ниже, чем в целом по главку. 
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1979] [19871986 
ИГ 99 


Ш/манобемее Таловский 
32609 ЖЕХ 


Амазарски 
лестранжиоз 


ЧНЕКиЯ 
КИРРАЯНЫЕ 3800 


6 том числе се сиерР?еРЬНЫМ ИСКОВ 


льтранстром» 


Средства на мероприятия по охране труда 
использовались удовлетворительно. Так, про- 
ведена реконструкция отопительной системы 
бытовых помещений, вентиляционной систе- 
мы автогаража, пропарочных камер для 
уменьшения запаренности воздуха, а также 
ремонт фельдшерского пункта на Таловском 
заводе ЖБК. Осуществлена реконструкция 
вентиляционных систем ДСЦ-2, ремонт быто- 
вых помещений, реконструкция системы аспи- 
рации БСЦ-2 и монтаж системы орошения 
горной массы в бункерах дробилок ДСЦ-2 
ШКСИ в летнее время года, реконструкция 
вентиляционных установок и системы удале- 
ния пара из камер пропаривания формовоч- 
ного цеха, реконструкция пропарочных камер 
для уменьшения запаренности воздуха и по- 
терь тепла. 

Построены помещения для обогрева рабо- 
чих в Амазарском ЛТХ. 

На Нижнеудинском ЗИЗКТ с целью умень- 
шения случаев производственного травматиз- 
ма на заводе внедрен З-ступенчатый метод 
контроля за состоянием охраны труда на про- 
изводстве. 

Один раз в месяц—день 
В этот день на планерке подводят итоги ра- 
ооты цехов по охране труда и технике без- 
опасности. Разрабатываются инструкции по 
технике безопасности, но сложно с инструк- 


ЦИЯМИ ПО безопасной эксплуатации импортно- 
го оборудования. 


охраны труда. 
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Завод 
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иСтемЫ 

систе: 
р дя 

также 
товском 


Поточная линия сбор, то 
товой и звуковой сигнали 

Проведен ремонт действующ 
онных систем. В цехах установл‹ 
тельные светильники. Приобрет 
глощающие устройства для 
строгальных линиях. Отлаже 
кроя на работу в ручном режиме терер 
ботке нестандартных ДВП. Отлажена гвозде- 
бойная машина. 

Президиум ВЦСПС постановлением от 
31 марта 1980 г. № 3—11 утвердил согласо- 
ванную с Центральным статистическим уп- 
равлением СССР и Министерством финансо: 
СССР номенклатуру мероприятий по охран‹ 
труда, которая введена с | июля 1980 г. На 
основании этого постановления Минтранс- 
строем был издан приказ от 30 мая 1980 г. за 
№ 182 «О номенклатуре мероприятий по 
охране труда». Эта номенклатура распрост- 
раняется на все предприятия, учреждения, 
организации и определяет организационно- 
технические и  санитарно-оздоровительные 
мероприятия, осуществляемые в плановом по- 
рядке с целью улучшения условий труда, пре- 
дупреждения несчастных случаев и заболе- 
ваний, санитарно-бытового обеспечения 
работающих на производстве. Номенкла- 
тура предусматривает модернизацию  тех- 
нологического подъемно-транспортного обору- 
дования в соответствии с требованиями 
ГОСТ 12.2.003—74 «ССБТ. Оборудование 
производственное. Общие требования без- 
опасности» и другими нормативно-техниче- 
скими документами по безопасности труда; 
внедрение автоматического и дистанционного 
управления производственным оборудовани- 
ем и технологическими процессами; внедре- 
ние систем автоматического контроля и сиг- 
нализации об опасных и вредных производ- 
ственных факторах. 

За основу работы, обеспечивающей требуе- 
мые условия техники безопасности и охраны 
труда, были приняты: 

— «Комплексный план улучшения охраны 
труда, санитарно-оздоровительных мероприя- 
тий Минтрансстроя СССР» и мероприятия, 
разработанные на основании постановления 
ЦК КПСС и Совета Министров СССР № 704 
от 12 июля 1980 г. (приказ Минтрансстроя 
№ 267 от 12 сентября 1980 г. «О дополни- 
тельных мерах по предупреждению травма- 
тизма и других несчастных случаев»); 

— Постановление коллегии Министерства 
транспортного строительства и президиумов 
ЦК профсоюза рабочих железнодорожного 
транспорта и транспортного строительства 
и ЦК профсоюза рабочих автомобильного 
транспорта и шоссейных дорог от 2 октября 


аб 


1980 г—0об утверждении  «Комплексного 
плана улучшения условий охраны труда 
н  санитарно-оздоровительных мероприятии 


нистерства транспортного строительства 


Минтрансстроя № 201-р 
° августа 1981 г. о принятии необходи: 
учшению условий труда и усн- 
‹а и техники безопасности 
в организациях; с учетом 
1 совещания «О задачах профес- 
тъных союзов и хозяйственных органов 
нему улучшению условий и охра- 
проведенного 17 июня 1981 г. 
стно с Госкомтруда СССР 
здзором СССР. 

ии вышеупомянутых документов 
предприятия трестов Главстройпрома раз- 
рабатывались мероприятия, направленные на 
лучшение организации охраны труда, и про- 
водилась работа по нх выполнению, а также 


проводились смотры-конкурсы по охране тру- 
а и проверки 


Госгорте 


На основ 


На Таловском заводе ЖБК после проверки 
разработан комплексный план улучшения 
условии охраны труда и санитарно-оздоро- 
вительных мероприятий Заключено соглаше- 
ние между администрацией и профсоюзным 
комитетом на выполнение мероприятий по 
улучшению состояния охраны труда, которые 
частично выполняются. Работали 16 общест- 
венных инспекторов по охране труда. 20 чис- 
ла каждого месяца проводится день охраны 
труда. Из 23 бригад, работающих на заводе, 
4 бригады взяли на себя обязательство тру- 
диться по методу А. Басова: «Работать 
высокопроизводительно без травм и аварий». 

Рабочие своевременно обеспечивались ин- 
дивидуальными средствами защиты, спец- 
одеждой, спецпитанием, организована стирка 
и хранение спецодежды. 

В целом по предприятиям треста «Даль- 
транстром» после проверки выполнены следу- 
ющие оргтехмероприятня. 

На Шимановском комбинате автоматизиро- 
ваны 24 пропарочные камеры в формовочном 
цехе; выполнены работы по пневмоподаче 
перлитового песка в цех БСУ-2; внедрены 
траверсы Меламеда и кантователь в формо- 
вочном цехе, что позволило механизировать 
подъемно-транспортные работы. 

На Находкинском заводе установлена зву- 
ковая сигнализация на тележке для подачи 
бетона в \У пролете; сделано освещение га- 
ража; выполнена блокировка дверей кабин 
кранов, троллеи кранов оборудованы сигналь- 
ными лампами; оборудована новая вентиля- 
ционная система в цехе закладных деталей 
и в помещении углеподачи. 

По Таловскому заводу: отремонтированы 
системы отопления в формовочном цехе, на 
БСУ задействована вентиляция, реконструи- 
рована система отопления и система подачи 
инертных, произведен ремонт осветительной 


и силовой линий. 
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По Амазарскому ЛТХ и Читинскому кнр- 
пичному заводу мероприятия выполнялись 
неудовлетворительно. 

На Нижнеудинском ЗИЗКТ выполнение 
комплексного плана мероприятий позволило 
значительно улучшить  санитарно-бытовые 
условия работающих, обеспечить спецодеж- 
дой, спецобувью, питанием, индивидуальными 
средствами защиты, снизить травматизм. 

В результате проведения Всесоюзного об- 
щественного смотра культуры производства 
и состояния охраны труда в тресте «Красно- 
ярсктранстром» поступили предложения: на 
Нижнеудинском ЗИЗКТ произвести ремонт 
осветительной аппаратуры в ДОЦ; оборудо- 
вать физиопроцедурный кабинет в медпункте 
завода; сделать реконструкцию тепловой 
завесы на въездных воротах; произвести изме- 
нение схемы вытяжной вентиляции одноэтаж- 
ных прессов ФРИ; модернизировать освеще- 
ние линейно-аппаратного зала АТС; устано- 
вить розетки А.701] для подключения 
сварочных аппаратов; внедрить монтажную 
траверсу для транспортирования продольных 
панелей на сборочной станции; оборудовать 
бытовое помещение в ДОЦ, цехе доборных 
элементов, сварочном цехе. 

В тресте «Дальтранстром» в целях улучше- 
ния состояния охраны труда были разрабо- 
таны в соответствии с постановлением прези- 
диума ВЦСПС и Госкомтруда СССР комп- 
лексные планы улучшения условий труда 
и санитарно-оздоровительных мероприятий, 
предусматривающие дальнейшее сокращение 
численности работающих в неблагоприятных 
условиях на 727 чел., в т. ч. 314 женщин, что 
составляет соответственно 51,8% и 60,5% от 
численности работающих в этих условиях (сни- 
жение уровня шума на рабочих местах, сниже- 
ние уровня вибрации, устранение запыленнос- 
ти и загазованности, соблюдение температурно- 
го режима, приведение освещенности в соот- 
ветствии с установленными нормами). За 
выполнением годовых планов мероприятий 
по улучшению труда трестом осуществлялся 
постоянный контроль. 

На Находкинском заводе ЖБК проверили 
техническое состояние кранов, грузозахват- 
ных приспособлений; провели инструменталь- 
ную проверку контуров заземления электро- 
оборудования; установили приточно-вытяж- 
ную вентиляцию в депо; покрасили 
оборудование в арматурном и ремонтно-меха- 
ническом цехах; организовали наглядную 
агитацию в главном и ремонтно-механиче- 
ском цехах; изготовили 8 новых тележек 
для транспортирования кислородных, ацети- 
леновых баллонов; оборудовали места для 


провед ственно} гимнастики 
приобро Й ИНЕ рь; отремонти- 
ровали иещения и комнаты от. 


цыха. 

На Шимановском КСИ автоматизи| 
последовательность пуска 
вейерных линий по ДСЦ-1; внедрили травер- 
су грузоподъемностью 20 т во втором проле- 
те ЖБК; в арматурном цехе внедрили ста- 
нок-автомат для навивки свай; оборудовали 
сигнализацию на конвейерах углеподачи 
в центральной котельной; оборудовали аспи. 


рацию пылеудаления щебеночного завода 
№ 


ровали 


и остановки 


КоН- 


В Амазарском лестранхозе от ремонтирова- 
ны 3 раскряжевочных эстакады на нижнем 
складе; отремонтированы и утеплены ворота 
автогаража. 

На Таловском заводе ЖБК произведен 
капитальный ремонт электропроводки на гро- 
хоте № 2; произведены нивелировка, ремонт 
подкрановых путей полигона; произведены 
наладочные работы — электрооборудования 
завода подрядной организацией; установлено 
2 дефлектора в 1 пролете главного корпуса; 
пристроен переход между старым и новым 
цехами; устроены проходы в новом арматур- 
ном цехе; задействован калорифер на линии 
выдачи бетона. 

На Читинском кирпичном заводе сделано 
устройство ограждения опасных мест и зон 
в цехе обжига; выполнена цветовая отделка 
оборудования в сигнально-предупредитель- 
ные цвета; произведен ремонт полов в цехах 
обжига; действующие станки оборудованы 
приспособлениями для подъема обрабатыва- 
емых деталей. 

Проведена паспортизация ручных работ 
женщин, где имело место превышение уста- 
новленных норм предельно допустимых на- 
грузок при подъеме и перемещении тяжестей 
вручную. Вводились в действие установлен- 
ные нормы. 

Выполнение комплексного плана меропри- 
ятий по улучшению условий охраны труда 
и санитарно-оздоровительных мероприятий 
значительно улучшило  санитарно-бытовые 
условия трудящихся, состояние охраны труда 
и техники безопасности, снизило травматизм. 

В тресте «Красноярсктранстром» на Ниж- 
неудинском ЗИЗКТ смонтирован и запущен 
в работу 15-ярусный пресс для склейки ДВП; 
смонтирована местная вытяжная вентиляция 
в замочном отделении; смонтирована допол- 
нительная вентиляция на линии ФРП; изго- 
товлена и пущена в эксплуатацию самоход- 
ная тележка для вывозки из цеха контей- 
неров. 


В 
БАМ: 
по ох 
и поч 

ЦК 
новле 
поли 
роды 
ресур 
СССЕ 
СССР 
ных Г 
возду 
издал 
охран 
этого 
ние № 
1979 1 
предп 
мо пр 
ников 
с вып 
ского 
строй 
Мини 
лении 
рения 
зован! 
№ 27 


ы арматуз. 
р на динии 


де сделано 
мести зо 
зая отделка 
упредитель- 
ОВ В ЦЕХах 
уборудованы 
обрабатыва: 


Раздел УГ 


ОХРАНА 


ПРИРОДЫ 


В проектах предприятий стройиндустрии 
БАМа были предусмотрены серьезные меры 
по охране окружающей среды—воды, воздуха 
и почвы. 

ЦК КПСС и Совет Министров СССР поста- 
новлением от |1 декабря 1978 г. № 984 «О до- 
полнительных мерах по усилению охраны при- 
роды и улучшению использования природных 
ресурсов» возложили на Госкомгидромет 
СССР разработку и представление в Госплан 
СССР (в установленные им сроки) согласован- 
ных проектов планов по охране атмосферного 
воздуха. ЦСУ при Совете Министров СССР 
издало инструкцию к составлению отчета по 
охране воздушного бассейна. Во исполнение 
этого постановления было издано распоряже- 
ние Минтрансстроя СССР № 198-р от 12 июля 
1979 г., по которому трестам, организациям и 
предприятиям Главстройпрома было необходи- 
мо провести разовую инвентаризацию источ- 
ников выбросов вредных веществ в атмосферу 
с выполнением замеров количества и химиче- 
ского состава вредных выбросов. Минтранс- 
строй СССР в развитие постановления Совета 
Министров СССР от 8 октября 1980 г. «Об уси- 
лении охраны малых рек от загрязнения, засо- 
рения и истощения и о рациональном исполь- 
зовании водных ресурсов» издал распоряжение 
№ 276-р от 24 ноября 1980 г., по которому 
Главному техническому управлению вменялась 
в обязанность разработка планов по охране 
природы и рациональному использованию при- 
родных ресурсов; ВПТИтрансстрою—органи- 
зация систематических проверок мероприятии 
по охране вод малых рек. 

Все предприятия стройиндустрии в зоне 
трассы БАМа, сбрасывающие промышленные 
отходы в виде загрязненной воды, действую- 
щие и строящиеся, имеют в своем составе 
очистные сооружения с биологической систе- 
мой очистки. Предприятия сборного железобе- 
тона (Находкинский завод ЖБК, Таловский 
завод ЖБК и Шимановский комбинат строй- 
индустрии), имеющие системы пневматическо- 
го транспорта цемента, оборудованы комплек- 
сами аспирационного пылеулавливания (цИк- 
лоны-осадители, рукавные фильтры). 


Дымог 


вые тру бы теплоэнерт етических устано- 
вок снабжены электрофильтрами. На Шима- 
новском комбинате стройиндустрии канализи- 
рование промплощадки предусмотрено по раз- 
цельной схеме: производственной и хозяйст- 
венно-бытовой. Производственные стоки прохо- 
дят очистку на локальных сооружениях, где 
освобождаются от взвешенных веществ и неф- 
тепродуктов. Бытовые стоки по напорному 
трубопроводу поступают на станцию полной 
биологической очистки. 

Очистка воздуха от вредных веществ, содер- 
жащихся в выбросах объектов комплекса, про- 
изводится в пылеотделителях и фильтрах тех- 
нологических и вентиляционных систем. В ка- 
честве очистных устройств приняты циклоны 
сухие, пылеотделители мокрые и фильтры ру- 
кавные. Так, в 1980 г. на действующем Читин- 
ском кирпичном заводе из мероприятий по 
охране воздушного бассейна от вредных ве- 
ществ, отходящих от стационарных источников 
загрязнения, выполнено следующее: 

1. Изготовлена пылегазоулавливающая 
установка согласно проекту, состоящая из че- 
тырех циклов диаметром 750 мм, и произведен 
ее монтаж. 

0. Произведен капитальный ремонт шахт 
выброса газов в соответствии с СН-245—71. 

3. Произведен ремонт конусов, дверен и ши- 
беров сушильных камер. 

На Шимановском комбинате стройиндустрии 
в цехе перлита установлена система пылеулав- 
ливания «Циклон». 

В последующие годы осуществлялись меры 
как по выполнению названного постановления, 
так и по охране природной среды Арктического 
бассейна и 0з. Байкал, где внимание акценти- 
ровалось на ускорении строительства очистных 
сооружений и систем оборотного водоснабже- 
вия, бетонировании площадок для заправки 
автотранспорта, установке пылегазоулавлива- 
ющего оборудования, утилизации отходов. 

На Таловском заводе ЖБК был разработан 
и осуществлен план мероприятий, направлен- 
ных на снижение выбросов вредных веществ 
в атмосферу и на прекращение сброса неочи- 
щенных сточных вод в водные объекты. СКБ 
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Рис. \1.1. Строительство станции биологической очистки сточных вод. 


Главстройпрома по договору с заводом выпол- 
нило обследование пылеулавливающих устано- 
вок и провело замеры выбросов вредных ве- 
ществ в атмосферу от технологического обо- 
рудования и котельной. Затем были проведены 
работы по капитальному ремонту вентиляции 
и очистных сооружений. При капитальном ре- 
монте планом предусматривалось строительст- 
во градирни для оборотного водоснабжения 
котельной. Однако из-за отсутствия средств 
сооружение градирни было сильно задер- 
жано. 

На предприятии установлены водомеры на 
скважинах № Ти 2; расширена площадка для 
заправки тепловозов с бетонированным покры- 
тием; залиты бетоном швы на месте заправки 
автомашин на складе ГСМ; частично произве- 
ден капитальный ремонт вентиляции очистных 
сооружений. 

Здесь регулярно производится промывка 
щебня на биофильтрах по мере его загрязне- 
НИЯ. 

Проведена реконструкция сажеудаления 
от котельной, произведена частичная замена 
спринклерных головок на биофильтрах, рекон- 
струирован дозирующий бак на очистных со- 
оружениях. 

Промывка щебня производится в бнофиль- 
трах согласно микробиологическим анализам, 
лабораторный контроль— согласно схемам ана- 
лиза, согласованного Селенгинской химлабо- 
раторией; произведен ремонт электропроводки 
на очистных сооружениях; отремонтирована 
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вентиляция помещений вторичных отстойни- 
ков; ведется ежедневный учет расхода свежей 
воды; арматурный цех переведен с парового 
на водяное отопление. 

Согласно мероприятиям по охране окружа- 
ющей среды, на комбинате «Шимановскстрой- 
индустрия» смонтирована система гидроороше: 
ния в технологическом процессе производства 
щебня. 

На комбинате внедрено использование мел- 
ких фракций щебня от переработки гранита 
для покрытия дорог, песок используется в ка- 
честве заполнителя для бетона. На ШКСИ вы- 
полняются мероприятия по охране водных ре- 
сурсов. 

По Находкинскому заводу ЖБК. На БСУ, 
в котельной и гараже организован учет воды 
по цехам с установкой водомеров; оборудова- 
на площадка для мойки автомашин с системой 
сброса и очистки сточных вод; произведен ре- 
монт и чистка отстойников. 

Мощность существующих очистных соору- 
жений Нижнеудинского ЗИЗКТ довольно вы- 
сока—1,4 тыс. мЗ/сут, однако велось также 
строительство сооружений — биологической 
очистки, так как в сумме стоки от завода и жи- 
лого поселка все же превышали мощность 
очистных сооружений. Создавшееся положение 
осложнено тем, что на очистные сооружения 
поступают сточные воды сторонних предприя- 
тий, однако бассейновая инспекция весь объем 
сбрасываемых вод отнесла в раздел недоста- 
точно очищенных. 
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схода свежей 
НС парового 


ране окруж 
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На Нижнеудинском ЗИЗКТ и» 
случаи нарушения водного зак 
Местными органами охраны вод п < 
штрафные санкции 

В Амазарском лестранхозе отремо! а 
вентиляция в РММ, отрегулирована 
аппаратура карбюраторных ] 
новлены дымососы в котельной. В то же вре 
не была отрегулирована установка воз рат 
уноса непрогоревших частиц, не отрегулиров 
на топливная аппаратура дизельных двигате 
лей, не задействована вентиляция галерей то 
ливоподачи, включая отделение дроб: тения 

В Кунерминском ЛТХ трестом «Ленбам 
строй» строились очистные сооружения биоло 
гической очистки мощностью 2,7 тыс. мЗ/сут 
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Таловский завод ЖБК | 


Наименование Един, | — ==. 


Нижисудииский ЗИЗКТ 


Таблица У 


Кунерминский 


71.1 


лтх 


показателей изм 


1986 | 1987 | 1988| 1989 | 1986 


› | 1986 


1988 


1989 


1, Использование 
воды 


Водоснабжение тыс 162 | 460 | 1346 


Водоотведение То же 330 | 330 


Объем норматив- 330 | 330 


но-очищенных вод 


в том числе 

подвергающихся 
биологической 330 
очистке 


физико-химиче- » = — га 5 = 
ской очистке 
Объем оборотной › — 715" та 
и повторно-после- 640 
довательно ис 
пользуемой воды 


П. Охрана воздуш- 
ного бассейна 


Количество вред- т 


79 600 | 600 _ — 5 


14,6 | 14,6] 14,6] 10,5 | и 


ных веществ, от- 
ходящих от ста- 
ционарных источ- 
ников 
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Примечание: в числителе указаны плановые показате: 
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Бамовский кирпичный завод имеет незначи- 
тельное количество вредных выбросов, в основ- 
ном состоящих из пыли. Для предотвращения 
пылевыделения в помещениях предусмотрены 
герметизация технологического оборудования, 
укрытие пылящих мест и аспирация. Пыль 
уловленная в циклонах и фильтрах, возвраща- 
ется в технологический процесс. Воздух, выбра 
сываемый в атмосферу, очищается ниже пре- 
дельно допустимой концентрации вредных ве- 
ществ 0,5 мг/мз (по СН-245—71). 

Другим источником пылевыделения на за- 
воде являются котельные производственных и 
водозаборных сооружений. К вредным выбро- 
сам котельных, загрязняющих окружающ 
среду, относятся содержащиеся в дымовых га- 
зах частицы золы, сернистый газ, окислы азо- 
та. Охрана окружающей среды от вредных вы- 
бросов, содержащихся в дымовых газах, осу 
ществляется путем установки сухих золоуло- 
вителей и подбора высоты дымовых труб из 
условия рассеивания вредных веществ в атмо- 
сфере с соблюдением требований санитарных 
норм проектирования промышленных предпри- 
ятий СН 245—75. Для производственной ко- 
тельной принята дымовая труба высотой 45 м. 
Высота трубы определена из условия рассеи- 
вания в атмосфере вредных веществ. 

Мероприятия по охране водоемов и почвы 
ст загрязнений сточными водами разработаны 
на предприятии с учетом требований «Правил 
охраны поверхностных вод от загрязнения 
сточными водами», утвержденными министер- 
ствами мелиорации и водного хозяйства, здра- 
воохранения и рыбного хозяйства СССР. В ка- 
честве водоема для сброса в него очистных 
сточных вод используется р. Малый Ольдой. 

В технологической схеме завода предусмот- 
рены: 

— система оборотного водоснабжения на- 
гретой воды для охлаждения подшипников 
дымососов и холодильников шамотного отде- 
ления—120 м3/сут; 

— система оборотного водоснабжения за- 
грязненных стоков от циклонов аспирационной 
системы—59 м3/сут; 

— система повторного использования отра- 
ботанных вод от теплообменника в цехе обжн- 
га шамота, вакуум-насоса и конденсата от 
мазутного хозяйства для двухвальной мешал- 
ки и бегунов дает экономию свежей воды 
17,6 мЗ/сут. 

В технологических схемах котельных завода 
ни на водозаборе приняты системы повторного 
использования воды, позволяющие экономить 
222 мз/сут и 48 м3/сут соответственно. 

В целях защиты водоема-приемника р. Ма- 
лый Ольдой от загрязнения сточными водами, 
сбрасываемыми от кирпичного завода и жило. 
го поселка, предусмотрена полная биологиче- 
ская очистка фекально-хозяйственных стоков 
с доочисткой на песчаных фильтрах, обеспечи- 
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Таблица \1.2 


Концентрация загрязнений 

н ин в Сто в реке 

пок ках после 

после | смеше. 

| очист- ния 

| ки | стоков 

Взвешенные 7 6,003 
ва, мг/л 

БКП полн., мг/л 1 500 6 1,26 

Температура воды, | 157 25 20 15702 


в июле 


Расчетное количество фекальных стоков, 
подверженных бнологической очистке, состав- 
ляет 463,5 м3/сут. 

В котельной при водозаборе принята маг- 
нитная обработка подпиточной воды, что поз- 
волило избежать сброса загрязненных произ- 
водственных стоков от нее 

Заслуживают внимания мероприятия по 
охране окружающей среды в цехе пенополи- 
стирольных плит Тайшетского КСИ, посколь- 
ку это новое для Главстройпрома производ- 
ство. 

Производство плит из пенополистирола со- 
провождается значительным выделением вред- 
ных веществ, основными из которых являются 
стирол и изопентан. Во избежание вредного 
воздействия этих веществ на людей устроены 
шесть вентиляционных систем, разбавляю- 
щих воздух в рабочей зоне и отводящих за- 
грязненный воздух в отдельно стоящую 
металлическую трубу высотой 35 м и днамет- 
ром 1,4 м. 

Санитарно-защитная зона находится в пре- 
делах промышленной площадки комбината. 
Для исключения образования взрывоопасных 
смесей (с газами, пылью) предусматривается 
максимальная герметизация оборудования и 
трубопроводов, оснащение его укрытиями с от- 
сосами, пылеуборка помещений. 

Защита окружающей среды осуществляется 
на 10 заводах Главстроймеханизации, подвер- 
гающихся реконструкции. Мероприятиями по 
техперевооружению было предусмотрено: 

— установка дымоочистительных фильтров 
в литейных цехах Новосибирского РМЗ, Тай- 
шетского ЗРДСМ и других; 

— модернизация систем приточно-вытяжной 
вентиляции (Комсомольский и Тайшетский 
ЗРДСМ); 

— Техническое переустройство и совершен- 
ствование очистных сооружений (Новосибир- 
ский РМЗ и Тайшетский ЗРДСМ) 
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Раздел 
НАПРАВЛЕНИЯ РАЗВИТИЯ ИНДУСТРИ 


УП 


АЛЬНОЙ БАЗЬ 


— 


Развитие и совершенствование индустриаль- 
Ной базы транспортного строительства, повы- 
шение технического уровня производства и вы- 
пускаемой продукции в 12-й пятилетке осуще- 
ствлялось в соответствии © Комплексным пла- 
ном повышения организационно-технического 
уровня транспортного  строительства—«Ин- 
тенсификация-90». Составной частью этого 
плана являются комплексные программы глав- 
ных управлений, включающие разделы разви- 
тия и совершенствования промышленного про- 
изводства. 

В 12-й пятилетке в Минтрансстрое СССР 
осваивалось производство новых и расширялся 
выпуск ранее освоенных прогрессивных кон- 
струкций, изделий и материалов, основные из 
которых приведены в табл. УП.1. 


Таб 
НЕ ВИН 


Прирост 
мощностей 
Конструкции, изделия, материалы 


= 


Реализация полностью этих объемов позво- 
лит довести уровень полносборности в транс- 
портном строительстве до 40% (против 30% 
в 1985 г.), повысить производительность труда 
в строительстве на 6—8%. 

Предусмотрено также создать мощности по 
выпуску новых эффективных плитных матери- 
алов-цементностружечных плит и древесно- 
стружечных плит для полов в объемах 
20—25 тыс. мз каждого вида плит в год. Созда- 
вались мощности по выпуску полистирольных, 
фенольных и полиуретановых пенопластов на 
Тайшетском КСИ и Сургутском заводе ЖБК, 
легких металлических конструкций комплект- 
ной поставки на Чеховском заводе инвентар- 
ных конструкций в объеме 200 тыс. м? промыш- 
ленных зданий. 
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м— 


Прирост 
мощностей 


Конструкции, изделия, материалы за 12-ю 
пятилетку 
(план) 
Сводчатые железобетонные балки авто- 4 Цельноформованные объемные блоки для 4900 
дорожных пролетных строений мостов, производственных жилых и общественных 
тыс. мз зданий, шт. 
Удлиненные железобетонные звенья водо- 35 Детали крупнопанельных домов по типо- 1020 
пропускных труб, в том числе с плоской вым проектам новых серий, тыс. м 
пятой, тыс. мз я 
Же б $ . С 7 Крупнопанельные перегородки для жилых, 400 
елезобетонные пролетные строения мос общественных и производственных зданий, 
тов из модернизированных балок и блоков Е 
плитно-ребристого сечения, тыс. мз 
Железобетонные сваи-оболочки диаметром 9 Мобильные здания и сооружения, в том 200 
1,6 м, Зми более, в том числе с утолщен- числе контейнерного типа, тыс. м? 

ы з Е 
нымиустенкамя, тысм Центрифу гированные опоры контактной 6 
Железобетонные железнодорожные пролет- 1,8 сети с нормативным изгибающим моментом 
ные строения мостов с односкатным водо- 98 кН -м и опоры с обратной коничностью, 
отводом, тыс. м3 тыс. шт. 

Двутавровые, тавровые, Н-образные и ко- 2,5 Несущие деревянные клееные конструкции, 75 

робчатые элементы стальных пролетных тыс. м3 

строений мостов с замкнутыми коробчаты- 

ми элементами, тыс. т Штампованные и штампосварные заклад. 700 
ные детали для сборного железобетона 

Стальные железнодорожные пролетные 4 ке д. т слевобетова, т 

строения мостов с балластным корытом из Гранитный щебень раздельных фракций 200 

двухслойной коррозионно-стойкой стали —10н 10—20 мм, тыс. мз 

или с полимерным покрытием, тыс. т 0 

ористые запо: ители, числ о 

Сборные железобетонные цельносекцион- 4 и: АИ и. 450 Не 

ные обделки перегонных тоннелей метро- тем > ‘ , 

политенов повышенной водонепроницаемо- 

сти, тыс. м3 
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—— 
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за 120 
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(план) 
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49% 


1020 


40 


200 
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$0 


ь Большой удельный вес зданий в об 
оот общестроительных главных управлении 
Минтрансстроя СССР и возрастающие объемы 
выпуска мобильных зданий контейнерного типа 
Главстройпромом предопределили важность и 


Глава первая. 


актуальность применения эффективных ПлИТ- 
ных материалов при устройстве стен, перегоро- 
‹ок, полов, потолков и других конструктивных 
элементов. 


РАЗВИТИЕ ПРОИЗВОДСТВА ЭФФЕКТИВНЫХ КОНСТРУКЦИЙ, 


ИЗДЕЛИЙ И МАТЕРИАЛОВ 


В 12-й и последующих пятилетках в Мин- 
трансстрое СССР намечено освоение производ- 
ства новых и расширение выпуска ранее осво- 
енных прогрессивных конструкций, изделий и 
материалов, применяемых 1: транспортном 
строительстве. Это сводчатые железобетонные 
балки автодорожных пролетных строений 
(прирост мощности за 12-ю пятилетку 
4 тыс. м3); удлиненные железобетонные звенья 
водопропускных труб, в том числе круглые 
с плоской пятой (прирост—35 тыс. м3); желе- 
зобетонные элементы пролетных строений из 
блоков плитноребристого сечения (прирост за 
пятилетку—7 тыс. м3); железобетонные сваи- 
оболочки диаметром 1,6 м, З ми более, в том 
числе с утолщенными стенками (прирост мощ- 
ности—9 тыс. м3); железобетонные железно- 
дорожные пролетные строения с односкатным 
водотоком (прирост—1,8 тыс. м3); двухтавро- 
вые, тавровые, Н-образные и коробчатые эле- 
менты стальных пролетных строений с замкну- 
тыми коробчатыми элементами (создание мощ- 
ности— 2,5 тыс. т); стальные железнодорожные 
пролетные строения с балластным корытом из 
двухслойной коррозионностойкой стали или 
с полимерным покрытием (прирост мощности 
за 129-ю пятилетку—4 тыс. т); сборные железо- 
бетонные цельносекционные обделки перегон- 
ных тоннелей метрополитенов повышенной 
водонепроницаемости (прирост мощности за 
пятилетку—4 тыс. м3); цельноформованные 
объемные блоки для производственных, жилых 
и общественных зданий (соответственно— 
4900 блоков); детали крупнопанельных домов 
по типовым проектам новых серий (прирост 
мощности— 1020 тыс. м?, в том числе за счет 
нового строительства—500 тыс. м2); каркасно- 
панельные конструкции межвидового примене- 
ния для общественных, производственных и 
вспомогательных зданий промышленных пред- 
приятий с каркасом серии 1.020—1/83 (созда- 
ние мощности—260 тыс. м3); трехслойные на- 
ружные стеновые панели производственных, 
жилых и общественных зданий с эффективным 
утеплителем (прирост объемов производства 
зависит от наличия утеплителя); крупнопа- 
нельные перегородки для жилых, обществен- 
ных и производственных зданий (прирост 
мощности—400 тыс. м?); мобильные здания 
и сооружения (прирост—200 тыс. м?); цен- 
трифугированные опоры контактной сети 
мощностью 10 тм и с обратной КОНИчЧностТЬЮ 


(объем производства—в зависимости от по- 
требиости); гранитный щебень раздельных 
фракций 5—10 и 10—20 мм (прирост 
мощности—120 тыс. м3); пористые заполните- 
ти, в том числе с насыпной плотностью до 
150 к (прирост мощности за 12-ю пятилет- 
ку— 1200 тыс. м3). 

Предусмотрено создание мощностей по вы- 
пуску новых эффективных плитных материа- 
лов: цементностружечных и гипсостружечных 
плит, ат же организация производства дре- 
весностружечных плит для полов—каждого 
вида в объеме 20—25 тыс. м3. Также намечено 
создание новых мощностей по выпуску инвен- 
тарных конструкций в объеме 200 тыс. м* про- 
мышленных зданий. 

Примером эффективной конструкции, осво- 
енной в Минтрансстрое и нашедшей широкое 
применение В транспортном строительстве, яв- 
ляются объемные блоки с. ебно-технических 
зданий (рис. УП.1), на базе которых в мини- 
стерстве разработано более 30% объемно-блоч- 
ных зданий производственного, жилого и об- 
щественного назначения. Киевгипротрансом 
был составлен рабочий проект линейных зда- 
ний из объемных блоков, габаритные размеры 
которых 5980х 3180Ж2770 мм позволяют 
транспортировать их железнодорожным транс- 
портом. Жесткость и весовые характеристики 
(масса до 14 т) дают возможность монтиро- 
вать из них здания техническими средствами 
подразделений Минтрансстроя. 

Конструкция объемных блоков предусматри- 
вает их изготовление в горизонтальном поло- 
жении методом «лежащий стакан», когда одно- 
временно формуются три стены, пол и пере- 
крытие. В зависимости от типа здания, оно 
комплектуется из разного числа однотипных 
объемных блоков. При формовке блока уста- 
навливаются закладные детали для крепления 
технологического оборудования. Арматурные 
каркасы объемных блоков, связанные между 
собой закладными деталями, образуют внут- 
ренний контур заземления. Например, здание 
поста ЭЦ запроектировано из 18 объемных 
блоков, располагаемых В 2 ряда с коридорной 
вставкой между ними, выполняемой из добор- 
ных плит перекрытия и покрытия- 

Основой конструктивного решения здания 
поста ЭЦ являются объемные цельноформо- 
ванные керамзитобетонные блоки типа «лежа- * 
щий стакан», разработанные на основе серии 


157 


БКР-14П4 ЦНИИЭП жилища, предназначе! 
ной для условий транспортного строительст- 
ства. Объемные блоки укомплектовываются 
заводе фасадными панелями, перегородками, 
столярными изделиями (окн 
В заводских условиях вып‹ 
внутренняя отделка блоков, монтируются в 
тренняя кабельная разводка и сантехних 
оборудование. При транспортировке все прое- 
мы закрываются инвентарными деревянными 
щитами. 

Объемные блоки формуются из керамзито- 
бетона М-150 объемной массой 1500 кг/мз. 
Жесткость объемного блока обеспечивается 
армированием стен, верхней и нижней плиты 
с учетом монтажных и транспортных нагру- 
зок. Перегородки объемных блоков толщиной 
60 мм изготавливаются из керамзитобетона 
М-150 объемной массой 1000 кг/мз. 

Торцевые И фасадные наружные стеновые 
панели выполняются из керамзитобетона М-75 
объемной массой 1000 кг/мз толщиной 320 мм 
и приняты однослойными ДЛЯ температуры 
наружного воздуха до —30°С; для «бамов- 
ских» температур от —30° до 50°С—трех- 
слойными с утеплителем из пенополистирола 
объемной массой 40 кг/м? толщиной 50 мм 
Для более низких температур толщина утеп- 
лителя может быть увеличена до 100 мм 

Фасадная отделка стеновых панелей выпол- 
няется в заводских условиях и разработана 
в дву вариант * облицовка фасадов керами- 
ческой плиткой по ГОСТ 13996—77 или 
ГОСТ 18623—82; фактурная отделка с окрас- 
кой красками ПХВ, ЦИХВ или цементной 

Вместе с блоками с завода поступают эле- 
менты фундамента, крыльца, парапетные пане- 
ли, карнизные панели. Фундаменты здания 
приняты для условий строительства, преду- 
смотренных техническим заданием, и запроек- 
тированы столбовыми из сборных железобе- 
тонных фундаментных балок, фундаментных 
сборных железобетонных плит и блоков и др. 

Кровля здания запроектирована совмещен- 
НОЙ двускатной с применением карнизных ке- 
рамзитобетонных плит и парапетных железо- 
бетонных панелей. Тип и толщина утеплителя 
принимаются в зависимости от температуры 
наружного возду Отвод воды с кровли 
неорганизованный. Гидроизоляционный ко- 
вер—из трех слоев рубероида марки 
РКМ-350Б на битумной мастике МБК-Г-65. 

Вокруг здания предусмотрена асфальтобе- 
тонная отмостка на щебеночном основании. 
Полы в релейных аппаратной, комнате для 
хранения технической документации приняты 
из линолеума с теплозвукоизоляционным сло- 
ем. В аккумуляторной, котельной и помещении 
резервной электростанции полы приняты из 
керамической кислотоупорной ПЛИТКИ. 

Учитывая полносборность здания поста ЭЦ. 
из объемных блоков, дополнительных меро- 


и дверям 


ются пол 


ское 
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ее вре- 
| Е ‹ блоков 
е ет М х 547 т 30- 
) стью 4( с длиной стрелы 15 м на 
выл 7 м, обеспе | подъемность 
15 т. Нат тх блоков можно 
спользовате Е грузоподъемно- 
стью 8 т 
В табл. УП.1.| приведены сравнительные 
ТИКО-Э1 еские показатели вариантов 
тостов ля станции, имеющей до 
централизованных стрелок, составлен- 


ные отделением 


ЦНИИСа 


транспортных зданий 


Таблица \11.1.1 


Пост ЭЦ из 


ЗИ крупных 

п ее ц стеновых 

Наименование пок й темн: Локо 

Е (типовой 

х проект 

501-213) 
Площадь застройки, м 126 
Общая площадь, м? 103 
Строительный объем, мз 180 
Построечная — трудоемкость, 157 

чел.-дн 

в том числе монтаж объем — 


ных блоков 


етная стоимость, тыс. руб 20,87 

в том числе строительные 14,02 

работы 

монтажные работы 3,86 3,21 
стоимость оборудования 2,93 3 

прочие затраты 0,06 0,29 


Расход основных материалов 
и изделий, м3 


сборный бетон и железобе 80,21 101,5 
тон 
в том числе конструкции 17,5 36,5 


фундаментов 


объемные блоки с фз 
ми панелями 


адны 


крупные стеновые блоки 45 
панели перекрытий - 18,08 
перегородки 1 = 
бетон товарный 6,6 14 
сталь, т 7,6 4,9 


Анализ основных показателей опытного 
строительства, приведенных в табл. УП.1.1, по- 
казывает, что благодаря применению объемно- 
блочных конструкций при сооружении поста 
ЭЦ на 10—12 стрелок обеспечивается сниже- 
ние трудоемкости в 1,8 раза по сравнению 
с аналогичным зданием из крупных стеновых 
блоков (соответственно 251 и 457 чел.-дн). По 
сравнению с кирпичным зданием трудоемкость 
сокращается более, чем вдвое. Сроки строи- 
тельства сокращаются в 3—3,5 раза. Суммар- 
ная экономия бетона, по сравнению со здани- 


ИХ 


о тб © 


я 


алан зне+н 


ыы в - 


нь 
ан ы 
] о 
мых мы 
“мы 
Проект 
—и 
86 
т. 1% 
1% 
4 и 
Ш 
) 
| 5 
2 | 056 


6 3 
3 3 
06 02 


тв 365 
В о 
6 
я 1808 
1 и 
66 49 
16 
го 
лей м 
м, У ие 
та ОО о 


вм-аналогом, составляет 28,7 м Е : у : х 
25%. Перерасход стали в разм‹ о7 тре ›бъеме более 50 тыс ‚ что обес- 
ется результатом применен ‚т › тр затрат в строительстве 
зобетонных б токов взамен ›ованны а пятил‹ бы намечено построит 
ВЕНЕ ЗЛЕНО ОНО ОВ; ОНаКо- такой пере: 00—150 ний б то рано ах 


расход не оказывает большого В 2 
нечный результат. а . о ие и в 
аа — даст экономию 20—25 тыс. чел ле 
В 12-й пятилетке общая площадь п ки п } а: 
7 т ах ных олоков приведены 


служебных зданий из объемных бло Ре И 
———— ел Таблица \П.1.2 
ы |1 
Наименование проекта : здания : Общая (жи 
т : ре площадь зда м2 
1. С Г я 
1. Пост ЭЦ из объемных блоков для нций |. 8 8 18 390.8 
до 50 централизуемых стрелок | 1 19 ь 
2, Пост ЭЦ из объемных блоков для станций 224 й 14 294.6 
до 30 централизуемых стрелок 1 1 
3. Пост ЭЦ из 4 объемных блоков на 12 ста 12 4 68 
тивов т 
1. Пост ЭЦ из 6 объемных блоков на 17 ста Ленгипротранс 10,2х 12 6 110.4 
тивов Тэ 
5. Объемно-блочная щитовая управления совме- | Ленгипротранс 6,4х6 2 34 
щенных постов секционирования и автотранс- | ЭД-Х1-3—85, р. 3 ] эт 
форматорных пунктов питания (304К-ЭД—85) 
6. Серия индустриально-сооружаемых объемно- | Ленгипротранс 1; 8 68; 136 
устр т рот 
блочных ° трансформаторных — подстанций 1 
10/0,4 кВ (13 типов)* 
7. Автотрансформаторный пункт питания (АПП)*| Ленгипротранс 1 и 
8. Стрелочный пост на 1—2 стрелочника* Ленгипротранс 3,2Ж6 1 14,75 
1 эт. 
9. Пункт обогрева на 10 человек* Киевгипротранс 3,2Х 9,05, 2 22,6 
инв. № 1268/1 [ эт 
10. Здание для работников открытых складов Киевгипротранс 6,4 Х 9,05 В 45,8 
Тэт 
||. Здание караульного помещения ВОХР Киевгипротранс 6х 6,4 2 29,9 
| эт. 
12. Стрелочный пост на 3 стрелочника Киевгипротранс 1 14,75 
13. Помещение дежурного по переезду Киевгипротране 1 14,4 
. Я р 2 
14. Здание контрольно-пропускного пункта гру- | Киевгипротранс 6,4% 6 2 29,6 
зовых дворов Г эт Е аа 
ту ‹ 37.3Х 12, 5 288,: 
15. Дом отдыха локомотивных бригад на 90 чел Желдорпроект 37,3Х 12,9 ( 1288,5 4 
т (вт. ч. спальный 


Северной ж. д. а, 
: корпус—859,2) 


3 
16. То же на 60 чел Киевгипротранс т 13 10 1035,6 


т (вт. ч. спальный 
корпус—572,8) 


Ленгипротранс 4,5 1 10,2 


17. Необслуживаемый уснлительный пункт 


Б. Жилые и общественные здания м 
36 26.9 

8. Детские яс са а 140 мес ЦНИИЭП жилища 
18. Детские ясли-сад на 140 мест КРЫМ из) 

Е 24 339,4 (194,4 
19. 4-квартирный двухсекционный жилой дом ЦНИИ жа 24 ,А ( ) 

РАН ы ИИ НИ 48 12,2 60 901 (523) 

20. 2-этажный` трехсекционный Жилой дом на р т И 2,2 


18 квартир“ 


Наименование проект ноу ип 
(шифр) ] 
ЕСН Е ЕВ В - 
21. Общежитие на 208 мест* ЦНИИЭП жилив 4х1 3,4 2 2945 (1331) 
Э-663 (БКР-14 пч) 5 | 
22. 12-квартирный жилой дом* ца 10 601 (354,4) 
1) | 
23. 85-квартирный жилой дом 10 | 86,2 3,4) 
) ] ] 
24. Одноэтажный двухквартирный с 1- и 3-ком- | ЦНИИЭП жилища | 19. 1 И | 121,5 (58,2) 
натной квартирами Э-849-1 1 ] 
25. Одноэтажный двухквартирный с 2-комнат- | ЦНИИЭП жилиша 19, 10,8 | 10 121,2 (54,6) 
Э-849-2 


ными квартирами 


26. Одноэтажный двухквартирный с 3-комнатны- | ЦНИИЭП жилищ ии 1 
ми квартирами Э-849-3 | эт 

27. Одноэтажный одноквартирный с З-комнат- | ЦНИИЭП жилища 12,8% 10,2 | 6 74,1 (40,7) 
ной квартирой Э-849-4 Г т 

28. Одноэтажный одноквартирный с 4-комнатной | ЦНИИЭП жилища 12,8 Х 11,8 | у | 89,4 (52,5) 
квартирой Э-849-5 [Г эт 

29. Двухэтажный одноквартирный с 6-комнатной | ЦНИИЭП жилища 6,4х 10,7 8 | 108,2 (71) 
квартирой Э-850 2 эт | 
Примечания. 1. Помимо перечисленных в перечне, имеются индивидуальные проекты малых служебно-техии 


разработанные КБ треста «Югозаптрансс 


ческих зданий, 
вильон и др.) 


трой» (пост примыкания, маневров ышка, кассовый па 


2. Значком * отмечены проекты, внедренные до | января 1986 г 


Рядом директивных и распорядительных до- 
кументов предусмотрено освоение производс 
ва и внедрение в транспортном строительстве 
новых эффективных плитных матерналов, в том 
числе древесностружечных плит для полов на 
Кунерминском ЛТХ в объеме 20 тыс. м3, и пре- 
дусмотрено проведение необходимых научно- 
исследовательских и опытно-эксперименталь- 
ных работ для создания необходимой базы для 
производства гипсостружечных плит (орнентн- 
ровочно, в Висовском ЛТХ). 

Широкое внедрение в транспортном строн- 
тельстве эффективных плитных материалов 
в качестве отделочных, теплоизоляционных и 
конструктивных позволит существенно повы- 
сить производительность труда в строительст- 
Бе, улучшить качество зданий, сократить сроки 
их сооружения и в целом повысить эффектив- 
ность строительства. 

В строительстве всех видов зданий, в том 
числе временных, в нашей стране широко при- 
меняются в качестве отделочных, теплоизоля- 
ционных и конструкционных материалов плиты 
на основе минеральных вяжущих, синтетиче- 
ских смол и органических наполнителей. Боль- 
шой удельный вес строительства зданий в об- 
щестроительных главных управлениях Мин- 
трансстроя СССР (до 50—60%) и возрастаю- 
щие объемы выпуска мобильных зданий 
контейнерного типа в Главстройпроме пред- 
определили важность и актуальность внедре- 
ния эффективных плитных материалов при 
устройстве стен, перегородок, полов, потолков 
и других конструктивных элементов зданий. 
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Учитывая новизну для транспортного строи- 
тельства некоторых из упомянутых плитных 
матерналов, в настоящем разделе приводятся 
детальные данные, собранные и обобщенные 
в СКБ Главстройпрома по плитным материа- 
лам, внедрение которых предусматривается 
в министерстве. В табл. УП.1.3 приведены 
основные физико-механические показатели 
этих материалов. 

Цементностружечные плиты (ЦСП) представ- 
ляют собой плитный материал, изготовленный 
на основе цементного вяжущего и древесной 
стружки в качестве заполнителя, выполняюще- 
го одновременно роль армирования, обеспечи- 
вающего достаточно высокие физико-механи- 
ческие свойства. Это один из наиболее прочных 
среди аналогичных материалов (прочность на 
изгиб до 12,8 МПа). ЦСП обладают наимень- 
шей из рассматриваемых материалов набухае- 
мостью (в течение 24 ч 1,2—1,8%), негорючи 
Технология предусматривает возможность из- 
тотовления крупноразмерных плит (до 3,2Х 
Х1,25 м). ЦСП изготавливаются способом 
плоского прессования по полусухому методу 
производства м х ь 

В СССР применение ЦСП было начато 
в 11-й пятилетке (Минстрой СССР, Минэнерго 
СССР): 

Отрнцательными качествами ЦСП являются 
нх высокая стоимость (230—250 руб./мз) и 
необходимость дополнительной защиты по- 
верхностей плит (при применении ЦСП в ка- 
честве наружной обшивки) в целях предотвра- 
щения трещинообразования из-за разности 
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Таблица У1.1.4 


1Та< УП.1.3 
Наи 
Показатели [а м 
цсп ‹ 
т = 
к к ] 
Объемная м Кг! мз 1200. 300 |650. | 
Размеры, мм: 
толщина 8—40 8—40 83—40 
длина 2600—3200 | По треб. | 2500 
ширина 1250 2600 1250 
Заводская влажность, %| 9+3 5—И 2=0,5 
Равновесная влажность 
при 20°С и относитель- 
ная влажность, % 
) 4—6 4—9 2 0,5 
65 9—11 9—11 0,5 
85 15—20 11—19 0,5 


Изменение плит по дли- 
неи ширине, %: 
на 1% изменения 0,025 0,025 
влажности 


при повышении отно- 03—0,4 | 0.25-035| 0,08 


сительной влажности 
воздуха с 30% до 
85% 
Набухание по толщине 
(%) после нахождения 
в воде в течение: 


2ч 08—12 28 3—4 
24ч 1,2—1,8 — 
28 ч 1,2—2 — 
Прочность на изгиб, | 8,8—12,8 1,8—19,6 | 5,9—9,8 
МПа 
Модуль упругости, Га 2,94 3.9—441 
Сопротивление выдерги- 1,2 4 
ванию шурупов 40Х 
х40 мм, кг/мм глубины 
ввинчивания 
Сопротивление выдерги, 0,06. 0,12—0,22 
ванию гвоздей, кг! мм? 
площади 
Пожаротехнические Трудно- | Сгорае- | Трудно- 
свойства (категория сгорае- мый сгорае 
сгораемости) мый мый 


длинений при набухании древесины и цемент- 
ного камия. 

В соответствии с рекомендациями фирмы 
«Бизон» (ФРГ) ЦСП могут изготовляться из 
дровяного долготья хвойных или лиственных 
пород. Смесь их не допускает ся. При работе на 
древесине хвойных пород фирма гарантирует 
получение ЦСИ с прочностью на изгиб 
130 кг/см?, а лиственных- 90 кг/см?. Требуется 
длительная, до трех месяцев, естественная 
сушка древесины при температуре не ниже 
5°С для нейтрализации биологических актив- 
ных веществ (сахаров). 

В табл. УШЛ.4 приведена потребность 
в сырьевых материалах ДлЯ производства 
ЦС. 


] Армирование плиты 
Г С Связующие 
+ 500, | 

| 360 коритель связыва- 
| | ния цемента 

1 т | 240| Минерализатор для 
| древесной стружки 

Жь т | 0,027| 810| Способствует рание- 
| му затвердению ЦСП 

Вода, м 10,47 | 14100 Подается для урав- 
| ОВС я влаж- 
| ности стружки и сме- 
| иваемого  матери- 
1 


Принципиальные технологические схемы 
производства ЦСП, ДСП и ГСП достаточно 
схожи, особенно ЦСП и Г 1, в производстве 
которых большая часть оборудования взаимо- 
заменяема 

Технологический процесс производства ЦСИ 
включает в себя следующие основные опера- 
ции: подготовку древесного сырья; складиро- 
вание древесного сырья и материалов; измель- 
чение древесины в стружку; сортировку струж- 
ки; смешивание стружки со связующим и 
химдобавками; формирование ст ружечного 
ковра; прессование и затвер цение плит; обрез- 
ку плит по формату; выдержку плит; конди- 
ционирование плит. 

При решении вопроса размещения производ- 
ства ЦСП на Тайшетском КСИ принималась 
во внимание близость (около 600 км) от Ку- 
нерминского Л ТХ—поставщика древесины, 
запасов леса на котором хватит приблизитель- 
но на 40 лет. При ориентировочном объеме 
производства тыс. м ЦСП потребление 
Нижнеудинским заводом  ИЗКТ составит 
10—12 тыс. м3 (40—50% объема производства) 
при дальности перевозки 163 км. Рассмотрена 
возможность применения ЦСП в блок-контей- 
нерах для обшивки наружных стен, перегоро- 
ок и устройства полов с учетом покрытия 
линолеумом. Организация производства ЦСП 
на Тайшетском КСИ будет способствовать 
комплексному развитию индустриальной базы 
жилищного строительства в регионе. 

Древесностружечные плиты (ДСП) —плит- 
ный материал, в котором связующим является 
карбамидно-формальдегилная смола, а запол- 
нителем, выполняющим также роль армирую- 
щего материала, —древесина. ДСП— наиболее 
прочный из рассматриваемых _ материалов 
(прочность на изгиб 12—20 МПа). Наряду 
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с высокой прочностью этот мате! 

небольшой объемной массой (650—750 кг/мз) 
Размеры плит в основном определяются требо- 
ваниями строительства и могут выпускаться 
длиной до 5,5 м при ширнне 2,6 м. ДСП изго- 
тавливаются способом плоского прессования 
по сухому методу производства, 

По теплотехническим и эксплуатационным 
свойствам полы из ДСП равноценны дощатым, 
но более дешевы и значительно менее тр: 
емкн. При изготовлении трехслойных плит П-3 
обязательным компонентом является гидро- 
фобная добавка, снижающая водопоглощение. 
Полы настилают как по лагам, так и по 
сплошному основанию. На конструктивные 
элементы пола плиты раскраивают на заводе- 
изготовителе, либо на строительном объекте. 
При этом размеры элементов определяются 
типом дома. 

Наиболее существенными недостатками этих 
плит, снижающими их эксплуатационные ка- 
чества, являются повышенное водопоглощение 
И Токсичность, а также горючесть. 

Сырьем для производства плит сл} 
вяная и низкосортная древесина, отвечающая 
требованиям ОСТ 13-55—76 «Лесоматериалы 
круглые». Сырье для технологической перера- 
ботки преимущественно хвойных пород. Мож- 
но использовать древесину лиственных пород. 
При этом доля хвойных пород в общем расхо- 
де древесины должна составлять не менее 
60%. Кроме древесины по ОСТ 13 —76 мо- 
гут применяться кусковые отходы лесопиления 
и деревообработки (горбыль, рейки, оторцов- 
ки). Абсолютная влажность исходного сырья 
для изготовления стружки должна быть не бо- 
лее 40%. 

Расход сырья для производства плит П-3 
в объеме 25 тыс. м3 приведен в табл. \УП.1.5. 


жит дро- 


Таблица \1П.1.5 
ЕЕ 
Расход. 
материалов 
О асифчещи  ДВЫ|тпибычик 
1 м? | 25 тыс. 
плит м 
в год 
Древесина, м3 1,9 48000 
Карбамидно-фор- 0,08 | 2000 | ГОСТ 14231—78 


мальдегидная смола 
марки КФ-МТ, т 


Хлористый аммоний 0,01 250 
технический, т 


Парафин, т 0,016 | 400 


Пентахлорфенолят 0,004 100 
натрия (ПХФН), т 


ГОСТ 2210—73 


ГОСТ 23683—79 
ТУ 6-01-302—75 


Технологический процесс производства ДСП 
для полов (П-3) состоит из следующих опера- 
ций: сортировка древесного сырья; разделка 
древесного сырья; измельчение древесины 
в стружку; сушка стружки; сортировка струж- 
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›иал обладает 


твора СМОЛЫ, 
афина; дозирова- 
твора смолы, от. 
парафина; смешивание 
связующим, отвердите. 
ами; формирование стружечного 
ковра; прессование плит; обрезка плит по фор- 
мату; шлифование плит; выдержка плит; сор- 
тировка и складирование плит 

Способы обработки и сое нения ДСП, как 
и ЦСП, практически не отличаются от приме- 
няемых при использовании натуральной дре- 
весины. Они не имеют продольного и попереч- 
ного направления относительно волокон дре- 
весины, строение всех кромок одинаково, что 
позволяет выпиливать детали из плит в любом 
направлении. 

Гипсостружечные плиты (ГСП) представля- 
ют собой матернал на основе гипсового вяжу- 
щего, армированного древесной стружкой. Это 
новый эффективный ма териал, области приме- 
нения которого аналогичны известным гипсо- 
картонным, гипсоволокнистым и древесностру- 
жечным плитам; в качестве внутренней обшив- 
ки, перегородок, подвесных потолков, основа- 
ний под полы в жилых, общественных и про- 
изводственных зданиях. По сравнению с пере- 
численными плитами ГСП имеют ряд преиму- 
ществ: они более дешевые, нетоксичны (по 
сравнению с ДСП), влагопоглощаемость их 
ниже других (табл. УП.1.6). 


вердите 


древ 


тем и д. 


1 стружки с‹ 


Таблица У1П.1.6 
—_—_д 


Расход материалов 


Наименова: 
ине на инет] Ша ее 
материалов |1 м | 30 тыс. м | тыс. м 
плит | Оли и 
Древесина, |0,21/0.5] 3600/15000 | 10500/25000 ГОСТ 125—179 
т/мз прочность 
9 2 
Гипе, т 0,83 | 24900 | 41500 о 
Химические | 0,001 | 30 50 
добавки, т 
Вода, т 0,33 | 9900 | 16500 


В основе процесса изготовления ГСП-—полу- 
сухой метод, т. е. количество воды, подаваемой 
к гипсу, очень незначительно превышает МИНИ- 
мальный уровень, необходимый для схватыва- 
ния гипса, что улучшает физико-механические 
свойства матернала. Также новым является 
способ, при котором добавляется вода, —сме- 
шивание сухого гипса с влажной древесной 
стружкой. 

Плиты с гарантированной 
изгиб 5,9 МПа преду. 
внешней облицовки и 
ный матернал. 

Сырьем для производства ГСП яв 
гипс, древесина ин вода, ат 
ные количества химических 
рения процесса схватывания. 
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аблица \11.16 


р Примечание 
м 


ии => 

д} ГОСТ 125-19 

прочность , 

40—90 кие\ 
(гилс) 


Древесина в виде спеш 
жет применяться из хвойных 
пород, однако смешивание 
из-за усложнения дозировки 
щей разную насыпную масс скается ис 
пользование стружки (до 20—40%). Недог 
гие и недефицитные добавки служат для уско- 
рения химических реакций у 

Данные по стоимости в деле и трудоемкости 
наиболее широко применяемых материалов 
в сопоставлении с рассматриваемыми (ЦСП 
ДСП, ГСП) приведены в табл. УП.1.7, УП 1.8, 


МТТ. 1:9; 
Таблица \11.1.7 
Стоимость | Трудозатраты 
аа м построечные 
в деле нам 
руб чел.-ч 
Дощатый пол на лагах 5,05 1,09 
Паркетный щит на лагах 16,9—22,1 1,01 
Паркет штучный на стяжке из | 10,5—14,22 2,1—2,4 
цементнопесчаного раствора 
Паркет штучный на стяжке из | 9,97—12,7 


литого асфальтобетона 


Сверхтвердая древесноволок- 6,47 2.65 
нистая плита (СТ-500, толщ. 

3,2 мм) по деловым отходам 

толщ. 25 мм на лагах 

Сверхтвердая древесноволок- 4,75 2,3 
нистая плита (СТ-500 толщ, 

3,2 мм) по древесностружеч- 

ной плите П-3 толщ. 19 мм на 

лагах 

Сверхтвердая  древесноволок- | 3,97—5,37 1,52—1,77 
нистая плита (СТ-500 толщ. 

3,2 мм) на стяжке из легкого 

бетона плотностью 1200 кг/м? 

Сверхтвердая древесноволок- | 3,83—4,45 2,64—2,77 


(СТ-500 толщ. 
3,2 мм) по полутвердой дре- 
весноволокнистой плите мар- 
ки ПТ-100 на стяжке из лег- 
кого бетона плотностью 
1200 кг/м 


Линолеум 
ный безосновный на 
из легкого бетона 


нистая плита 


поливинилхлорид- 1,45—1,62 


стяжке 


Линолеум с теплозвукоизоли- 1,05 
рующей подосновой по сплош- 
ной плите перекрытия 

Линолеум с теплозвукоизоли- 1,08 
рующей подосновой на стяжке 
из цементнопесчаного раство- 
ра по многопустотной ж.-6 


плите перекрытия 


Сверхтвердая  древесноволок- 
нистая плита (СТ-500 толщ. 
3,2 мм) по трехслойной дре- 
весностружечной плите толщ, 
19 мм на лагах 


Примечание Стоимость определена в базисных 
ценах территориального района № 1а (Московская об- 
ласть) без накладных расходов и плановых накоплений. 
Данные ЦНИИЭП жилища 


ы 


Стоимость и 


1 м? пола для 
сверхтвердой Ги 
в зависимости от типа 


слоя в конструкции пола 


трудоемкость 


линолеума 
звукоизо/ 


Таблица 


изготовления 
трукций с перекрытием из 
изменяются 


1яционного. 


УП.1.8 


Стоимость 
1м 
в деле, 


Построечные 
трудозатраты 


на | м?, 
руб чел.-ч 
тные перегородки 
для многоэтажных зданий 6,46 1,44 
при высоте 4,8 м 
для одноэтажны зданий | 6,06—7,77 0,74—1 
при высоте 6—9,6 м 
Легкобетонные серии 1.431-2 
при высоте 
бм 9,11 1,45 
9,6 м 8,58 1,37 
Из алюминиевого листа 21,2 0,4 
Гипсокартонные на металличе- 
ском каркасе высотой до 4,8 м 
со звукоизоляцией 
воздушной 1,58 
из минераловатных плит 6,86 1,69 
Гипсокартонные на металличе. 
ском каркасе высотой до 4,8 м 
со звукоизоляцией: 
воздушной 57 1,38 
из минераловатных плит га 1,47 
Гипсобетонные высотой 4,8 м 6,55 2,07 
Кирпичные в '/ кирпича с 
учшенной штукатуркой 
двух сторон: 
армированные 5,47 
неармированные 5,12 
Из цементностружечных плит 
толщиной 10 мм на металличе- 
ском каркасе высотой до 4,8 м 
со звукоизоляцией 
воздушной 6,97 1,6 
из минераловатных плит 8,46 7 
Из цементностружечных плит 
толщиной 10 мм на асбоце- 
ментном каркасе высотой до 
4,8 мм со звукоизоляцией: 
воздушной 7,3 13 
из минераловатных плит 8,7 1,45 
Из гипсостружечных плит тол- 
щиной 10 мм на металличе- 
ском каркасе высотой до 4,8 м 
со звукоизоляцией: 
воздушной 5,27 У 
из минераловатных плит 6,76 1,8 
Из гипсостружечных плит тол- 
щиной 10 мм на асбоцемент- 
ном каркасе высотой 4,8 м со 
звукоизоляцией: 
воздушной 5,6 1,35 
7 1,55 


из минераловатных плит 


Примечания 


2. Данные Моспроекта, НИИЭС, М 


мосстроя. 


1. Стоимость в ценах 1980 г. 
Иосоргстроя Глав- 
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ет, что цемент. 
ые плиты мог ут 
и ве обшивок по метал 
лическому или асбестоц каркасу 


Подвесные потолки и облицов 
ка из улучшенной гипсовой 

хой штукатурки (ПСШ и 
ОСШ) состоят из плит улуч- 
шенной сухой штукатурки 
(СГШ), каркаса из стальны 
гнутых профилей и крепеж- 
ных деталей. Плиты имеют 
размеры 1500% 1200 14, 
1800 1200%14 и 1200600 
Х12 мм 


Подвесные потолки из плит 6,88 0,63 
«Акмигран» или «Акминит 
(ПАК) состоят из жестких 
минераловатных плит на крах- 
мальном связующем, каркаса 
и крепежных деталей. Плиты 
«Акмигран» и «Акминит» име 
ют размеры 400%300%20 мм, 
а плиты МВП размеры 600 

Х1200 или 600х600 мм 


Подвесные потолки из гипсо- 
вых литых плит (ПГЛ). Пли- 
ты имеют размеры 600% 600Х 
Х30 мм (перфорированные) и 
600%600%20 мм (декоратив- 
ные) 


= 


1,62 


Подвесные потолки из сталь- 3,88 0,38 
ных лицевых элементов. В ка- 
честве лицевых элементов ис- 
пользуется — просечно-вытяя 
ная сетка 

Подвесные потолки и облицов- 4,11 
ка из гипсостружечных плит 
толщиной 10, мм 


9 


Примечание. Данные НИИЭС 


{оемкость 


онные для 
кирпичные и гипсо 


оя СССР 


В то же в] 
имеют приблизительно такую же построечную 


емя гипсокартонные перегородки 


трудоемкос г стоимость, что и перегородки 
из СЦП и ГСП. Гипсокартон поставляется 
Минтрансстрою СССР Минстройматериалами 
в.достаточном количестве и мало испол 
цля устро? 


ется 
ва перегородок из-за отсутствия 
каркасов для крепления листов при устройстве 
перегородок При применении перегородок ИЗ 
1 Ги ГСП строители столкнутся с той же 
проблемой. 


В табл. УП.1.7 не приведены данные о при- 
менении плит [1-3 в качестве «чистого» пола, 
так как в каталоге действующих конструкций 
полов в утвержденном Госгражданстроем 
в 1984 г. предусмотрено их применение только 
в качестве основания под чистые полы. Остро 
стоит вопрос об эффективных материалах для 
устройства покрытия пола—сверхтвердых дре- 
весноволокнистых плитах СТ-500, производст- 
во которых целесообразно организовать в Мин- 
трансстрое. 

Гипсостружечные плиты наиболее эффектив- 
но могут быть применены в конструкциях под- 
весных потолков 


Сводные данные о потребности древесины 
ДЛЯ производства плитных матерналов приве- 
дены в табл. УП.1.10. 


Таблица \П.1.10 
И Чабянца МП. —8 
Хвойная древесина Лиственная 


 ревесина 
Потреб- 
Всего от Всего от | Кол-во ность на 
Наименова С отходы | общего общего | древеснны | 25 тыс. мз 
материала | деловая, | "92 ‘Сороыь деловая раскола [ам | паитного 
ь (провян.), | рерка, оттор- ны 55 
м цовкн), 9 цовки) , 
дсп = 70 20 90 == 10 10 1,9 48 
Вт. ч. отходы 95 
ЦП 100 * = 100 ее Е = = 0,66 16,5 
ГСП 100 — — 100 
или 
100 - = 100 05 


Примечание, При производстве ГСП смешениер: 


азных древесных пород не рекомендуется. 


Глава вторая. СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ТЕХНОЛОГИИ 
ПРОМЫШЛЕННОГО ПРОИЗВОДСТВА 


Основным направлением развития индустри- 
альной базы является совершенствование тех- 
нологии, включающее создание новых и при- 
менение известных рациональных способов и 
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методов ведения технологического 
машин, оборудования и мех 
вающих максим 
стве 


процесса, 
анизмов, обеспечи- 
альные количественные и каче- 
нные параметры производства при возмож- 


вт 
при 
тик 


бол 
схех 
явл; 
кот 
в на 
и ее 
опа. 
при! 
арм: 
венн 
и и) 
мы, 
8—1 

©; 
осре 
на и 
ских 
нем 
(при 
прив 


Загот 
работ 
Приго 
си 
Армат 
Подго 
форм 
Форм 
Термо! 
Склад 
товой 
боты 
В це. 
го жел 


Ка: 
емкиз 
желе: 


›дых дре- 
ОиЗВОДСт- 
ть в Мин- 


ффектив- 


{иях под- 


ревесины 
в приве- 


Уп.1.10 
ее 


Потреб- 
ность на, 
25 тыс. м 
плитного 
матери” 
ала, 
тыс. М 


=" 
48 
95 
165 
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но низких затратах трудов 
и энергетических ресурсов, об 
охраны труда и окружающей среды 

В настоящей главе под Е 
мином «ресурсосберегак 1 
саны некоторые направления разрабо 
дания и внедрения эффективных тех 
ских процессов и оборудования в подот 
строительной индустрии Минтрансстроя С‹ 
в том числе и в районе БАМа, и конкрет 
примеры их применения в отечественной прак- 
тике. Приве дены примеры ресурсосберегаюци 
технологии, в наибольшей степени решающих 
проолемы и задачи стройиндустрии транспорт 
ного строительства. 

Производство сборного железобетона. Наи- 
более распространенными технологическими 
схемами производства сборного железобетона 
являются; поточно-агрегатная, удельный вес 
которой в общем объеме производства ЖБК 
в нашей стране составляет 65—70%; стендовая 
и ее разновидности (протяжные стенды без- 
опалубочной технологии, силовые стенды, вос- 
принимающие усилия натяжения напрягаемой 
арматуры, гелеотехнология и др ) —соответст- 
венно 12—15%; конвейерная, полуконвейерная 
и их разновидности—8—10%; кассетные фор- 
мы, включая кассет-конвейерную технологию 
8—10$. 

Основные переделы технологии производства 
осредненного кубометра сборного железобето- 
наи удельные затраты трудовых и энергетиче- 
ских ресурсов по ним, затрачиваемые в сред- 
нем по промышленности Минтрансстроя СССР 
(примерно соответствующие среднесоюзным), 
приведены в табл. УИ в 


Таблица \1П.2.1 


Наименование переделов энер. 
производства ЖБК РЕ Е. 
МДж* 
Заготовительные и складские | 1,3 14 | 200 8 
работы 
Приготовление бетонной сме- 0,2 0,5 50 р 
си 
Арматурные работы 20 
Подготовка и эксплуатация 1,5 17 — 
форм и оснастки - 
Формование 1,3 14 150 6 
Термовлажностная обработка | — — | 1550 | 60 
Складирование и погрузка го- 1,5 | 17 | 100 4 
товой продукции, прочие ра- 
боты 
В целом производство еборно- 9 100 | 2600 | 100 


го железобетона 


* | МДж=0,239 Мкал=0,278 кВт. ч 


Как следует из таблицы, наиболее ресурсо- 
емкими переделами в производстве сборного 
железобетона являются арматурные и формо- 


12 з, 5455 


аботы, в основном определяющие весь 
оизводства ЖБК. 

От метода режима формования зависят все 
сновные свойства бетона: прочность, плот- 
Е ИКОСТЬ, водонепроницаемость, 
сти изделий и т. д. Способ 
определяет технологическую схе- 
му производства, производительность техноло- 
ической л 1 и оборудования, которые вы- 
чаются в соответ вии с ЦИК- 


роцесс г 


ество повер 


рормован! 


Н 


опраются и на 
и ания 

На ближайшие годы основными останутся 
вибрационные способы формования, так `как 
таже при литьевой технологии с применением 
суперпластификаторов необходимо пусть крат- 
ковременное, но вибрационное уплотнение сме- 
сей для образования плотного скелета бетона 
и отжатия крупных воздушных включений 

Выпускаемые машиностроительными заво- 
дами Минстройдормаша СССР виброплощадки 
можно отнести к следующим основным 
группам: 

блочные виброплощадки (собранные из 
отдельных вибростолов) с гармоническими 
вертикально направленными колебаниями 
с синхронизированным двухдвигательным ИЛИ 
более электроприводом и жестким креплением 
форм с помощью электромагнитов; 

— резонансные виброплощадки с гармони- 
ческими горизонтально-направленными коле- 
баниями с однодвигательным электроприводом 
постоянного или переменного тока с креплени- 
ем форм с помощью пневмоклинового зажима; 

— резонансные виброплощадки платфор- 
менного типа с асимметричными вертикально 
направленными колебаниями, с однодвигатель- 
НЫМ электроприводом повышенного пускового 
момента, с жесткой рамой и креплением форм 
при помощи электромагнитов; 

— ударные виброплощадки вертика 
действия, собранные из отдельных вибробалок, 
в качестве возбудителей колебаний у которых 
используются электромеханические инвентар- 
ные вибраторы с круговыми колебаниями. 

Одной из последних разработок ВНИИстрой- 
дормаша является кулачковая виброплощадка 
ударного действия с вертикально направлен- 
ными колебаниями СМЖ-538 (рис. \П.2.1). 

Конструкция этой виброплощадки предель- 
но упрощена по сравнению с унифицирован- 
ным рядом виброплощадок Челябинского за- 
вода «Строммашина». Виброплощадка состонт 
из четырех вибростолов, смонтированных на 
опорной раме. Каждый вибростол представля- 
ет собой стальную балку, на концах которои 
снизу закреплены два электромеханических 
вибратора ИВ-96, а сверху установлены рези- 
новые ударники, через которые удар пере, 
ется на форму с бетонной смесью: Валы каж- 
дой пары вибраторов вращаются в противопо- 
ложные стороны, и за счет их самосинхрони- 
зации обеспечиваются направленные колеба- 


рормов 


льного 
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Рис. УП.2.1. Схемы виброплощадок: 
а—одновальная; б—двухв: 
вибровозбудитель; 3 
клиноременная переда 
дебаланс; 9 вибросто: 

вого ряда. 


‚ Т-вибрирующая ра 
рданный ‘вал ктродвигат. 

6пружины; 7—основная рама; 8— 
19—синхронизатор; —дебаланс пер- 
дебаланс второго ряда 


ния в вертикальной плоскости. На опорную 
раму вибростолы опираются через резиновые 
виброизоляторы. 

Для обеспечения устойчивого режима рабо- 
ты виброплощадки при изменении массы фор- 
мы с бетонной смесью предусматривается 
регулировка величины статического момента 
массы дебалансов вибраторов. Электросхема 
предусматривает как включение всех вибро- 


столов 


3 отдельности 
утствие быст. 
типа карданных 
валов и синхронизаторов повышает надеж- 
пость и упрощает эксплуатацию виброплоща- 
док СМЖ-538. 


или в. ›й их комбинации. От 


роизнашивающихся деталей 


Техническая характеристика виброплощадки 
СМЖ-538 


Грузоподъемность (максимальная), т 18 


вертикально 


Характер колебаний 


Частота колебаний, Гц 


Амплитуда колебаний, мм 


Характеристика вибратора 


тип ИВ-96 
номинальная мощность, кВт 1,5 
максимальный статический момент 

Нм х и % а 13,4 
частота колебаний, Гц 


Количество вибраторов, шт 8 


Максимальный размер формуемых 
изделий, мм: 


длина х 7200 

ширина 3600 

высота 450 
без 


Крепление формы крепления 


Установленная мощность электродви- 


гателей привода вибраторов, кВт 12 
Габаритные размеры, мм 
длина . и ет Ре 6100 
ширина 2560 
высота 680 
Ма 


кг к. 7000 


Рис. УП.2.2. Виброблок СКБ Главстройпрома 
грузоподъемностью 5 т для образования вибро- 
площадок: 
1—верхняя плита; 2— 
4— электродвигатель; 

нижняя плита; 


виброблока 
линоременная 
дебаланс вибр 


3—пружина; 
передача; 6— 
облока 


щиеся 
предпри 
омств 
Пред‹ 
нейших 
бетона 
алов, гд 
ся в тех 
пустоти‹ 
рукций 
понентн 
ВПГ в 
счет ря 
ний, вн 
изменен 
ит. д. 
Одна 
ВПГ-02 
тОИНОЙ С 
Вибро 
ские хар 


Грузош 
Тип ви 
Устано 
Масса 


Вид кс 


Амплит 
гориз 
верти 

Частот 

Время 


СКБ 1 
пикн Мн 
пилок | 
пологий 
центриф) 
автоблок 
Обе техь 
регатных 
упрощен! 
увеличен 
предусма 
тонной С! 
мун бете 
побужде! 
ляется 
надежно 
венного п 

Основн 
схем явл. 
левыми с 


1% 


7200 
. 3600 
. 450 
без 
„ Крепления 
и 
12 
- 6100 
. 250 
. 680 
. 100 
/- 
ом 
пои 
ван" ий: 
ый ый : 
к пера 


Для формования изд‹ 
бетона по периферии се я 5" 
круглых или прямоуго. в 
стёрствах и ведомствах нашли 
виброплощадки с многокомпоне Не 
баниями. в 
Широкое распространение 
‹артизированные виброплощадки, в 
щиеся машиностроительными и ремонтн 
предприятиями различных минис т в 
домств. я 
Представляет интерес опыт одного из круп 


нейших московских заводов сборн го железо: 
бетона ЖБИ № 8 Главмоспромстройматери- 
алов, где в 1981—1982 гг. широко применяют 
ся в технологических линиях по выпуску п о ы 
пустотного настила и пругих п тИтных `конет 
рукций виброплощадки типа ВПГ с многоком 
понентными колебаниями. Н: 
ВПГ в значительной степени обеспечена за 
ая ряда конструктивных усовершенствова- 
ний, внесенных этим заводом: усилена рама, 
изменена конструкция крепления виброблока 
ит. д. 

Одна из модификаций виброплощадки 
ВПГ-02 обеспечивает надежное уплотнение бе 
тонной смеси жесткостью 30—40 с. 

Виброплощадка имеет следующие техниче- 
ские характеристики: з 


хежность работы 


Грузоподъемность, т 10—16 
Тип виброблока . ВМ 
Установленная мощность, кВт 7 

и 
многоком- 
понентный 


Масса виброплощадки, 
Вид колебаний 


Амплитуды, мм 
горизонтальные 0,6—0,8 
вертикальные 0,2—0,4 


Частота колебаний, Гц 
Время виброуплотнения, мин 6—8 


СКБ Главстройпрома по планам новой тех- 
пики Минтрансстроя СССР с 1986 г. присту- 
пило к разработке усовершенствованных тех- 
пологий и оборудования для изготовления 
центрифугированных опор контактной сети и 
автоблокировки с учетом зарубежного опыта. 
Обе технологии разрабатываются поточно-аг- 
регатными в целях максимально возможного 
упрощения оборудования при незначительном 
увеличении тру. цоемкости. В обоих случаях 
предусматривается два варианта загрузки бе- 
тонной смеси: бетононасосом в собранную фор- 
му и бетонораздатчиком с устройствами вибро- 
поб ения в полуформу. Второй варнант яв- 
ляется дублирующим на период до создания 
надежно работающего бетононасоса отечест- 
венного производства 

Основным различием двух технологических 
схем является: непрерывное армирование пет- 
левыми струнопакетами опор контактной сети 


12* 


ри. УИ: 

Рис. УП.2.3. Виброрезонансная опалубка для 

формования балок пролетных строений по стен- 
довой технологии: 


1—борт закрыт; И—борт открыт; 1—виброблоки; 2 

пружинные опоры; 3—виброподдон; 4—резиновое Уплот- 

нение; 5—борт; в’крышка; 7—изделие; 8—рессора; 9 
консоль 


и линейное армирование опор автоблокировки. 
В обоих случаях технологические схемы и обо- 
рудование рассчитаны на применение напря- 
гаемой арматуры из высокопрочной проволоки 
класса ВрИ в соответствии с ГОСТ 19330—81 
«Стойки железобетонные для опор контактной 
сети железных дорог. Технические условия» и 
ГОСТ 22131—76 «Опоры железобетонные вы- 
соковольтно-сигнальных линий автоблокиров- 
ки железных дорог. Технические условия». По- 
следние для краткости принято именовать 
опоры автоблокировки. 

Применение непрерывного армирования 
опор контактной сети является в и звестной 
степени вынужденным вариантом, продикто- 
ванным отсутствием (в период разработки тел 
нологии) документальных подтверждений ста- 
бильного обеспечения заводов-изготовителей 
опор высокопрочной стержневой сталью клас- 
сов Ат-М1, Ат-УИ диаметрами 8—12 мм или 
высокопрочной проволокой класса ВрИ дна- 
метром 7 мм. 

Варнант ли 
стержни с выс 
ми) для опор контактной сети при 40—56 
волоках класса ВрИ диаметром 5 мм был от- 
клонен, как неоправданно трудоемкии 

В табл. \УП.2.2 приведено сопоставление 
ряда технико-экономических показателей тех- 
нологий изготовления опор контактной сети 
и автоблокировки на заводах ПРА ‚ЧССР 
н разрабатываемыми СКБ Главстройпрома 
в сравнении с соответствующими фактически- 
ми данными на заводах Главстройпрома 


Иного армирования (отдельные 


женными анкерными головка- 
60 про- 
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Показатели: средние ши | ГД СР оаботки 
Параметры Е Е | г а 
контактной | Кировки | Г тактной 
| вина  — 
Характеристика цеха, в котором раз- | Половина Половина Половина 
мещается одна линия пролета пролета пролета 
18Х 144 м 18Х 132 м 18Х 144 м 
Мощность линии (годовой выпуск) 
тыс. шт. 6—6,5 12—13 И 10 0 12 
тыс. м? 5. 3 5 - 9,6 
Сменная выработка, шт. 12—13 18 30—33 20 65 24 
Сменная выработка на одного тех- 1 2 3 т. 5—6 2 
нологического рабочего, шт./чел, 
Количество рабочих на линии, чел 12—13 8—10 10 12 10—13 12 


Далее приводится описание только вновь 
разрабатываемых технологических постов, ме- 
ханизмов и оборудования, создание и внедре- 
ние которых обеспечит совершенствование тех- 
нологии изготовления центрифугированных 
опор контактной сети и ускорение их производ- 
ства. 

На существующих линиях производства опор 
наиболее загруженным является технологиче- 
ский пост сборки армокаркасов, установки 
пустотообразователей, укладки бетонной сме- 
си в полуформы, сборки форм, натяжения ар- 
матуры и передачи усилий на формы. Суммар- 
ная трудоемкость этих операций составляет 
около 70% от общей, кроме того, при сущест- 
вующей технологии потери напрягаемой арма- 
туры от обрывов на посту заготовки струно- 
пакетов (мотовиле) и на стенде натяжения 
достнгают 8—12%. 

Ставя целью увеличение объема выпуска 
опор на существующих производственных пло- 
щадях и на технологических линиях при одно- 
временном снижении трудоемкости изготовле- 
ния опор, специалисты СКБ Главстройпрома 
совершенствовали их производство в двух на- 
правлениях: за счет механизации и автоматн- 
зации наиболее трудоемких процессов и раз- 
деления операций на наиболее нагруженном 
технологическом посту сборки, укладки бетон- 
ной смеси и натяжения. 

Усовершенствованная технология предусмат- 
ривает вынос с этого поста операций сборки 
форм и заполнения их бетонной смесью. 

Вместо существующего мотовила, на кото- 
ром изготавливаются струнопакеты, распола- 
гаемого вне формовочного цеха, создается 
усовершенствованная намоточная установка, 
располагаемая в цехе, на которой проволоч- 
ная арматура наматывается непосредственно 
на колки оголовков форм. Сборка же формы, 
натяжение арматуры на форму (а не на стенд), 
заполнение сболченной формы бетонной 
смесью осуществляется на последующих 
постах. 
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Установка для изготовления и навивки стру- 
нопакетов на оголовки формы представляет 
собой поворотную балку, располагаемую на 
опорно-поворотном круге. Производительность 
усовершенствованного мотовила (усовершенст- 
вованной намоточной установки)—не менее 
четырех полных струнопакетов в час. Одна 
установка рассчитана на обеспечение сменной 
производительности линии до 30 опор. 

Стенд окончательной сборки армокаркасов 
представляет собой комплексное оборудование, 
рассчитанное на выполнение ряда операций по 
изготовлению армокаркасов и состоящее из 
силового стенда для восприятия усилия натя- 
жения проволочных пакетов (аналогичного 
существующему), домкрата, опорной стойки, 
узлов захвата, механизма намотки спиральной 
арматуры и подъемного стола. Пост заполне- 
ния форм бетонной смесью разрабатывается 
в нескольких варнантах, в том числе с пневмо- 
нагнетателем, бетононасосом и др. 

Центробежный прокат, по мнению ряда за- 
рубежных фирм, является наиболее рациональ- 
ным способом формования труб всех категорий 
напорности при диаметре более | м. Эта тех- 
нология, разработанная в 60-х годах австра- 
лийской фирмой «Рокла», применяется более, 
чем в 20 странах, в том числе в США, ФРГ, 
ВНР, Францин. Особенностью способа центро- 
бежного проката является то, что бетонная 
смесь, распределяемая центробежной силой по 
внутренней поверхности формы, уплотняется 
путем проката между валом и формой силой 
тяжести изделия и формы. 

Центробежный прокат получил широкое 
распространение благодаря следующим прен- 
муществам: 

— возможности получения 
толщине стенки и более плот 
бетона | =0,28—0,32) 

1 
трифугированным, где происходит сепарация 
отдельных составляющих смеси, и радиальным 
роликовым прессованием, где не достигается 
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необходимой прочности и плотн 
щине стенки более 10 см; 

— отсутствию направленных т 
в стенке трубы, которые обр 
обычном ‘центрифугированнии в резуль 
жатия избыточной воды; * 

— сокращению расхода цемента за счет 
уплотнения особо жестких бетонных смесей по 
сравнению с вибрационными способами уплот- 
нения; $ 

— по сравнению с различными вибрацион- 
ными способами изготовления труб метод цен- 
тробежного проката не требует немедленной 
расформовки изделия, поэтому сплошность бе- 
тона не нарушается. 

В результате обеспечиваются высокие проч- 
ность бетона (до 80 МПа) и водонепроницае- 
мость (до В-12). Трубы, изготовленные по тех- 
нологин центробежного проката, обладают 
высокими гидравлическими качествами за счет 
более гладкой, чем, например, при центрифу- 
гировании, внутренней поверхности. Произво- 
дительность установки при диаметре труб 
1,5 м— 15 м/ч. 

Применение центробежно-прокатной маши- 
ны особенно эффективно при изготовлении на 
одной технологической линии одновременно 
звеньев труб различных отверстий: от 1 до 2м. 
В этом случае не требуется переналадка фор- 
мовочной машины, так как на прокатывающий 
вал можно установить любую из имеющихся 
форм без дополнительных операций. 

Учитывая преимущества центробежно-про- 
катной технологии, по заданию Главстройпро- 
ма центробежно-прокатная машина и комп- 
лект форм спроектированы ГИКТИ «Инду- 
стройпроект» и СКБ Главстройпрома. Они 
изготовлены Угличеким ремонтно-механиче- 
ским заводом Главстроймеханизации Мин- 
трансстроя СССР. 

Другим, более производительным способом 
является способ радиального прессования, при- 
меняемый в нашей стране и за рубежом для 
изготовления безнапорных железобетонных 
труб диаметром от 250 до 2500 мм. Трубы фор- 
муются в вертикальном положении, формова- 
ние ведется снизу вверх с уплотнением бетон- 
ной смеси обкатной головкой, перемещающей- 
ся внутри трубы. Наиболее существенным 
недостатком этого способа является неравно- 
мерное уплотнение бетона в поперечном на- 

правленни при толщине стенки более 100 ММ, 
Кроме того, имеется и отрицательный опыт 
формования труб, армированных двойным кар- 
касом. В транспортном строительстве приме- 
нение способа радиального прессования целе- 
сообразно при изготовлении звеньев канализа- 
ционных колодцев, где предусматривается 
одноярусное армирование, и для канализаци- 
онных труб. 

Исследованиями и конструкторскими разра- 
ботками НИИЖБа, ЦНИИСКа, КБ по желе- 


сти пр 
при тол- 


юбетону Госстроя РСФСР, Гипростроммаша, 
СКБ Главстройпрома и других организаций 
показана эффективность вибропротяжного спо- 
соба формования плитных железобетонных 
конструкций. Способ формования при помощи 
вибропротяжных устройств позволяет совме 
стить в одной машине механизированную 
укладку, калибрование и уплотнение бетонной 
смеси. С 1983 г. на Орском и Оверятском за- 
во} ЖБК Главстройпрома эксплуатируются 
на конвейерных линиях по производству плит 
орожного и аэродромного покрытия типа 
п АГ-14 виброформователи конструкции СКБ 
Главс тройпрома, в основе которых—вибропро- 
ТЯЖНЫЙИ принции формования 
Виброформователь конструкции СКБ про- 
олжает совершенствоваться, но принципиаль- 
ная его схема остается той же. Это бункер 
с калиорующим у тройством и виброуплотни- 
телем, не касающимся бортов формы и воз- 
действующим непосредственно на бетонную 
смесь, уплотняя ее постепенно по мере истече- 
ния из бункера, что позволило в 7—10 раз 
уменьшить мощность  виброуплотняющего 
устройства по сравнению с объемным вибри- 
рованием: значительно уменьшен износ форм 
и оборудования, а также снижен производст- 
венный шум по сравнению с вибронасадком и 
виброплощадкой. Виброформователь обеспечи- 
вает возможность надежного равномерного 
уплотнения бетонной смеси жесткостью по 
ГОСТ 10181—81 не менее 30 с. Производст- 
венный шум находится в пределах 78—85 дБ 
В последние годы получил широкое распро- 
странение кассетно-конвейерный способ фор- 
мования плоских изделий. Кассетная техноло- 
гия, обеспечивающая гладкие боковые поверх- 
ности при высокой точности толщины изделий, 
представляет особенный интерес при производ- 
стве деталей крупнопанельного домостроения, 
где примерно 50% изделий представляют со- 
бою плоские элементы, требующие обеих глад- 
ких поверхностей, в том числе плиты пус- 
тотного настила, предназначаемые под на- 
стилку паркета, древесностружечной плиты 
и т. д. Е 
Кассетно-конвейерная линия обеспечивает 
производство панелей внутренних стен и пере- 
крытий в объеме 30 тыс. м3 в год при съеме 
с | м2 производственной площади 21,4 мз про- 
дукции. Линия представляет собою горизон- 
талы амкнутый конвейер. Основой формо- 
вочной установки является оборудование типо- 
вых кассет Гипростроммаша, состоящие из 
перемещаемой матрицы, формовочных щитов 
и распалубочной машины. Установленная мощ- 
ность линни—250 кВт, металлоемкость—493 т. 
Представляется целесообразным применение 
кассетно-конвейерной линии при заводах (це- 
хах) КПД мощностью не менее 100 тыс. м2. 
Арматурные работы включают в себя боль- 
шой перечень отдельных технологических опе- 
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раций, существенно отличающихся в зависн- 
мости от вндов и способов армировання. 

В настоящем разделе приводятся примеры 
перспективных арматурных машин и оборудо- 
вания, применяемых на заводах других ве- 
‹омств, предназначенных для изготовления 
наиболее массовых плитных конструкций, вы- 
пускаемых также заводами ЖБК Минтранс- 
строя плит дорожного и аэродромного покры- 
тия, пустотного настила и др. 

Важнейшей проблемой промышленности 
сборного железобетона является повышение 
эффективности использования арматуры повы- 
шенной прочности и высокопрочных сталей, 
поскольку широко применяемый в СССР спо- 
соб электротермического натяжения арматуры 
не позволяет полностью использовать расчет- 
ные сопротивления сталей с пределом проч- 
ности выше 600 МПа. Для полного использо- 
вания механических характеристик эффектив- 
ных сталей необходимо переходить на механи- 
ческое натяжение арматуры. 

С начала 80-х годов ряд научно-исследова- 
тельских, конструкторских и других организа- 
ций начал активно заниматься разработкой 
этого способа. В 1982 г. СКБ Главстройпрома 
предложило КТБ «Стройиндустрия» Мин- 
промстроя совместно разработать высокомеха- 
низированную установку—промышленный ро- 
бот механического натяжения (РМН) для за- 
готовки механического натяжения и укладки 
в формы стержневой арматуры при изготовле- 
нии плитных конструкций типа ПАГ-14, пус- 
тотного настила и т. п. по аналогии с машиной 
ДМ-2, разработанной КТБ «Стройиндустрия». 
Внедрение установки РМН позволит не только 
реализовать экономию арматуры за счет повы- 
шенных механических свойств сталей классов 
А-У, А-УТ, А-УИ, но и во много раз (около 20) 
снизить расход электроэнергии на натяжение. 
По технической документации КТБ и СКБ 
в 1987 г. изготовлен на киевском заводе «Па- 
рижская Коммуна» опытный образец установ- 
ки РМН-1. Производственные испытания про- 
изведены на Волгоградском заводе ЖБИ 
Минпромстроя. Главстроймеханизация Мин- 
трансстроя приступила к изготовлению про- 
мышленного экземпляра установки. 

Ряд организаций работает над вариантами 
группового механического натяжения армату- 
ры. Так, ВПТИтрансстроем совместно с 
ЦНИИСом и заводом ЖБИ-18 Главмоспром- 
стройматериалов разработана форма матрич- 
ного типа (с продольными жесткими бортами) 
для плит ПАГ-18 с групповым натяжением 


стержней. Форма имеет горизонтально пере- 
мещающиеся торцевые борта, один из которых 
сдвигается, натягивая арматуру парой верти- 
кальных клиньев. Разработаны также чер- 
тежи форм плит ПАГ-18 с групповым на- 
тяжением стержней горизонтальной гидроуста- 
новкой. 
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Предст зным проведение 
ю арматуры 
во всех женных направ- 
ениях. После получения реальных резу тьта- 
тов будет яснее целесообразность применения 
того или иного способа 


работ по 


высоких К 


Высоко 


ханизированная автоматизиро- 
ванная) заготовка арматуры из высокопрочной 
проволоки Вр с высаженными двойными 
анкерными головками представляет актуаль- 
ную задачу как для применения в плитных 
конструкциях при электротермическом (мало- 
эффективном) способе натяжения арматуры 
взамен более дефицитной стержневой армату- 
ры, так и для применения при механическом 
натяжении, например, в центрифугированных 
опорах автоблокировки. 

На заводах ЖБК, в том числе в Главстрой- 
проме (Славутский, Мелеузский и др. заводы), 
применяются ручные приспособления индиви- 
дуального изготовления для высадки одиноч- 
ных торцевых анкерных головок 

СКБ Главстройпрома по опыту Волховского 
завода ЖБИ (Ленинградская обл.) в 1984 
1985 гг. разработало, а в 1986 г. Толмачевский 
авод ЖБК Главстройпрома изготовил опыт- 
ную автоматизированную ус тановку для изго- 
товления стержнен из высокопрочной прово- 
локи ВрИ с двойными анкерными головками 
Двойные головки, помимо закрепления на фор- 
ме, обеспечивают более эффективную анкеров- 
ку проволоки в бетоне, что позволяет сокра- 
тить длину зоны анкеровки. 


Техническая характеристика установки СКБ 


Цикл работы, с. Е 15 
Производительность, шт./ч 240 
Длина стержней, мм 6160—7000 
Размер между головками на каждом 
торце, мм 
Давление в пневмосистеме, МПа 0,5 
Скорость подачи проволоки, м/мии 30 
Усилие на прижиме и высадке, кт 4000 
Суммарная мощность трансформато. 
ров, КВА .. 300 
Габаритные размеры, мм 
длина 14600 
ширина 3000 
высота . 240 
Масса без электрооборудования, ки 6500 


Расчетный экономический эффект составля- 
ет около 100 тыс. руб. в год за счет экономии 
цемента благодаря переходу с марки бетона 
250 на 200 и сокращению трудозатрат. Опыт- 
ная установка предназначена для Славутского 
завода ЖБК. у 

В СКБ Главстройпрома выполнен проект, 
а на ряде заводов к 1986 г. уже осуществлена 
модернизация сварочных машин типа АТМС 
н МТМС, предусматривающая возможность 


изготовления арматурных сеток с переменным 
шагом поперечной арматуры 
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Суть модернизации сводится к следующем 
серийный механизм подачи продолы ы ыы иж 
лок заменяется цанговым; вводное а 
предусматривает возможность перемен 
шага, соответствующего среднему ил : 
участкам единой сетки, а также щагу, соответ- 
ствующему интервалам между двум; Е 
ми сетками. аа 
: Машины снабжаются двумя питателями, | 
ботающими в запрограммированном цик 
обеспечивающем подачу стержней соответст. 
вующих участкам единой сетки. Машина 
АТМС переоборудуется под одновременный 
выпуск двух сеток по ширине. Сварочные 
устройства машин АТМС и МТМС переобору- 
дуются: вводятся дополнительные таймеры 
сварочного цикла; в АТМС устанавливаются 
восьмиэлектродные сварочные устройства, а в 
МТМС— четырехэлектродные сварочные уст- 
ройства. я 

Экономическая эффективность модерниза- 
ции достигается за счет ликвидации одноточеч- 
ных сварочных машин для сварки торцевых 
сеток, и таким образом, повышения произво- 
дительности труда при изготовлении сеток, 
экономин арматуры благодаря исключению пе- 
рехлестов, а также повышения производитель- 
ности труда рабочих, занятых укладкой и фик- 
сацией сеток в форме. 

Сборный железобетон является одним из 
энергоемких материалов. При этом на ускоре- 
ние твердения бетона расходуется основное 
количество тепловой энергии. В СКБ Глав- 
стройпрома в 1983—1984 гг. разработан ряд 
эффективных пропарочных камер для изготов- 
ления различных железобетонных конструк- 
ций, с разными видами утеплительных матери- 
алов, габаритами камер и способами их воз- 
ведения, способами подачи пара, увлажнения 
среды и т. д., всего более 100 вариантов. 

Отличительной особенностью этих камер яв- 
ляется повышенное термическое сопротивление 
стен. 

В 1-й пятилетке ВНПО «Союзпромгаз» 
совместно с другими организациями разрабо- 
тало энергосберегающий способ тепловой об- 
работки сборного железобетона продуктами 
сгорания природного газа. Эта технология 
предусматривает тепловую обработку изделии 
в тех же камерах (ямных, щелевых, туннель- 
ных), что и при термообработке паром с по- 
мощью теплогенераторов ТОК-1А н ТОБ-2, се- 
рийно изготавливаемых К менск-Шахтинским 
опытно-механическим заводом Мниинефтегаз- 
строя СССР. , 

Основным преимуществом этого способа яв- 
ляется совмещение в единый комплекс тепло- 
генерирующих и теплоиспользующих устано- 
вок, что позволяет уменьшить на 20—25% 
тепловые потери, связанные с транспортирова- 
нием теплоносителя. Важным фактором явля- 
ется сокращение капитальных затрат при 
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их н реконструкция действу- 
дов за счет уменьшения затрат на 
›ительство котельных. В результате приме- 
я этого способа удельные расходы тепло- 
пя на тепловую обработку снижаются 

5 раз по сравнению с пропариванием и 
равны 10—15 м3 газа на 1 м3 изделий. Себе- 
стоимость изделий снижается на 1,5—2 руб./мз. 

Получает все большее распространение спо- 
соб ускорения твердения бетона в гелнофор- 
мах с применением солнцевоспринимающих 
н теплоаккумулирующих покрытий (СВИТАП). 
Применение гелиоформ обеспечивает возмож- 
ность использования значительной доли тепло- 
ты гидратации цемента. 

Важный фактор экономии цемента—сокра- 
щение его потерь, в частности, при транспор- 
тировке Применение находят у овершенство- 
ванные устройства перекачки цемента из же- 
лезнодорожных и автотранспортных в силос- 
ные банки и из силосных банок в бетоносме- 
сительный узел. Для этой цели применяют ка- 
мерные насосы различных конструкций. 

Лесозаготовка и деревообработка. В период 
1986—1995 гг. в Минтрансстрое предусмотрен 
более интенсивный прирост объемов выпуска 
столярных изделий и мобильных зданий по 
сравнению с приростом объемов вывозки дре- 
весины (соответственно 80—90 и 50%). В свя- 
зи с этим, а также в целях резкого повышения 
уровня рентабельности деревообрабатываю- 
щих производств намечены мероприятия по 
значительному (в 2—3 раза) улучшению ис- 
пользования сырья и отходов производства 
столярных изделий и домостроения. Намечено 
расширение применения технологии сращива- 
ния отходов древесины по длине и ширине, из- 
готовление реечного дверного заполнителя из 
древесных отходов, организация переработки 
тонкомерного сырья на фрезерно-брусующих 
линиях. 

Предусматривается внедрение нового ДЛЯ 
предприятий Минтрансстроя и расширение 
парка имеющегося прогрессивного оборудова- 
ния: валочных, валочно-пакетирующих и ва- 
лочно-трелевочных машин; бесчокерных треле- 
вочных и сучкорезных машин; разгрузочно- 
растаскивающих устройств; линий ЛО-15с для 
раскряжевки хлыстов; фрезерно-бру ующих 
анков; сушильных камер УЛ-2 и СПМ-2К; 
четырехсторонних строгальных станков С26-2А 
и С25-1А; полуавтоматических линий для про- 
изводства оконных блоков; станков для выдор- 
ки гнезд и установки фурнитуры в столярные 
делия: сверлильно-пазовальных станков и 
другого оборудования. 

Начатую в 12-й пятилетке специализацию 
лесопильно-деревообрабатывающих предприя- 
тий Главстройпрома по видам и типам выпус- 
каемых столярных изделий предусматривается 
закончить в 13-й пятилетке. Это позволит по- 
высить производительность труда на 25—35% 


ий 


и значительно улучшить качество выпускае 
мой продукции. 

Производство пористых заполнителей. Со- 
вершенствование технологии производства ис- 
кусственных пористых заполнителей на пред- 
приятиях Минтрансстроя СССР намечается 
осуществлять по следующим основным направ- 
лениям: 

— реконструкция и техническое перевоору- 
жение массозаготовительно-формовочных от- 
делений с установкой взамен изношенного и 
устаревшего современного серийного и нестан- 
дартизированного — глиноперерабатывающего 
и формовочного оборудования; 

— реконструкция отделений сушки и обжига 
< установкой современного ‘оборудования, 
в том числе новых его видов—конвейерных 
сушил, двухбарабанных печей, печей обжига 
в аэрофонтанном слое; 

== разработка и вне. дрение технологии обжи- 
га слабовспучивающихся глин методом «теп- 
лового удара» с использованием прямоточных 
коротких вращающихся печей. Отработка ни 
внедрение указанных технологий намечается 
в 12-й пятилетке на Кряжском заводе ЖБК, 
Тавтимановском кирпичном заводе, Тайгин. 
ском заводе строительных материалов. 

Осуществление этих мероприятий позволит 
обеспечить 30—40% объема выпуска керамзи- 
та с насыпной плотностью до 450 кг/мз, а так- 
же освоить выпуск высокопрочного керамзита 
для конструкционных легких бетонов. 

Одной из основных проблем получения ке- 
рамзита с насыпной плотностью до 450 кг/мз 
является температурный режим обжига гра- 
нул. Как известно, для производства керам- 
зита используются легкоплавкие глинистые 
породы, которые при обжиге в зависимости от 
хнмико-минералогического и вещественного 
состава позволяют получать керамзит с насып- 
ной плотностью от 250 до 700 кг/мз. В ряде 
случаев глинистые породы, дающие при обжн- 
ге тяжелые марки керамзита, могут давать 
и значительно более легкие марки, но для это- 
го их обжиг требуется вести при более высокой 
температуре (1170—1180°С вместо 1100— 
1140°С). 

Однако простого повышения температуры 
обжига, как правило, недостаточно, так как при 
повышенной температуре поверхность зерен 
керамзита оплавляется, становится клейкой, 
масса коксуется и вместо гравия в печи обра- 
зуются крупные конгломераты (спеки, «коз- 
лы»), не пригодные для применения в бетоне 
и затрудняющие нормальную работу печи и 
холодильника. Чтобы избежать образования 
спеков, применяют различные способы опудри- 
вания сырца тугоплавкими матерналами (ог- 
неупорной глиной, отходами нефтесинтеза, из- 
вестковой мукой и т. п.). Но’этот прием не 
получил распространения из-за нестабильно- 
сти технологического процесса, несовершенст- 
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1 й › ВЫСОКОЙ СТОИМОСТИ 
материалов (10—20 руб./т) 
ряда организационных причин, 
НИИ ельной керамики предложен бо. 
лее надежный способ облегченного 
керамзитового гравия, отличающийся тем, что 
в качестве матернала, предотвращающего спе. 
кание керамзита, применен обычный кварце- 
вый песок. Для забрасывания его в зону вспу- 
чивания вращающейся печи использована спе. 
циально сконструированная машина—песоч- 
ный обволакиватель. 


и вследс 


Кварцевый песок в качестве опудривающего 
материала имеет следующие преимущества: 
высокую температуру плавления (порядка 
1700—1730°С), зернистую структуру, низкую 
стоимость (1—4 руб./мз); придает поверхности 
керамзитового гравия шероховатость и увели- 
чивает его прочность за счет создания оболоч- 
ки-корочки, которая одновременно улучшает 
вспучиваемость сырца. 

Применение этого способа позволило впер- 
вые получить керамзит с насыпной плотностью 
200 кг/мз, прочностью в цилиндре 1,03 МПа. 
Расчеты показывают, что производительность 
печи в этом случае возрастает на 40—70% при 
том же количестве подаваемого сырца. Однако 
метод подачи кварцевого песка в зону вспучи- 
вания требует доработки главным образом 
в направлении равномерности обволакивания 
гранул керамзита и повышения стабильности 
процесса. 

Перспективным представляется способ про- 
изводства керамзитового гравия в аэрофонтан- 
ном слое, который с 1985—1987 гг. внедряется 
по разработке Оргэнергостроя Минэнерго 
СССР. Обжиг в аэрофонтанном слое являет- 
ся второй ступенью дву. ступенчатого способа, 
заключающегося в предварительной тепловой 
обработке полуфабриката до 300— 400°С и по- 
следующем термоударе при температуре вспу- 
чивания 1100—1200°С. Это позволяет получить 
керамзитовый гравий насыпной плотностью 
300—400 кг/мз из средне- и слабовспучи- 
вающихся глин. Экспериментальная аэро- 

фонтанная установка АФУ-15 мощностью. 
15 тыс. м3/год смонтирована на Солнечногор- 
ском экспериментально-промышленном пред- 
приятии. 

Кроме керамзитового гравия, в Минтранс- 
строе выпускается на Шимановском КСИ пер- 
литовый пористый заполнитель. В 1987 г. вве- 
дена мощность по производству перлитового 
песка на Тайшетском КСИ, где предусматри- 
вается на его основе организовать производст- 
во плитного утеплителя, а также керамзито- 
перлитобетонных плит стеновых ограждений. 

Производство нерудных строительных мате- 
риалов. Основой технического перевооружения 
предприятий нерудной промышленности явля- 
ется оснащение действующих предприятий со- 
временным технологическим оборудованием. 
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Предусматривается вып 
летке ряда мероприятий по сове 
производства нерудных строи 
алов. Среди них: у 

модернизация оборудовани 
сортировочных цехов с установкой более про 
изводительных грохотов и заменой применяе- 
мых камнедробилок на более мощные типов 
КС-2200 и КМД-2200; 2 

— внедрение прогрессивной сортировки и 
мойки щебня фракций 5—10 и 10—20 мм 
(карьеры «Возрождение» в Карельской АССР 
Пенизевичский и др.); ь 

— расширение складов готовой продукции; 

— модернизация бункерных складов; 

— внедрение гидроударников фирмы «Рок 
сон» (Финляндия); 

— улучшение санитарно-бытовых условий 
на предприятиях ит. д. 

Намечено повысить выработку имеющихся 
экскаваторов, занятых на основных работах 

(вскрышных, погрузочно-разгрузочных добыч- 
ных и др.), на | м3 вместимости ковша не ме- 
нее чем на 25%, доведя этот показатель до 
среднего по стране уровня главным образом за 
счет увеличения сменности и совершенствова- 
ния организациифемонтных работ. 

Все проводимые и намечаемые мероприятия 
направлены также на обеспечение дальнейше- 
го повышения качества нерудных материалов, 
вырабатываемых на щебеночных заводах. 

Производство кирпича На предприятиях 
Минтрансстроя в 12-й и 13-й пятилетках пре- 
дусматривается резко повысить уровень ис- 
пользования мощностей кирпичных заводов 
(с 55 до 90%), увеличив таким образом про- 
изводство кирпича на существующих мощно- 
стях в 1,7 раза. Эту задачу намечено решить 
в основном за счет совершенствования техни- 
ческого уровня производства, а также за счет 
приведения в соответствие мощностей отдель- 
ных технологических переделов (в том числе по 
сушке и обжигу кирпича), со ния необходи- 
мых энергетических мощностей и т. д. 

Расширение объемов выпуска кирпича пре- 
дусматривается на большинстве заводов, так 
как дефицит в кирпиче министерство испыты- 
вает практически во всех районах. В целом по 
всем кирпичным заводам в 12-й пятилетке на- 
мечено построить 12 котельных, реконструиро- 
вать 7 обжиговых печей и 2 блока сушильных 
камер, капитально отремонтировать 8 обжиго- 
вых печей и 9 сушильных камер, построить 
10 массозаготовительных и 11 формовочных 
цехов, 7 глинозапасников и Др. 

Наряду с увеличением объемов выпуска кир- 
пича предусматривается кардинально повысить 
сего качество, улучшить условия труда рабочих 
на заводах за счет облегчения и оздоровления 
труда на садке и выставке кирпича, создания 
систем вентиляции, строительства бытовых по- 


мещений ит. д. 


робильно- 
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м из основных Направлений повышения 
ческого уровня производства на действу- 
ющих кирпичных заводах является механиза- 
ки и выставки кирпича. 

льшинство действующих предприятий 
Минтрансстроя по производству кирпича осна- 
щено кольцевыми обжиговыми печами, кото- 
рые реконструируются путем замены их ста- 
ционарного пол улярного свода на съем- 
ные панели из эффективных легких и жаро- 
стойких материалов. Такая реконструкция 
позволяет заменить ручной труд механизиро- 
ванной пакетной садкой и выставкой кирпича, 
создать на обжиговых печах нормальные сани- 
тарно-гигиенические условия, сократить чис- 
енность обслуживающего персонала на 4 чел. 
в смену, СНИЗИТЬ расход топлива, повысить 
производительность труда на 30—50%. Тем- 
пература на поверхности панели в зоне обжига 
после реконструкции печей составляет не бо- 
лее 40°С. 

При реконструкции обжиговых цехов, обору- 
дованных кольцевыми печами, у последних 
устраивают съемное плоское перекрытие, ВЫ- 
полненное из термостоикого легкого кремне зе- 
мистого материала в виде плит марки 
МКРВ-300-350 или минеральной ваты марок 
ВТВ-1 и ВТВ-4 по ГОСТ 6137—80, выпускае- 
мых Сухоложским заводом огнеупорных изде- 
лий Минчермета СССР. Обжиговый цех осна- 
щают подъемно-транспортным оборудованием 
для перемещения съемных панелей, пакетов 
кирпича-сырца и обожженного кирпича. 

Реконструкция обжиговых печей предусмат- 
ривает также спрямление камер и снижение их 
высоты до 2,6 м. Неотъемлемым элементом 
реконструкции является установка автоматов- 
перекладчиков кирпича-сырца © сушильных 
вагонеток в пакеты для подачи в печи. 

Для печей, работающих на твердом топливе, 
дополнительно пред иатриваются самоходные 
установки УПК для измельчения и подачи 
твердого топлива в печь во взвешенном состо- 
янин. Установка УПК разработана Краснояр- 
ским филиалом ВНИИстром. Такне установки 
работают на ряде заводов, в том числе на тун- 
нельной обжиговой печи на кирпичном заводе 
№ 2 вг. Красноярске. 

Стоимость реконструкции кольцевых печей 
в обжиговых цехах, работающих на твердом 
и газообразном топливе, составляет 300— 
500 тыс. руб. в зависимости от годовой про- 
граммы выпуска кирпича, 

В 1985—1987 гг. СКБ Главстройпрома с при- 
влечением специализированных организаций 
разработаны проекты реконструкции кольце- 
вых печей с переоборудованием их сводов на 
съемные и внедрение автоматов-перекладчн- 
ков кирпича-сырца для Харьковского, Белов- 
ского, Белевского и других кирпичных заводов 


главка. ` 
Реализация намеченных мероприятии позво- 
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лит существенно увеличить производство кир- 
пича. Например, после технического перево 
оружения и реконструкции объемы выпуска 
кирпича возрастут на Харьковском заводе 
с 8,8 млн до 35 млн шт., на Беловском- 
с 8,3 млн до 32 млн шт., на Белевском заво- 
де—с 25,2 млн до 32 млн шт. в год, Произво- 
дительность труда возрастет на 30—50%, с 
щественно уменьшится энергоемкость, себесто- 
имость производства 1000 шт. кирпича на этих 
заводах снизится с 46 до 43 руб., годовая вы- 


работка одного 


работающего 
водах с 80—100 до 


возрастет на этих 
140 тыс. шт 


ча 

Такие мероприятия, как рекон‹ трукция коль- 
цевых печей с внедрением механизированной 
пакетной садки, выставки и погрузки готового 
кирпича, а также механизированное дробление 
и подача твердого топлива позволяет резко 
сократить затраты ручного труда на самых 
яжелых и социально непривлекательных пе. 
ределах кирпичного производства. 


Глава третья. ПОВЫШЕНИЕ ЗАВОДСКОЙ ГОТОВНОСТИ 
СТРОИТЕЛЬНЫХ КОНСТРУКЦИЙ 


По статистическим данным в 11-й пятилетке 
в целом по стране доля строительно-монтаж- 
ных работ, выполняемых вручную, составляла 
53%. Из них 50% приходилось на отделочные 
работы (в основном в зданиях), на что расхо- 
довалось примерно 20% всех трудовых затрат 
в строительстве. Необходимость повышения 
уровня индустриализации при строительстве 
всех видов зданий в Минтрансстрое очевидна. 
При этом основными путями повышения уров- 
ня индустриализации является повышение 
уровня полносборности зданий и степени за- 
водской готовности конструкций и деталей. 


Уровень полносборности крупнопанельных 
жилых домов различных серий, сооружаемых 
Минтрансстроем, резко отличается. Так, уро- 
вень полносборностн зданий серий 195 и 
1-467Д на 30—50% ниже, чем у серии 135 
и аналогичных ей серий Московского единого 
каталога. Послемонтажная трудоемкость ра- 
бот по домам серии 135 составляет 0,26 чел.-дн 
на | м? общей площади, что ближе к москов- 
ским сериям 

Повышение степени заводской готовности 
достигается главным образом путем перенесе- 
ния ряда операций по отделке и доводке изде- 


хе 
чо 


Рис. УП.3.1. Пост заглаживания поверхности панелей дисковой затирочной машиной 
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К Москов. 


ГОТОВНОСТИ 
и перенесе- 
водке изде- 


лий в заводские условия, 
труда на их выполнение—внед 
зированных и автоматизирова 
ных линий и постов, принципиально новых тех- 
нологий отделки. При этом основное влияние 
на последующую трудоемкость оказыв: ет о 
полнение в условиях завода фасадной от елки 
еле НЕХ елк 
И Нан т их комп тектация сто 
: 1 зделиями, а также подготовка ли- 
цевых поверхностей панелей внутренних стен 
перекрытий, внутренних поверхностей наруж- 
ных стен под чистовую отделку, применение 
санитарно-технических кабин полной завод- 
ской готовности, Если разделить отделочные 
работы на наружные и внутренние по стои 
мости и трудозатратам, то это соотношение 
составит примерно 2; 1. 

Отделка фасадных поверхностей панелей 
наружных стен. Возросшие требования к внеш- 
нему виду зданий, повышению их архитектур- 
ной выразительности, а также необходимость 
обеспечения полной заводской готовности из- 
делий сделали отделку их лицевой поверхности 
неотъемлемой составной частью технологиче- 
ского процесса изготовления стеновых конст- 
рукций. Для жилищного строительства Мин- 
трансстроя СССР ежегодно необходимо вы- 
полнять около 1 млн м? фасадной отделки, 
в том числе на сборных зданиях 0,67 млн м?. 

Уровень отделки панелей наружных стен 
КПД в целом по Минтрансстрою не отвечает 
современным требованиям: более 80% до сих 
пор окрашиваются недолговечными красками, 
около 15% отделываются декоративным бето- 
ном на сером портландцементе с обнажением 
заполнителя распыленной водой— способом, не 
обеспечивающим получение долговечной и вы- 
сококачественной поверхности фасадов и толь- 
ко 5% облицовываются стеклянной и керами- 
ческой плиткой. 

Совершенствование способов и видов отдел- 
ки зданий в целях повышения степени завод- 
ской готовности и качества работ является 
важнейшим вопросом в строительстве, в том 
числе в крупнопанельном домостроении. 

Наиболее перспективной в строительной ин- 
дустрии признана отделка панелей наружных 
стен КПД в заводских условиях, что способ- 
ствует снижению стоимости и повышению ка- 
чества отделочных работ. Имеющиеся в этом 
деле недостатки могут быть устранены в слу- 
чае отделки панелей путем прямого покрытия 
легкоплавкими керамическими глазурями и 
эмалями по затвердевшему бетону способом, 
разработанным НИИстройкерамики. Панели, 
обработанные этим способом, обладают высо- 
кими эстетическими качествами, долговечны 
и могут применяться при расчетной темпера- 
туре —40°С и ниже. Стоимость такой отделки 
ниже, чем при отделке окрасочными. состава- 
ми. Требуется, однако, специальное оборудова- 
ние для сушки и обжига глазури- 


ением 


нных отделоч- 
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юлее распростране нным способом 07- 
елки фасадных поверхностей зданий является 
ска. В СКБ Главстройпрома проведен де- 
ьный анализ и подготовлены предложения 
по внедрению в Минтрансстрое малотоксичных 
окрасочных составов повышенной долговеч- 
ности и новых способов фактурной отделки 
наружных панелей полносборных зданий, В со- 
ружестве с НИЙстройкерамики СКБ Глав- 
стройпрома внедрило поточно-конвейерную ли- 
нию отделки глазурованием на Мелеу ском 
заводе ЖБК 

За последнее десятилетие во многих странах 
растет применение отделочных составов на 
основе акриловых смол, которые характеризу- 
ются высоким уровнем $ 1зико-механических 
свойс тв, сохраняющихся длительное время, по- 
вышенной химической стоикостью. Молекуляр- 
ная цепь акриловой смолы не содержит хими- 
ческих групп, дающих совместимость с водой, 
что обеспечивает водоотталкивающие свойства 
(гидрофобность) покрытии, полученных на их 
основе. Распро‹ транение получает краска 
«Внана» (ТУ 400-2-303—83), предназначенная 
для отделки фасадов и интерьеров зданий в за- 
водских и построечных условиях, а также при 
ремонтных работах. Она технологична при 
применении, стабильна во времени (не рассла- 
ивается), имеет хорошую адгезию к бетонной 
поверхности и хорошую укрывистость. Краска 
малотоксична, наличие в рецептуре краски 
растворителя-уайт-спирита позволяет приме- 
нять краску в заводских у! ловиях без специ- 
ального оборудования окрасочных и сушиль- 
ных камер, так как уайт-спирит относится 
к категории малотоксичных и менее взрыво- 
опасных растворителей. По своим физико-ме- 
ханическим и эксплуатационным свойствам 
краска «Виана» отечественного производства 
не уступает импортной краске на основе этон 
же смолы «Внакрил» производства Австрии. 

В табл. УИ.3.1 приведены сравнительные 
показатели себестоимости и трудозатрат раз- 
личных вариантов отделки поверхностей на- 
ружных стен. 


Таблица \У1И3.1 
_ иы_ы_——_—_ 


Себестои Затраты 

и мость труда, 
Варманты отделок мо Мет 
Окраска краской «Внана» 0,54 0,02—0,06 
1,74 0,02—0,06 


Окраска кремнийорганически- 
ми эмалями типа КО-174 
Облицовка в коврах плиткой 
керамической или стеклянной 
мелкой 

Облицовка крупноразмерной 
керамической плиткой 


0,13—0,15 


4—5 0,16—0,18 


Отделка декоративным бето- 0,7—1 0,1—0,12 
ном с обнажением заполни- 
теля 


Отделка легкоплавкими кера- 1,7—2,5 0,02—0,04 


мическими глазурями и эма- 
лями 
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Одной из перспективных красок для отделки 
фасадных поверхностей является Силал-80 
разработанная Московским заводом строитель- 
ных красок. Она представляет собой суспен- 
зию пигментов и наполнителей в смеси лаков 
с добавлением сиккатива, пластифика тора, 
растворителя. В качестве лаковой основы при- 
меняют кремнийорганический и алкидно-сти- 
рольный лаки. 

Краска «Силал-80» применяется для защит- 
но-декоративной отделки наружных поверхно- 
стей зданий и сооружений по бетону, кирпичу, 
штукатурке. 


Основные технико-экономические показатели 
краски «Силал-80» 


пос: 
тов 


` высыхания ма 

я или полумато 
а зая однородная 

Внешний вид. пленка 


Способ нанесения накатка валиком 
Условная вязкость при 20°С, с 


(не менее). . А 50 
Укрывистость в пересчете на 

сухую пленку, г/м? С 120—180 
Время высыхания пленки крас- 

ки при 20°С, ч (не более). , 20 
Расход краски, кг/м? , 1 


Оптовая цена за т 810—845 руб. 


Краска наносится в три слоя, из них тре- 
тий— декоративный. По данным завода-изгото- 
вителя красок «Силал-80» может применяться 
при температуре до —50°С. Долговечность ее 
выше, чем у кремнийорганических эмалей, 
и составляет более 15 лет. 

При изготовлении панелей наружных стен 
КПД, ограждений лоджий, балконов и других 
наружных элементов зданий одним из эффек- 
тивных и наиболее доступных средств являет- 
ся создание рельефной лицевой поверхности 
с помощью различных матриц-рельефообразо- 
вателей. Наиболее надежны матрицы из лис- 


тового металла. Преимуществом таких матриц 
является простота изготовления, относитель- 
ная малая стоимость, они не деформируются 
и имеют достаточную долговечность (выдержи- 
вают более 1000 формовок). 


Подготое д отделк ых 


поверхнд- 
перекрытий 


стей панелей вн 


нн стен 


Подавляющее болы ‹приятий КПД 
Минтрансстроя СССР изг‹ ает панели 
внутренних стен по кассетно-стендовой техно- 
логии с уплотнением бетона навесными или 
глубинными вибраторами. При этом практи- 
чески невозможно получить в процессе формо- 
вания лицевые поверхности, удовлетворяющие 
требованиям ГОСТ 13015.0—83 по количеству 
на единицу площади и размерам воздушных 
пор и раковин. В связи с этим подготовка 
поверхностей панелей внутренних стен под 
окраску ин оклейку обоями должна выполнять- 
ся путем сплошного шпатлевания вручную или 
механизированным способом. Отделка панелей 
в вертикальном положении способом «погру- 
жение» обладает рядом достоинств: низка тру- 
доемкость, достаточно высоко качество отдел- 
ки, невелики производственные площади, зани- 
маемые шпатлевочной установкой, весьма про- 
сто оборудование. Рядом организаций разра- 
ботаны и внедрены для отделки панелей в вер- 
тикальном положении, которое для кассетных 
изделий является рабочим, машины, имеющие 
координатно перемещающиеся затирочные го- 
ловки с механизированной подачей шпатлевоч- 
ного раствора, либо машины, использующие 
принцип отделки при помощи системы метал- 
лических шпателей, перемещающихся в верти- 
кальной плоскости. 

Анализ различных систем шпатлевочных 
машин позволил сделать вывод, что наиболее 
простыми и работоспособными являются уста- 
новки Брестского и Мурманского ДСК, на базе 
которых в СКБ Главстройпрома разработана 
ранспортно-отделочная линия, предназначен- 
вая для отделки плоских сплошных панелей 
внутренних стен, перегородок, перекрытий и 
эзлектропанелей длиной до 6,5 м, высотой 
530—2780 мм и толщиной 80—220 мм. Линия 
представляет собой цепной транспортно-отде- 
лочный конвейер длиной около 20 м. Такие 
линии установлены на четырех заводах Глав- 
стройпрома. 
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Глава четвертая. ТЕХНИЧЕСКОЕ ПЕРЕВООРУЖЕНИЕ И РЕКОНСТРУКЦИЯ 
ДЕЙСТВУЮЩИХ ПРЕДПРИЯТИЙ 


Техническое перевооружение и реконструк- 
ция—наиболее эффективные формы обновле- 
ния основных производственных фондов. Они 
позволяют с наименьшими затратами и в ко- 
роткий срок получить прирост объемов выпус- 
ка продукции, повысить ее качество, обеспе- 
чить перевод предприятия на выпуск новых 
видов продукции, улучшить условия труда ра- 
ботающих. Существенными факторами, опре- 
деляющими эффективность затрат на эти виды 
капитального строительства, являются нали- 
чие вспомогательных производств, сложивше- 
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гося производственного коллектива, в той или 
иной степени обеспеченного жильем, детскими 
учреждениями, коммунальными гами, 
установившаяся система материально-техниче- 
ского снабжения действующих предприятий 
ит, п. 

Техническое перевооружение и реконструк- 
ция действующих предприятий должны стать 
преимущественным направлением развития 
индустриальной базы Минтрансстроя, посколь- 
ку они позволят повысить уровень использова- 
ния уже имеющихся производственных мощно- 
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5. 


Ы, имеющие 
гирочные т 
| Шпатлевот. 
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азработана 
едназначе!" 
ых панелей 
рекрытий Н 
высотой 


‚ 
м. Линия 
р 0-0ТАе- 


стей и за счет этого дать прир 
изводства, а внедрение соврем 
гий и оборудования позволит обеспечите 
рост производства без увеличения * 
работающих. Это тем более а 1 
ряду подотраслей строительной индустрии 
нистерство располагает достаточными мощно- 
стями, однако неудовлетворительное их ис- 
пользование приводит к дефициту продукции 
Такое положение характерно для производст- 
ва кирпича, столярных изделий, сборного 
железобетона (в ряде экономических районов). 

При техническом перевооружении могут 
быть внедрены автоматическая система управ- 
ления и контроля, радно и телевидение и дру- 
гие современные средства управления произ 
водством, осуществлено подключение цехов 
и установок к централизованным источникам 
тепло- и электроснабжения, расширены или 
построены вновь объекты подсобного и всепо- 
могательного назначения, если это связано 
с проводимыми мероприятиями по техническо- 
му перевооружению 

Примерами реконструкции и технического 
перевооружения предприятий Минтрансстроя 
в 12-й пятилетке могут служить: 

Шимановский комбинат стройиндустрии— 
переход на выпуск усовершенствованной серии 
домов КПД 195У, а в перспективе— 178, и ор- 
ганизация производства объемных блоков с 
жебно-технических зданий; применение пла 
менной фактурной отделки панелей; 

Южно-Сахалинский завод «Стройдеталь»— 
увеличение выпуска сборного железобетона 
с 23,5 тыс. до 48,5 тыс. м3, главным образом 
деталей крупнопанельного домостроения; 

Силикатненский, Мочищенский, Переволок- 
ский заводы ЖБК— переход на новые прогрес- 
сивные серии КПД с объемом выпуска соот- 
ветственно 100 тыс., 44,2 тыс. и 58,8 тыс. м? 
в год. Внедрение установки для сварки про- 
странственных каркасов на Силикатненском 
заводе; 

Дарницкий завод ЖБК— организация произ- 
водства конструкций серии 1.090; 

Целиноградский завод ЖБК— перевод на 
выпуск конструкций серии 1.020; 

Черногорский завод ЖБК-— организация вы- 
пуска объемных блоков служебно-технических 
зданий (800 шт. в год); 

Кулойский и Киземский КЛТХ— прекращение 
изготовления по устаревшим и неэкономичным 
проектам сборно-разборных деревянных зда- 
ний и организация выпуска мобильных (инвен- 
тарных) различного назначения зданий из 
блок-контейнеров (соответственно 24 тыс. и 
16 тыс. м? общей площади); 

стройкомбинат в г. Одессе—перевод на вы- 
пуск КПД серии 125 с увеличением объема 
с 31 тыс. до 50 тыс. м? и на выпуск сборного 
железобетона с увеличением объема с 87,4 тыс. 
до 124,6 тыс. м3; 


‹омбинат промышленных 
та «Дальморгидрострой» в г. Н 
на оборудования с приростом в 
тона на 10 тыс. м3. 
-тно-конвейерной техноло- 
гии при изготовлении внутренних стеновых 
панелей повышает производительность труда 
—3,5 а, сокращает удельную энергоем- 
кость на 40—50 Такая технология преду- 


риятий тре- 
аходке—заме- 


ка сборно- 


ие касс 


сматривается в проектах расширения и рекон- 
струкции Силикатненского завода ЖБК, Сур- 
утского завода КПД и Кряжского завода 


ЖБК. Кассетно-конвейерная линия установле- 
на на введенном в эксплуатацию Кряжском 
заводе ЖБК; 

завод «Стройдеталь» в г. Феодосии треста 
«Крымморгидрострой»— автоматизация пропа- 
рочных камер и установка 100-тонного крана 
тля транспортировки крупноразмерных ИЗ 
делий; 

предприятия трестов «Орджоникидзетранс- 
строй»,  «Днепротрансстрой», — «Одестранс- 
строй» и др.—организация раздельного хране- 
ния щебня по фракциям и создание у 
для применения химических добавок (должны 
обеспечивать экономию цемента и улучшение 
качества сборных железобетонных конструк- 
ций); 

карьеры «Трикратное» и «Возрождение», 
Норинский, Игнатпольский и Клесовский щеб- 
заводы увеличение выпуска фракционирован- 
ного щеоня; 

Котласский и Тайгинский заводы ЖБКЫ— 
установка эффективных машин и оборудова- 
ния для производства керамзита; 

Россошанский завод металлоконструкций 
треста «Мостранстехмонтаж» —организация 
цеха металлизации жестких поперечин кон- 
тактной сети (обеспечит сокращение ручного 
труда и продлит ерок службы поперечин); 

Брянский завод «Стройдеталь» и ряд других 
заводов общестроительных главных управле- 
ний— переход на новые серии КПД и выпуск 
конструкций каркасных здании на базе серии 
1.020/1/83; 

Мелеузский, Целиноградский, Мочищенский, 
Переволокский и Тындинский заводы ЖБКЫ— 
выпуск КПД повышенной заводской готов- 
ности с наружными стеновыми панелями, от- 
корректированными по теплу; 

Находкинский, Славутский и Оренбургский 
заводы ЖБКЬ— выпуск по новой технологии 
удлиненных звеньев железобетонных водопро- 
пускных труб (обеспечит значительное сокра- 
щение затрат труда на стронтельных площад- 
ках); 

Сергелинский, Васильевский, Черногорский 
и ряд других заводов ЖБКЫ— создание новых 
и модернизация существующих технологиче- 
ских линий по изготовлению опор контактной 
сети и опор автоблокировки, в том числе с ис- 
пользованием зарубежного опыта; 
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предприятия по изготовлению мобильных 
зданий— доведение общей мощности до уровня, 
обеспечивающего потребности Минтрансстроя 
в мобильных зданиях соответствующих типов 
н назначения; 

Омский комбинат стройматериалов—внедре- 
ние методов Института сварки имени Патона 
АН УССР при изготовлении жестких попе- 
речин; 

Одесский ремонтно-механический завод— 
модернизация и механизация линии по изго- 
товлению стропов; 

Золотоношский РМЗ— организация вычис- 
лительного центра. 

В целом по Минтрансстрою за пернод 1986— 
1995 гг. реконструкция и техническое перево- 
оружение коснутся большинства предприятий 
стройиндустрии. Предстоит кардинальное по- 
вышение технического уровня производства и 
выпускаемой продукции, увеличение объемов 
выпуска наиболее дефицитных прогрессивных 
конструкций, изделий н матерналов. 

За счет реконструкции и технического пере- 
вооружения в 12-й пятилетке намечалось уве- 
личить по сравнению с уровнем производства 
1985 г. объем выпуска сборного железобетона 
на 450—500 тыс. м3, нерудных материалов на 
600—700 тыс. м3, стальных конструкций более 
чем на 15 тыс. т ит. д. В последующем предпо- 
лагается за счет этих видов строительства на- 
растить по сравнению с уровнем 1990 г. про- 


на на 450—550 тыс. м3 
-80 тыс. м?, стено, 
170 млн шт, усл. 
твенных пористых матерна. 

м”, нерудных материа- 


кирпича 
лов—на 
лов— на 1,9—2,0 млн м 

В нерспективе до 2000 г. предстоит осущест- 
вить проектирование и строительство ‘новых 
предприятий по выпуску 

— зданий контейнерного тнпа системы «Кон- 
тур» с ходовой частью (115 тыс. м? в год) 
головных сооруж 


ний инженерного обес 
печения из металлических блок-контейнеров 
(75 тыс м? в год) 
Следует разработать и освоить производство 
не менее 80% предусмотренных ведомственной 
номенклатурой разновидностей мобильных зда- 
ний с улучшенными планировочными и конст- 
руктивными решениями, в том числе модерни- 
зированной конструктивной системы из дере- 
вЯННыЫхХ ОлЛОоК контеинеров панельной соорки, 
повысить надежность и качество мобильных 
зданий. Обеспечить поставку мобильных зда- 
ний и сооружений комплектами, в том числе: 
на вахтовый поселок; 
на базовые поселки; 
— на стройплощадку (бытовые городки) 
Гипрожелдорстроем разработано техниче- 
ское задание на сооружение мобильного заво- 


да по производству сухих растворобетонных 
смесей. 


Глава пятая. ДОСТИЖЕНИЕ ВЫСШЕГО ТЕХНИЧЕСКОГО УРОВНЯ 
В СТРОИТЕЛЬНОЙ ИНДУСТРИИ 


В 1988 г. в Минтрансстрое СССР в допол- 
нение к программе «Мировой уровень» утвер- 
ждена Комплексная целевая программа на 
1988—2000 гг. по достижению высшего техни- 
ческого уровня в строительной индустрии. 

Эта программа охватывает все подотрасли 
строительной индустрии, представленные 
в Главстройиндустрии и Главном координаци- 
онно-технологическом управлении железнодо- 
рожного строительства Минтрансстроя, в том 
числе: ; 

— сборный железобетон; 

— лесозаготовку и деревообработку; 
нерудные строительные материалы; 

— пористые заполнители; 

— строительные металлоконструкции; 

— стеновые материалы. 

В процессе разработки программы создана 
система оценки технического уровня строитель- 
ной индустрии министерства в сравнении со 
среднесоюзным уровнем и высшими достиже- 
ниями в развитых странах. 

В качестве показателей приняты: 

— выработка в натуральных измерителях; 

— материалоемкость и энергоемкость; 

— качественные показатели; 


— рентабельность производства. 

Сопоставление показателей стройиндустрии 
Минтрансстроя СССР с соответствующими 
среднесоюзными значениями выявило их бли- 
зость, например, по подотраслям сборного же- 
лезобетона и нерудных материалов, и отстава- 
ние по лесной, деревообрабатывающей и кнр- 
пичной промышленности. 

Сопоставление приведенных показателей 
Минтрансстроя с достижениями в передовых 
индустрнально-развитых странах с достаточ- 
ной степенью условности оценено интеграль- 
ным коэффициентом 0,25—0,5. 

Программой предусмотрено создание и внед- 
рение ресурсосберегающих технологий, комп- 
лексно-механизированных и автоматизирован- 
ных линий, участков отдельных высокоэффек- 
тивных машин и оборудования, в том числе: 

- комплексно-автоматизированные цехи; 

— автоматизированные линни по производ- 
ству плит типа ПАГ с механическим натяже- 
нием арматуры; 

— комплексно-механизированные линии для 
изготовления железобетонных центрифугиро- 


ванных опор контактной сети и автоблоки- 
ровки; 


›одкн). 

техниче- 
ого заво- 
бетонных 


|Н, ‚дустрий 
вующими 


о их бл! 


— комплексно-механи зированне 


изготовления 


с применением 
ката; 


метода 


железобетонных 


— автоматизированные 


ные линии по производству деталей КПД; 
— комплексно-механизированные НИ, 
пластмассовых 
изделий на 


производству 
столярных 
основе; 


— дробильно-сортировочные цехи с полной 
автоматизацией и внедрением промышленного 


телевидения; 


— полуавтоматические 


технологические 
ментов 


металлоформ; 


— комплексно-механизированная 
на 


гия производства 
водах; 


— автоматизированные системы управления 
производства 
железобетонных конструкций и другая тема- от 


лехнологическими 


тика. 
В результате 


СТичЬ 


при производстве: 


Наименование 
показателей 


линии по 
металлических 
— технологические 


кирпича 


процессами 


ЛИНИИ 


переналаживаемые 
производству 
гофрированных 
по производству 


выполнения заданий настоя- 
щей программы планируется к 2000 году до- 
повышения 


п роизводительности 


мтс* 
по стране 


ачение пока 
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в развитых 
странах 


А, 
Англия, ФРГ 
и др.) 


те линии / 
С и водопропуск- в25 
ных труб; в том числе с плоским основ 
центробе 


ого 


техноло- 
кирпичных за- 


нием 


про- 


эле- 
труб; 


ных 


тельства 


Наряду с 
показате. 
ня, программа предус» 


изводства 
реализации 
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(500 


кирпича на человека в год); 
нерудных 


материалов 


цемента—450 тыс. т; 
металла--37 
лесоматериалов: 
электроэн 
тепловс 
условное высвобождение 2500 рабочих 
достижения 
тей мирового технического уров- 
атривает комплекс мер 
по полному обеспечению транспортного строи- 
продукции строиин- 
цустрии при повышении рентабельности про- 
экономический эффект 
составит 


ТЫС. Т; 


ергии 


›й энергии 


540 тыс 


задачами 


в комплектной 


Расчетный 
программы 


300 млн руб. 


труда 


Далее приводятся сравните тьные показ 
ли технического уровня строительной индуст- 
рии, положенные в основу расчетов показате- 


железобетонных 


реализация 
возможность экономии всех 


конструкций 


600 м3 на человека в год); 
| (400—550 тыс 


шт. 


в 2—2,55 раза 
в 8—10 раз (до 


про- 


кассетно-+ р (5 3 на человека в год); 
ористых заполнителей 
линии по 7000 м3 на человека в год); 
погона ях и Расчеты показывают, что 
перхлорвиниловой граммы обеспечит 
видов ресурсов, в том числе: 


1320 тыс. м3; 
около 1 млн кВт.ч; 
Гка 


качествен- 


около 


те. 


лей технического уровня (табл. УП.5.1). 


Причины и следствия 
отставания 


Таблица 


Сроки и пу 


УП.5.1 


Ожидаемые показа 
тели и экономиче 
ская эффективность 
шения техни 
ческого уровия 


Производительность 
(выработка), мз/чел 


Матерналоемкость: 


расход 
кг/м8 


цемента, 


в том числе: 
для конструкций 
транспортного на- 
значения 

для общестроитель- 
ных конструкций 


400 
400 


320 
300 


1. Производство сборного железобетона 


400—600 
(ФРГ, 
Япония, 


США) 


Недостаточный уровень 
механизации и автома- 
тизации производства. 
Недостаточная  техно- 
логичность  конструк- 
ций Недостаточная 
квалификация рабочих 
Медленное обновление 


основных активных 
фондов 
Недостаточно высокое 


качество заполнителей, 
нехватка высокомароч- 
ных цементов, нехват- 
ка эффективных хими 
ческих добавок, несо- 
вершенство технологии 
приготовления бетонов, 
значительные непроиз- 
водительные потери 


1995—2000 гг 
Создание комплексно 
механизированных н 
автоматизированных 
технологических линий 
приготовления бетона, 
арматурных и формо 
вочных работ 


1990—1995 гг. 
Обогащение заполните 
лей, повышение ста- 
бильности грануломет- 
рического состава, рас- 
ширение применения 
эффективных пластифи 
каторов, двухстадийное 
приготовление бетон 
ных смесей, совершен- 
ствование системы раз 
грузки и транспортиро- 
вання цемента, совер- 
шенствование дозиро- 
вочных устройств, при- 
менение тонкодисперс- 
ных наполнителей 


500—600 мз/чел 
Повышение про- 
изводительности 
руда 


раза 


240 кг/м? 


270 кг/м? 
Сиижение расхода 
на 40—60 кг/мз 
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Причии 


н 
тавания 


твия 


ые г 


я эффективность 
повышения техун, 
ч то Уровня 


Те ЕТ Е НА 
Ее 
= т в развитых 
аименовани я ана 
показателей мтс* < Вин 
по стране | Англия, ФРГ 
и др.) 
| 
расход металла, 
кг/м 
в том числе: 
для конструкций 130—200 120—140 
транспортного на 130—200 
значения 
для общестроитель- 60—80 55—100 
ных конструкций 60—80 
на формы и оснаст- 15—20 8—10 
ку, кг/м? (удельная 183 — 
металлоемкость) 
Энергоемкость 
расход тепловой 10 150—250 
энергии, тыс 420—600 
ккал/мз 
расход электро- 
энергии, кВт. ч/мз 
Рентабельность по 10—20 
производственным 
фондам, % 
Качество конструк- 
ций и изделий: 
средняя прочность 27 32 
бетона, МПа 25 
коэффициент вари- 6—8 
ации по прочности, 10—12 
9 
% 


Отсутствие 
прочной стержневой 
арматуры и арматуры 
эффективных профилей 


высоко- 


Низкая оборачивае 
мость форм, специфич 
ность транспортных 
конструкций, примене- 
ние неэффективных по 
массе форм, использо- 
вание низкосортных 
сталей 


Неэкономичные спосо- 
бы прогрева констру 
ций, отопления, боль- 
шне потери тепла, от- 
сутствие контроля 


Несовершенство техно- 
логического оборудова- 
ния и технологий 


Моральный и физиче- 
ский износ оборудова- 
ния, несовершенная 
технология 


Низкое качество запол- 
нителей, нерегулярные 
поставки высокомароч- 
ных цементов. Отсутст- 
вие проектных решений 


Низкое и нестабильное 
качество заполнителей 
Нарушение технологи- 
ческих режимов изго- 
товления конструкций 
Невысокое качество 
форм для контрольных 
образцов 


1988—2000 гг 
Поставка Минчерме 
СССР эффектие 
арматурных талей 
Поставка Минс тройдор: 
машем, Минэнерготех- 
промом СССР автома- 
тизированных ЛИНИЙ 
безотходной техноло 
гни заготовки армату 
ры, робото-технических 
комплексов для изго- 
товления штампованных 
закладных деталей 


ых 


1987— 1993 гг 
Совершенствование 
термообработки, внед. 
рение эффективных 
форм, в том числе типа 
«ромашка поставка 
Минчерметом СССР ка 
чественных сталей 


1987—1995 гг 

Широкое внедрение 
термообработки про- 
дуктами сгорания при- 
родного газа, примене 
ние камер с эффектив 
ной термозащитой, при- 
мененне индукционных 
камер, применение кон- 
тактного прогрева, при- 
менение гелиобогрева и 
экзотермического спо- 
соба 


1988—1995 гг. 

Поставка Мин лектро- 
техпромом `СССР и 
Минстройдормашем 
СССР эффективного 
оборудования широкой 
номенклатуры 


1988—1995 гг 
Внедрение ресурсосбе- 
регающих технологий и 
современного оборудо- 
вания 


Повышение 
заполнителей. Увеличе- 
ние поставки высоко- 
марочных цементов. 
Проектно-конструктор- 
ские решения 


качества 


Повышение стабу ьно- 
сти заполнителей. Улуч 
шение качества форм 
для контрольных об- 
разцов. Повышение 
технологической — дис. 
циплины 


120—140 кг/м 


70 кг/мз 
Экономия 
20—30% стали 


7—15 кг/м 
Экономия 
35% стали 


200—250 ккал/мз 
Экономия 50 
23% 
Стабильность 


работы в услови- 
ях самофинанси- 
рования 


32 МПа 
Снижение веса 
конструкций 


6—8% 
Экономия цемен- 
та 10—15 кг/мз 
за счет снижения 
требуемой проч- 
ности бетона 


2 
29—50 кадра 
ономия 5) 


бл. УП.5.1 


Продолжение 
ож показа 
аименование 
по стране к | | 5 повышения техни 
о | ского уровня 
неразрушающий 3 | а 
контроль качества 12 1 | . а г 
железобетонных ] а и м г т 
конструкций, в % | ет: Е 1 Тмид на 100 
от объема произ- 3 товить | струкций: 
водства р приобре- нта—2т 
ов вуковые экономия трудо- 
вх (150 ° шт.), затрат— 
и приборы 11 чел.-дн.; 


Производительность 
(выработка), м?/чел 


Энергоемкость 


производство 
ня, кВт - ч/м3 


щеб. 


Качество 
заполнителя 


крупного 


загрязненность, % 


стабильность фрак- 
ционного состава: 
а) содержание зе- 
рен менее 5 мм, % 


6) превышение 
пределов  измене- 
ния содержания 
зерен отдельных 
фракций в смеж- 
ных фракциях 


Рентабельность по 
производственным 


фондам, % 


)00—4500 


7 


5—6 


2. Производство 
5000. 


6000 


До 3 


В пределах 
стандарта 


Нет 
данных 


нерудных строительных 
У‹ 
ние, 
техно. 
переработки 
матерналов 


зревшее оборудова 
несовершенство 
тии добычи и 
нерудных 


Несовершенство обору 
дования и технологии 


т натяже- 
ы (150 шт.), 
приборы 
щины 


ного слоя 


(140 шт.) 
1988—1992 г 

Переос 

приятий ‹ 1м 
обычным и дробильно 


тировочным обору- 
ованием, в том числ 
за счет импортного обо- 


рудова 


ия буровзрыв 


1988. 

Созд 

высо 

ных и 

ванных дробильно-сор- 


тировочных узлов на 
зе современного оте 
чественного и зарубеж- 
ного оборудования 


1988—1997 гг 

Совершенствование те 
нологии и оборудов 
ния на камнещебеноч- 
ных заводах. Разработ- 
ка технологин и комп 
лектов оборудования 
для обогащения запол- 
нителей на стационар 
ных бетонных заводах 


экономический 
эффект. 
0,5 тыс 


руб 


5000 м3/чел. 
Повышение про 
изводительности 
в 2 раза 


4 кВт. ч/м? 


Рассев горной массы и 
продуктов др обления 
при естес твенной влаж- 
ности, отсутствие круг- 
логодичной  гидравли- 
ческой классификации, 
несовершенство или от- 
сутствие складов за- 
полнителей на заводах 
ЖБК н объектах 


Несовершенство техно- 
логии и оборудования 


Разработать и внед- 
рить передвижные обо. 
ые установки 


1958 
Внедрение современной 
технологии и оборудо- 
вания 


1997 гг 


Экономия 
энергии 40% 
До 3% 


Снижение расхо’ 
цемента на 


8—10% 


В пределах 
стандарта 


25% 


Стабильность 
работы в усло- 
внях самофинан- 

сирования 


Значение показателей 


Наименование 
показателей 


мтС* 


по стране 


в развитых 
странах 
(США, 

Англия, ФР. 
и др.) 


Причины и следстви 
отставания 


г 


я 


Производительность 
(выработка), м?/чел 


Материалоемкость 
(расход пиломатери- 
алов), мз/м 


Энергоемкость: 
расход тепловой 
энергии, кг ул/мз 
расход электро- 
энергии, кВт: ч/мз 


Производительность 
(выработка), 
тыс. шт./чел 


Энергоемкость: 


расход тепловой 
энергии, т у.т/тыс 
шт. 


150 


10—12 


8—12 


0,23 
0,18—0,25 


150—200 


400—600 


Нет 
сведений 


—6 


Производств 
100 


0,08—0,12 


л 
Ш 


6 


Применение 
фективных видов теп- 


3. Деревообработка 
Несовершенная техн 
зически устаревш 
оборудование 


переработки 


Несовершенство су 
шильного  оборудова 
ния 


Отсутствие 


нос 
оборудования 


о стеновых материалов 


Морально и физически 
устаревшее оборудова- 
ние. — Несовершенство 
технологии, в том числе 
подготовка и перера- 
ботка сырья, сушка и 
обжиг кирпича 


малоэф 


носителя, 
тенство 
ушки 


несовер- 
технологии 
и обжига 


логия, морально и фин- 


современ- 
ного оборудования, из- 
эксплуатируемого 


ее 


чественного и 


ного оборудов я 
Несовершенство дере- 
вообрабатывающего. урсосбере 
оборудования, неудов- | гающих технологий на 
летворительная утили- | базе разработки Мин- 
зация отходов дерево- | стройдормашем и Мин 


станкопромом 
менного обор 
ат 


совре- 
кования, 
е приобретения 
за рубежом высокоэф 
фективного оборудова 
ния 


-| 1988—1992 гг 
Внедрение современно. 
го сушильного обору- 
дования, изготавливае 
мого Минлесбумпромом 
и др. министерствами 


1988—1994 гг. 
Переоснащение дере- 
вообрабатывающих 
предприятий современ 
ными технологиями и 
оборудованием, —изго- 
тавливаемым отечест- 


венной промышленно 
стью 


(кирпича) 


1995—2000 гг 
Создание комплексно- 
механизированных и 
автоматизированных 
технологических линий. 
Разработка, изготовле. 
ние и поставка Мин 
стройдормашем СССР 
н зарубежными фирма- 
мн высокомеханизиро- 
ванных и автоматизи- 
рованных машин и обо- 
рудования для перера- 
боткн сырья и выпол- 
нения погрузочно-раз- 
грузочных ‘операций 
Совершенствование 
конструкций тепловых 
агрегатов 


Перевод на газовое топ- 
ливо. Совершенствова- 
ние конструкций и тех- 
нологин сушильного и 
обжигового хозяйств, 


Л 


про- 
ЗВодительности 


в 3 раза 


Снижение себе 
стоимости. 


5—6 кг ул/м 
Экономия топли 
ва 50% 


3—4 кВт. ч/м 
Экономия элек- 
троэнергии 

8 кВт - ч/м? 


500 тыс. шт./чел 
Повышение про- 
изводительности 
в 16 раз 


0,10 т ут/тыс. шт. 
Снижение расхода 
топлива в 2. 


раза 


Ка 


(в 


КГ ул 
МНЯ ТОпАн- 
50% 


КВт. ч/м 
эмия элек- 
энергии 

кВт. че 


Проло 


кенне та 


УП.5.1 


Наименование 
показателей 


расход электро 
энергии, кВт. ч/тыс 
шт 


Качество: 
средняя марка 


реитабельность по 
производственным 
фондам, % 


Производительность 
(выработка), м®/чел 


Энергоемкость 
(удельный расход 

ловного топлива, 
Кг/мз) 


Рентабельность по 
производственн ым 
фондам, % 


Себестоимость, 


руб./ м 
Качество  заполни- 
телей: 

средняя насыпная 


плотность керамзи- 
та, кг/м? 


средняя прочность 
в цилиндре, МПа 


Применение эффек- 
тивных видов сталь- 
ной арматуры: 
стержневая арма- 
турная сталь ВиН- 


102 


100 


—=6_ 
8—10 


_1700_ 
1661 


тового профиля 


50 


Но 


данных 


5. Произ 
22500 
(зольный 
гравий 

«лайтаг 
Ве 
британия) 


Нет 
данных 


Нет 
данных 


18 (вдвое 
дешевле 
природного 
гравия) 


400—600 


4—6 


6. Новые 


В требуе- 
мом 


одст 


н несовершенство, 


технологии | 


Устаревшее оборудова 

ние, нес 

технологии го 
т 


о пористых 
технический 
производства, 
технический 
перерабаты 


Низкий 
уровень 
низкий 

уровень 
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1995 


вершенство | Ви 


использование 


Ожидаемые показа- 
и и экономиче 

эффективность 
повышения техни- 
ческого уровня 


нологических ли 
базе 


исполь: 
отечеств 


2000 гг 
едрени‹ 

в 
льного обору 


современно: 
сокопроизводи 
пования 


аполнителей 
1995 


2000 гг 
код на новые эф 
ые технологии, 


вторич- 


ющих механизмов, сл ного сырья, автомати 
бая степень механиза- | зация производства 
ции и автоматизации | (азеритовая  техноло- 
процесса, неоптималь- | гия, сухая технология, 


ная с точки зрения 
чественных показателей 
технология, неудовлет- 
ворительная сырьевая 
база,  рассредоточен- 
ность производства по 
неспециализированным 
организациям, низкий 
технический ‘уровень 
эксплуатации 


строительные материалы 


Не изготавливаются | П 
аводами 


Минчермета 


металла | С 


количестве 


СССР 
щих видов арматуры 


аэрофонтанный обжиг) 


оставка Минчерметом 
соответствую- 


1988—1990 гг. 


37 кВт-ч 
Снижение расхода 
электроэнергии 
в 1,5—2 раза 


250 
Повышение 
качества строи- 
тельства 
До 20% 
Стабильность 
работы в усло- 
виях самофинан- 
сирования 


2000 м?/чел 


60 кг/м? 


20% 


8 руб./мз 


250—600 при 
прочности 
2,2—21 МПа 
400—600 при 
прочности 
4—6 МПа 


—30 тыс. т 
в год 
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ние показателей 


Наименование РаДеЕитых Причины и следствия Срок. | 
показателей мтс* Чета отставания став: | : и 
— США, ] шения техни 
по стране | Англия, ФРГ | то Уровня 
и др.) ] | 
| 
термоупрочненная 0 В требуе- | Невозможность перехо- | С 1995 1 | 
сталь в бухтах са- Г] мом да на прогрессивные | 
мораспрямляющая- количестве | технологии изготовле | 
ся ния железобетонных | 
конструкций 
Увеличение эксплуата 
ционных расходов 
стабилизированная 0 В требуе- С 1988—1990 гг ] 
проволока и кана- о” Мом 
ТЫ количестве 
стержневая арма- 0 В требуе- С 1995 г 
тура и сетки с по- =. МОМ 
лимерным  покры- количестве 
тием 
Применение рулон- 0 1,0 Отсутствие производст- | Разработка, организа 2 млн м2 
ных ‚ гидроизоляцион- 0 ва необходимых мате- | ция производства и по- | Повышение про 
ных материалов на риалов ставка Минстроймате: изводительности 
основе синтетических риалов СССР с 1989 г труда при про- 
полимеров (типа подобных  отечествен- | изводстве гидро- 
Партек—Финляндия, ных материалов в до изоляционных 
Парадиент—Фран- статочном количестве работ в 2 раза 
ция), млн кв. м 
Применение  стале- 0 30 Не разработано техно- | В рамках общесоюзной 10 тыс. куб. м 
фибробетонных сбор- логическое оборудов программы предусмот- | Повышение р 
ных и монолитных ние, нет централизован- рено создание техно- говечности 
конструкций, объем ного изготовления | логического оборудова- | струкций в 1,5 
сталефибробетона в стальных фибр НИЯ я изготовления | 2 раза, экономия 
тыс. куб. м стальных фибр и уклад- средств до 
ки  сталефибробетона | 5—7 руб. на 1 м3 


* Минтрансстрой СССР. 


Что же намечено комплексной программой 
на 1991—2000 гг. (выполнение в 1988—1990 гг. 
освещено ранее). 

Для того, чтобы повысить производитель- 
ность труда при выпуске сборных железобетон- 
ных конструкций в 2,5—3 раза, сократить 
матерналоемкость на 25—30% и энергоемкость 
в 1,5—2,5 раза, предстоит, в частности, 
ЦНИИСу вместе с Минэлектротехпромом 
СССР разработать микропроцессорный комп- 
лекс для управления ходом изготовления бе- 
тона и раствора с внедрением его на Силикат- 
ненском заводе ЖБК. НПО «Трансстроймаш» 
разрабатывает документацию на автоматиза- 
цию БСУ (с адресной подачей бетона) Уяр- 
ского завода. Для Котласского завода состав- 
ляется проект автоматизированной системы 
управления производством. Внедрение систе- 
мы адресной подачи бетонной смеси к формо- 
вочным постам на Мочищенском и Уярском 
заводах ЖБК дает возможность поднять выра- 
ботку на 50—75%, сократить простои обору- 
дования, улучшить условия труда. 

Рост производительности труда в2—2,5 раза 
и сокращение энергоемкости на 30—60% сулит 
внедрение безвибрационных способов формо- 
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к 1989—1990 гг `` бетона 


вания изделий, в том числе по литьевой техно- 
логии, использования бетононасосов для пода- 
чи бетонной смеси в закрытую форму центри- 
фугированных опор. На Славутском заводе эта 
технология будет использоваться при изготов- 
лении каркасных свай. 

Сокращение металлоемкости на 15—20% и 
энергоемкости на 40—50%, повышение произ- 
водительности труда в 2—3 раза дает внедре- 
ние комплексно-механизированной технологи- 
ческой линии по изготовлению арматурных 
каркасов длинномерных сборных железобетон- 
ных конструкций мостов. Исходные данные 
для технического задания на разработку линии 
переданы институту «Гипротрансмост», инсти- 
тут «Союздорпроект › разработал конструкцию 
балочных автодорожных пролетных строений 
длиной 12—18 м с новым объемным арматур- 
ным каркасом. Объемные каркасы изготавл 
ваются с применением манипуляторов на Тай- 
шетском КСИ и Ильичевском заводе ЖБК. 
Кряжский завод внедряет блочное армирова- 
ние стеновых панелей новой серии 1.030. Опыт- 
ная партия панелей изготовлена Кряжским 
заводом и испытана на Переволокском заво- 
де. Расход арматуры в объемных панелях сни- 
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КИЙ в [5— Рис. \П.5.1. Технологические схемы формования объемных блоков методами кассетным (а) и подвиж- 
за, экономия ных щитов (6): 


редетв о 1 бункер с бетоном; 2—наружный щит; 3—арматурный каркас: 4 сердечник; 5—вибратор; 6—формующий бункер; 7—изде- 


и мы привод вертикального перемещения ‘сердечника 
руб, на 1 м 


бетона 


жается по сравнению с обычным армировани- 
ем на 10—15%, а производительность труда 
возрастает в 3- 4 раза, энергоемкость снижа- 
ется в 1,5—2 раза. 

С ПО «Транслитпром» при участии ВИТИ- 


по внедрению технологии термообработки же- 
лезобетонных конструкций транспортного на- 
значения с применением термоформ с жидким 
теплоносителем и покрытием СВИТАП, что 
позволит снизить расход тепловой энергии 


в ДЛЯ м трансстроя заключен договор на разработку в 1,5—2 раза. 
М центр роботизированного комплекса ме таллизации В целях сокращения расхода теплоносителя 
и заводе ей закладных деталей. После внедрения комплекс в 2—3 раза для Котласского и Силикатненско- 
три ИЗГОТОВ" позволит сократить расход металла на 6%, то заводов разработаны проекты применения 
энергоемкость— В 1,5— раза, поднять произ- продуктов сгорания природного газа. Совмест- 
5-% |} водительность труда в ‹ —4 раза, улучшить но с ЦНИИСом составлена программа внед- 
и прои его условия. рения автоматизированных систем применения 
тен! одее Ведется строительство завода объемно-блоч- вторичных тепловых ресурсов с использовани- 
дает дот ного домостроения в г. Чишмы мощностью ем конденсата, рев иЗиИНЯ № = и 
| 1х ривх 50 тыс. м? в год. ох паждающей воды комп ессоров. ффект— 
рт На Ворожбянском РМЗ изготовлена и на сокращение расхода о м для 
келезо ниве Котласском заводе КПД испытана форма- а и и а №- 
пой х дс рганиз ать р водство желе- 
ные д тии представитель для изготовления трехслойных ыы редстоит о Е мы тр а С Е - 
ик) ли |. стеновых панелей серии 135 на дискретных зобетонных звеньев водопропускных труо со 
бот ист Е : а потехнические испыта- встроенной битумно-стеклопластиковон гидро- 
О связях, проведены теплотех к стр т повможисоть тожа 
10 рук ния опытного одноэтажного дома. При его изоляцией, что дает ь ) ро- 
ист ний 3 ы о у 5_ р й нзводительность труда в строительстве на 
ко ото ; эксплуатации экономится 15—25% тепловой ааа аи ка : [ 
ых МУР. энергии. КБ по железобетону им. Якушева раз- 15—20% и улучшить качество гидроизоляции. 
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Ой 1.020 применительно к Тайшетскому КСИ, На «Импульс» заключен договор на раз аботку 


ходкинскому, Целиноградскому И Рязанскому 
заводам ЖБК. Составлена программа работ 


импульсно-волновой технологии очистки бун- 
керов, разгрузки смерзшихся сыпучих грузов 
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из железнодорожных 
тонной смеси ит. д. 

Большое внимание в ближайших пятилетках 
будет уделено внедрению современных техно- 
логий на предприятиях лесной и деревообраба- 
тывающей промышленности. В 1991—2000 гг. 
намечено применять лесопогрузчики манипу- 
ляторного типа, валочно-транспортные маши- 
ны и автопоезда для вывозки деревьев с кро- 
ной, сучкорезно-раскряжевочно-сортировочные 
линии с программным управлением и автома- 
тизированным учетом объемов лесоматериала 
на нижнем складе, СКБ Главстройпрома осу- 
ществляет привязку полуавтоматической лн- 
нии раскряжевки хлыстов на Пировском лес- 
транхозе (ЛТХ). 

Для того, чтобы использовать мелкосортную 
древесину, предполагается создать высокопро- 
изводительное оборудование с регламентиро- 
ванным составом инструмента на основе комби- 
нированных агрегатных линий, не требующих 
сортировки пиловочника по  днаметрам. 
В 2—3 раза повысить производительность тру- 
да, сократить отходы на 20—25% даст воз- 
можность автоматическая линия сортировки 
пиломатерналов. Начато приобретение эконо- 
мичных высокопроизводительных сушильных 
камер с программируемым режимом сушки. 

Решено оснастить деревообрабатывающее 
производство многооперационными обрабаты- 
вающими центрами с программным управле- 
нием, повышенной скоростью и точностью ре- 
зания. Ожидаемый эффект рост выработки 
в 2—3 раза, снижение расхода пиломатериа- 
лов до 15—20% и удельной энергоемкости 
в 2—2,5 раза. Повышение производительности 
труда в 2—2,5 раза и снижение расхода пило- 
матерналов на 10—15% даст внедрение полу- 
автоматических линий по высококачественной 
окраске и отделке столярных изделий. 

С ЦНИИЭП жилища согласовано примене- 
ние доски пола толщиной 23—25 мм вместо 
28—30 мм, и на Киземском ЛТХ и Солгинском 
ДСК разворачиваются подготовительные рабо- 
ты к организации производства досок малой 
толщины. 

Важное направление—использование отхо- 
дов. Оборудование для изготовления прессо- 
ванного строительного бруса из отходов ДВП 
будет вводиться в 1991—2000 гг. Все больше 
будет перерабатываться в технологическую 
щепу, щитовой паркет, брикеты и черновые за- 
готовки столярных изделий, лесосечных отхо- 
дов и отходов деревообработки. Документация 
разработана Гипроторфом, ЦНИЙСКом и 
ВИТИтрансстроем. При плане на 1989 г. 
213,7 тыс. м3 фактически использовано 
214,9 тыс. мз, в том числе на производство 
продукции 29,2 тыс. м3, на топливные нужды 
102,7 тыс. м3, на нужды населения 23 тыс. м3, 
СКБ Главстройпрома даны предложения по 
организации производства щитового паркета 
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1  ( | аркет) на 
и Смоленс! Д 'редложения 
о производстве лег тир мых стеновых 
элементов 1 вообработки по тех- 
нологии австрийской фирм Цуккерман» 
(снижение материалоемкости на 10—20%). 

Повысить производительность труда в стро- 
ительстве жилых и общественных зданий на 
5—10% позволит выпуск эффективных плит- 
ных материалов для устройства чистых полов 
на технологических линиях, в которых пред- 
полагается использовать опыт запа тногерман- 
ских фирм. 

В области производства нерудных материа- 
лов упор делается на разработку и внедрение 
эффективных технологий. В 1991 г, начнется 
внедрение многодисковых камнерезных устано- 
вок типа СМР-056А для производства гранит- 
ных блоков. На первой стадии дробления будут 
применены конусные дробилки ККД, спецналь- 
ное оборудование для выделения глинистых 
частиц из готовой продукции, резиновые и по- 
лиуретановые сита для рассева инертных ма- 
териалов. Все это дает возможность повысить 
производительность труда на 20—30%, сокра- 
тить энергоемкость на 30—35%, поднять ка- 
чество. 

Для улучшения качества карбонатного щеб- 
ня В 1993 г. на Калужском щебзаводе, а потом 
н на других, будут применены двухбарабанные 
классификаторы МБК-40. Наметилась тенден- 
ция применения и роторных дробилок (без 
барабанного классификатора), которые из- 
мельчают щебень мягких пород. При погрузоч- 
но-разгрузочных операциях наиболее эффек- 
тивны фронтальные погрузчики. Намечено усо- 
вершенствовать конвейерное оборудование, 
оснастить его конвейерными весами. Такие 
весы установлены на Саткинском карьере и 
Мегринском щебзаводе, в дальнейшем—на 
Кохановском и Игнатпольском карьерах. На 
Новокневском щебзаводе начаты работы по 
внедрению промышленного телевидения, с пер- 
спективой создания безлюдной технологии 
в дробильно-сортировочных цехах. 

На Мышегском камнещебеночном заводе на- 
чинаются испытания установки предваритель- 
ного обогащения песчано-гравийной смеси пу- 
тем удаления комовой глины. Установка поз- 
воляет сократить удельную энергоемкость 
в 2—2,5 раза. На 13-ю пятилетку намечено 
внедрение бестранспортной системы разработ- 
ки месторождений шагающими экскаваторами. 

В производстве строительных металлических 
конструкций поставлена задача достичь луч- 
ших отечественных и зарубежных показателей 
путем внедрения современных технологических 
комплексов, что обеспечит повышение произ- 
водительности труда в 1,5—2 раза. Комплексы 
будут раскройно-заготовительными мощностью 
3; 5; 10 тыс. тв год; механической обработки 
мощностью 0,5; 2; 3 тыс. т в год: сборочно- 
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сварочные (с применс‹ 
сварки) мощностью 1; 3; 
созданы участки термообр: 
шиностроения с использова 
ных печей и установок ТВЧ; \ 
товлению и восстановлению рея 
мента, штампов и приспособлени 

Решено разработать эффективные консл 
ции и технологии металлических И. 
ных водопропускных труб (МГТ) с ужетом 
расширения области их применения {ля внед- 
рения новых МГТ с увеличенным диаметром 
(добм) и шириной элемента СКБ Главстрой- 
прома совместно с СибЦНИИСом проведены 
специальные исследования, СибЦНИИС, кро- 
ме того, выдал, предварительное техническое 
задание на трубы с переменным радиусом кри 
визны и гофром 130 32,5 мм с условной водо 
пропускной способностью до 2 мЗ/мин. Ленгип- 
ротрансмост выполнил пробное проектирова- 
ние МГТ с размером гофра 150. 50 мм кругло- 
го, арочного и овоидального сечения. СКБ 
Главстройпрома выдало исходные данные для 
дания автоматизированной переналаживае- 
мой линии по изготовлению элементов МГТ 
с гофрами названных выше размеров и толщи- 
ной металла до 5 мм. 

Для противокоррозионной защиты МГТ, кро- 
ме нанесения эмали, может быть применено 
и алюминирование. Исходные данные для соз- 
дания такой линии подготовлены МНТиПо 
«Алюмзащита» заключен договор о разработ- 
ке технической документации на оборудование 
цеха горячего алюминирования на Мышегском 
камнещебеночном заводе. ЦНИИпромсталь- 
конструкция разрабатывает метод горячего 
алюминирования и будет проводить экспери- 
менты. СКБ Главстройпрома раз работал «Тех- 
нические требования и компановку линии для 
противокоррозионного алюминирования мощ- 
ностью 200 тыс. элементов в Год». 

Перспективно производство новых конструк- 
ций жестких поперечин (в том числе с трех- 
гранным ригелем) для электрич ицированных 
участков железных дорог. Изготовлены опыт- 
ные образцы поперечин с элект озаклепками, 
для чего на Омском комбинате строительных 
материалов переделаны сварочные автоматы. 
Поперечины могут быть защищены от корро- 
зии алюминированием. ы 

На 1991—2000 гг. намечено разработать и 
внедрить прогрессивные технологии изготовле- 
ния глиняного кирпича, что В конечном счете 
поможет поднять производительность труда 
в 3 раза, в 2—2,5 раза сократить энергозатра- 
ты. Для этого необходимо обеспечить эффек- 
ливную переработку сырьевой смеси на отече- 
ственном автоматизированном оборудовании. 
Куйбышевским отделом СКБ Главстройпрома 
сделаны технико-экономические расчеты на ре- 
конструкцию Долинского, Георгиевского и 
Илецкого кирпичных заводов и рабочий про- 


еревооружения Аксайского 
редстоит усовершенство- 
обжига глиняного кир- 
ии агрегатов, использо- 
т отходов, регенера- 
газов, применения ско- 
ростных горе; ‹е имеется документация 

тя приЕ установки. «Прометей» на Коно- 
топском заводе, разработанная ВНПО стено- 
вых и вяжущих материалов, ведутся исследо- 
вательские работы по системам автоматическо- 
го управления агрегатами тепловой обработки 
кирпича с применением современных средств 
контроля и регулирования. Институтом «Пром- 
автоматика» (г. Новокузнецк) на Георгиев- 
ском заводе внедряется автоматизированная 
система учета расхода электроэнергии и энер- 
гоносителей. 

Предстоит освоить выпуск эффективных сте- 
новых керамических изделий на основе отходов 
производства, что даст снижение матерналоем- 
кости на 20—25%. В целях механизации и ав- 
томатизации транспортных операций в произ- 
водстве кирпича уже осуществлена проектная 
привязка автомата-садчика МА-55 и автома- 
та-укладчика МА-33 к технологической линии 
Артемовского завода, автомата—пикетировщи- 
ка МА-48 и стержневого смесителя на Белев- 
ском заводе, автомата-садчика 2Х2 на Коно- 
топском заводе, автомата многострунной резки 
и укладки УКК-3м на Аксайском заводе. До- 
кументация на автомат-садчик ВСКО-28 пере- 
дана для размещения заказа на изготовление. 
Часовъярским экспериментальным заводом 
Минчермета изготовлены автоматы МА-55 и 
МА-33 для Харьковского и Артемовского за- 
водов. 

На Харьковском заводе начато освоение 
электрофизического метода сушки кирпича. На- 
мечено создание мощностей по 45—60 млн шт. 
по производству глиняного кирпича с примене- 
нием комплектов оборудования по типу Болга- 
рии, Италии, Австрии и Испании. Заключен 
договор с ПО «Красный Аксай» № 4 на изго- 
товление комплекта 128-К механизации про- 
цесса сушки кирпича. 

Предстоит освоить производство и примене- 
ние новых строительных материалов и изде- 
лий, в том числе эффективных утеплителей и 
изделий из пластмасс, что сулит снижение экс- 
плуатационных энергозатрат на 20—504%. Это, 
в частности, изготовление искусственных пори- 
стых заполнителей (керамзита) с объемной 
массой до 300 кг/мЗ по сухому способу и аэро- 
фонтанной технологии, изготовление азерита. 
Разработана конструкторская документация 
на агрегаты для сушки песка, обогащения 
сырья, производства керамзитогравия. 

Важным направлением явится внедрение 
программного управления строительной инду- 
стрин, обеспечивающего повышение эффектив- 
ности использования трудовых, материальных 
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# энергетических ресурсов (рост производи 
тельности труда в промышленности на 
15—204ф, экономия энергоресурсов до 15%). 
Пакет прикладных программ для операт 
разработки нормативов расхода топлива, теп- 
ловой и электрической энергии и сжатого воз- 
духа при производстве основных видов продук- 
ции предприятий стройиндустрии даст возмож- 
ность снизить удельные расходы на 15%. Внед- 
рены программы расчета тепловых балансов 
производства железобетонных конструкций 
ЦНИИС разрабатывает программы для ЭВМ 
по определению нормативов расхода топлива 
при обжиге глиняного кирпича, совершенству- 
ет имеющиеся программы, готовит програм- 
мные средства для больших и суперминиЭВМ 
Надо внедрить пакет прикладных программ 
для оперативного управления производством 
и поставками ЖБК на уровне промышленного 
объединения (завода) с помощью суперми- 
ниЭВМ. В 13-й пятилетке следует разработать 
автоматизированную систему управления про- 
изводственной деятельностью объединения, 
имеющего предприятня на арендном подряде, 


ТОЙ 


сп И о | з ТКОИ про- 
грамь оо ‹ 5) даст снижение 
Т ) уг равление п] 1 эдством на 
Особое ние уделяется мероприятиям, 
обеспечи им < ну и рациональное ис- 


пользование пр: урсов. Это рекомен- 
дации по снижению ю Потребления све- 
жей воды за счет расширения масштабов 
использования оборотных систем и прекраще- 
ния сброса неочищенных сточных вод предпри- 
ятиями по производству с борного железобетона 
и кирпича. Разрабатываются проекты предель- 
но допустимых выбросов в атмосферу для 
Уманского, Троицкого, Георгиевского, Долин- 
ского, Илецкого кирпичных заводов, Сергелин- 
ского, Колчеданского и Котласского заводов 
ЖБИ. Внедряются системы пылеулавливания 
и пневмотранспорта 

Составляются ме роприятия, обеспечивающие 
охрану и рациональное использование земель, 
$ соответствии с планами осуществляется ре- 
культивация земель. 
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ОРГАНИЗАЦИИ И РУКОВОДИТЕЛИ СТРОЙИНДУСТРИИ 


Приложение 1 


И СТРОИТЕЛИ ПРОИЗВОДСТВЕННОЙ БАЗЫ БАМа 


Главстройпром (г. Москва) альники 
ский Ю. Э. (1974—1977 гг.), Васильев Н. Ф. (1977— 
1985 гг.), Сорокин Г. Я. (с 1985 г.); главные инженеры 
Коротков Ю. В. (1974—1984 гг.), Пасторов Л. А. (1984— 
1986 гг.), Невидимов А. И. (с 1987 г.) 

Главмостострой (г. Москва): началь ники—Грецов А. П 
(до 1975 г.), Соловьев Г. П. (1975—1986 гг.), Пав- 
лов В. Г. (1986—1988 гг.), и. о. начальника Котер В. А 
(1988—1989 гг.), Терекиди Г. И. (с 1990 г.); главные 
инженеры—Соловьев Г. П. (до 1975 г.), Куценко В. Н 
(1975—1980 гг.), Зурнаджиев А. Д. (1980—1982 гг.), 
Цариковский И. Ф. (с 1982 г.); заместитель начальника 
Котер В. А —ответственный по строительству мостов на 
БАМе за весь период работ. 

Главстроймеханизация (г. Москва): начальники— 
Соколов К. А. (до 1977 г.), Вучетич Б. Л. (1977 
1986 гг.), Егоров А. И. (с 1986 г.); главные инженеры— 
Адашев И. С. (до 1980 г.), Губайдуллин Ф. Х. (с 1980г.) 

Институт «Гипропромтрансстрой» (г. Москва): на- 
чальники—Чернышев Г. П. (до 1979 г.), Михайлов В. А. 
(1979—1986 гг.), Реутов (с 1986 г.). 
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ТАРТАКОВСКИЙ ВАСИЛЬЕВ Н 


начальник Гл ник Главстройпрома с 1978 
с 1974 до 1977 гг. до 1985 гг. 
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ь- КОТЕР В. А зам, и 
1975 Главмостостроя с 1974 г. 


куратор объектов БАМа 


Ф. началь. 
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СОЛОВЬЕВ Г. П.—нач 
ник Главмостостроя 
до 1986 гг 


Главные инженеры проектов 


Шимановского коми, 


стро 
кий В. М. —«Гипропромтрансстре 


ндустрин—Плисец- 


Тайшетского комплекса 
ва И. В.—«Сибгипротранс»; 


Шахтаумского завода КПД— Образцова Л. К.—«Урал- 


стройнндустрии—Щедро- 


гипротранс 
Проектировали 
Комсомо: 


гельной 


кий-на-Амуре завод по ремонту строн-ч 


техники «Промстройпро- 


Новокузнецкий 


ект»; 

Биробиджанский авторемонтный завод—Хабаровский 
«Промпроект» 

Тресты и комбинаты «Главстройпрома» 

трест «Красноярсктранстром»: управляющие—Кова- 
лев В. С. (до 1978 г.), Войтовский В. А. (1978—1983 гг.), 
Кайгородов А. С. (с 1983 г.); 

Тайшетский комбинат строительной индустрии: дирек- 
торы-—Букович А. Л., Сахаров Л. В., Мокштадт А. Ф., 
Нижнеудинский завод инвентарных зданий контейнерно- 
го типа: директор—Черненко А. И. (до 1988 г.); 


А, 


Е а 
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СОРОКИН Г. Я—вачальник ГРЕЦОВ А. П.—начальник 


Главстройпрома с 1985 г. Главмостостроя до 1975 г 
ъ- 2. ` 
чей ее 
соколов К А.—началь- ВУЧЕТИЧ Б. Л.— началь- 
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к лавстро изации ник  Главстроймехан 
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ЕГОРОВ А. И.—начальник 'ЦЕНКО Н. И.—гл. мех 
Главстроймеханизации «Бамстройпуть» (1972— 
с 1986 г. тг.), нач_ Вост.-Сиб. уп; 
9 гг.). зам. упр 
тр. «Трансстроймеханиза 
ция» (1979-83 гг.), упр 
тр «Трансстроймеханиза- 
ция» с 1984 г 


| 


ПЕТРОСОВ Б. А.-—коман- 


ю. 


НАРУСОВ Б.—дир. ин- 
дир в/ч 20724 (1974—1982 гг.) рстрой» 
(бывш СКТБ Главбам- 

строя) с 1978 г. 


трест «Дальтранстром» (г. Чита): 

управляющие: Максименков А. В. (до 1978 г.), Семе- 
нов Ю. В. (1978—1988 гг.), Краснов М. М. (с 1988 г.). 

Комбинат «Шимановскстройиндустрия»: директоры-— 
Кайгородов А. С. (1973—1983 гг.), Родионов А. Н 
(1983—1986 гг.); ПО «Бамстройиндустрия» (г. Шима- 
повск) —директор Аникеев В. А. (с 1986 г.); 

деревообрабатывающий комбинат (ст. Амазар): дирек- 
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БОНДАРЕВ В. С.—началь ЛОКРОВИЦКИЙ В. И—на. 

ник управления и строи чальник управления строн. 

тельства «Ангарстрой» до тельства Бамстройпуть» 
1983 г. в 1972—1975 гг, 


ЩЕДРОВА И. В.—гл. инж {КИЙ В. Мг 
проекта Тайшетского комп оскта_ Шимановско: 
лекса стройнндустрии «Сиб- стройинд. «Гипро- 


типротранс» промтрансстрой» 
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КАЛИНИЧЕВ В. П.—зам ДЕГТЯРЕВ В. Ф ль- МАХИТАРОВ Л. Г.—гл, 
министра путей собщ.. нач, ник Дирекции строитель инж’ Дирекции” строштель 
Дирекции. стр-ва БАМа ства БАМа в составе БАМ ства БАМа в составе 

1974—1980 гг. ж. д. с 1986 г. БАМ ж. д. с 1986 г. 


торы—Костылев В. А 
(с 1979 г.); 
лестранхоз (ст. Кунерма) 
(до 1980 г.), Богданов Н. И 
Заводы «Главмостостроя» 
Улан-Удэнский завод мостовых металлических кон- 
струкций: директоры—Чернобыльский В. Н. (1972— 
1977 гг.), Модогоев А. А. (с 1977 г.); 


(до 1979 г.), Ванюшкин Б. А. 


днректоры—Яковлев Г. П. 
(с 1980 г.). 


ЕЦКИЙ В. М-и 
"проекта Шимеиовко 
п. стройннд. «Гитро 
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Курганский завод мостовых ет: 
рукций: директоры—Олейников Ю 
Еланцев Г. Е. (1984—1987 гг.), Н 
1988 гг.), Чернобыльский В. Н. (с 

Тресты и заводы «Главстроймехани 


трест «Трансстройпром» (г. Москва): уг 


Бохмат М. И. (до 1985 г.), Винцентини И. Ю. (‹ 985 ) 
главный инженер Хохлов А. А-— ответственный за 
поставки строительству БАМа 

трест «Трансстроймеханизация» (г. Москва): управл 


ющий Луценко Н. И. (с 1984 г.); 
Шимановский завод по ремонту дорожно-строитель- 
ной техники: директоры—Ереско И. М. (1979—1982 гг.), 
Беланов А. И. (1982—1983 гг.), Холин А. И. (с 1983 г.); 
Тайшетский завод по ремонту дорожно-строительной 
техники: директоры—Лосевской Ю. И. (до 1987 г.), По- 
годин Н. Н. (с 1987 г.); 


Комсомольский-на-Амуре завод по ремонту строитель 


ной техники: директоры—Сердюк Е. Г. (до 1980 г.), 
Веселов В. А. (1980—1982 гг.), Романов А. В. (1983 
1985 гг.), Макаров В. А. (1985—1986 гг.), Холин А. И 
(1986—1987 гг.), Веснин Г. П. (с 1987 г.); 
Биробиджанский авторемонтный завод: директоры 
Унтевский А. А. (до 1983 г.), Дюдиков С. С. (с 1983 г.) 
Строительные организации: 
Шимановский комбинат стройиндустрии 
Главбамстроя: Управление строительства «Ба 
путь»— начальник Мокровицкий В. И. (1972—197 


гг.) ; 
трест «Шимановсктрансстрой» —управляющий Ле- 
вин Л. И. (1975—1977 гг.). С декабря 1977 г. пере- 
«Центробам- 
строй»: управляющие—Бугай И. Д. (1977 1982 гг.), 
Шрайбер А. И. (1982—1985 гг.), Лыпкань В: 
(с 1985 г.); горем-21 (г. Шимановск) —начальник Шрай- 
бер А. И. (1973—1982 гг.). 

Главное управление 
в/ч 20724—командир Петросов Б. А. 


именован и передислоцирован в г. Тын); 


железнодорожных войск: 


Тайшетский комбинат стройиндустрии 
Управление строительства «Ангарстрой»: начальники— 


С. (до 1983 г.), Богач В. Р. (с 1983 г.); 
т)—начальник Фомич В. Н 

› (бывш. СКТБ Гл 

тор—Нарусов Б. с 1978 г; г: 

Михеев Н. Д. (1978—1985 гг.), Гроо Я. Я 


чт 


арны ,й контейнер- 


ного 


т порстрой Урала и Сибири 

трест «Босси нсстрой» (т Тркутск): управляю: 
щие—Зимтинг В. Н. (до 1976 г.), Петров В. И. (1976 
1985 гг.), Шмаков А. А. (1985—1986 гг.), Гречиик В. П 


(с 1986 г.) 
Деревообра 


трест «3 


ющий комбинат на ст. Амазар: 
лтрансстрой» (г. Чита): управляющие— 
Девичев Н. Н. (до 1981 г.) Н. (1981—1983 гг.), 
Войтович А. А. (1984—1985 гг.), Асеев М, П. (с 1985 г.) 

Биробиджанский авторемонтный завод. 

трест «Дальтрансстрой» (г. Хабаровск): управляю- 
щие—Борзенков А. М. (до 1975 г.), Швечков г. Н 
(1975—1980 гг.), Кирьянов Л. Х (1980—1981 гг.), Коз- 
лов Г. П. (с 1981 г.) 

Комсомольский-на-Амуре завод по ремонту строитель- 


ной техники: 
Главное уп 
в/ч 20724—ком 
Курганский з 
Главжелдорстрой Ка 
трест «Южуралтран 
ющие—Габриэль А. Ф. (до 1980 г.) Макеев В. Д 
(1980—1984 гг.), Казимиров А. И (1984—1987 гг.), Бес- 
селия В. В. (с 1987 г.) 
Дирекция строительства БАМ: МПС 
министра путей сообщения 


ление железнодорожных войск: 


ндир Петросов Б. А 

од мостовых металлоконструкций 
ахстана и Средней Азии 

трой» (г. Челябинск): управля- 


начальник—заместитель 
Калиничев В. П. (1974—1980 гг.), начальник дирекции 
в составе БАМ ж. д. Орлов В. Ю (1980—1986 гг.) 
Дегтярев В. Ф. (с 1986 г.); главные инженс ры-—Погреб. 
ной А. К. (1974—1980 гг.), Дегтярев В. Ф. (1980— 
1986 гг.), Махитаров Л. Г. (с 1986 г.) 


КРАТКАЯ ИСТОРИЧЕСКАЯ СПРАВКА 


Создание комплекса предприятий строительной инду- 
стрии БАМа имеет длительную историю и уходит своими 
корнями в 30-е годы, когда началось решение проблемы 
развития дальневосточного края. В. В. Куйбышев в до- 
кладе на ХУП съезде ВКП(б) отмечал: «Огромное 
промышленное развитие ДВК (Дальневосточного края— 
прим. ред.) ставит ряд крупнейших проблем, требующих 
своего разрешения во второй пятилетке. Первой и ос- 
новной является проблема транспорта. Строительством 
вторых путей Уссурийской железной дороги, развертыва- 
нием постройки крупнейшей новой линин—Ба кало-Амур- 
ской магистрали, крупных шоссейных путей и, наконец, 
постройкой автосборочного завода в ДВК разрешается 
в основном проблема сухопутного транспорта». 

С 1932 г. на базе местных лагерей, а со второй 
половины 1933 г., сразу после завершения основных ра- 
бот на сооружении Беломорско-Балтийского канала, 
в распоряжение Управления строительства БАМ и 
БАМлага начали поступать строительные формирования 
заключенных. 

Однако директивными органами в области железно- 
дорожного строительства на заключительном этапе вто- 
рой пятилетки основные средства направлялись на уси- 
ление действующей железнодорожной сети Поэтому 
строительные формирования ГУЛЖДС и НКПС, перво- 
начально предназначенные для работы на объектах 
БАМ, были брошены на сооружение второго пути За- 
байкальского и Амурского участков Транссиба, будущих 
соединительных с БАМом линий Известковая—Чегдо- 
мын, Бам—Тында, Волочаевка—Комсомольск. 

Но все же в этот период наряду с усилением строи- 
тельной базы Транссиба начинают формироваться пер- 
венцы строительной индустрии БАМа, которая разви- 
валась для техники того времени достаточно быстро 
с прицелом на непосредственное обеспечение бамовских 
объектов, а в последующие годы и как опорная база 
для промышленного освоения новых территорий. 

С 1935 г. на станции Бам стал выпускать продукцию 
кирпичный завод сезонного действия производительно- 
стью 4 млн шт. кирпича в год. В том же году вступили 
в эксплуатацию Читинский кирпичный завод производи- 
тельностью 5 млн шт. кирпича в год и Амазарский лес- 
транхоз. Для нужд стройки в 30-е годы форсирован- 
ными темпами велось строительство ряда предприятий 
в гг. Комсомольске-на-Амуре и Хабаровске, имевших 
и самостоятельное значение. На центральной части 
БАМа, кроме возведения ремонтно-механических мас- 
терских в пос. Тахтамыгда (в 1941 г. переданы в об- 
ластное подчинение) и упомянутых уже предприятий на 
ст. Бам, обеспечивших потребности железнодорожной 
линии Бам—Тында, крупного строительства не велось. 

Иная картина сложилась на западной части БАМа, где 
от Тайшета до Братска в то время дислоцировались 
крупные формирования ГУЛЖДС. Они построили 
в г. Тайшете кирпичный завод сезонного действия про- 
изводительностью 3 млн шт. кирпича в год и завод по 
ремонту дорожной техники и автомашин. На ст. Чуна 
вошел в строй действующих кирпичный завод произво- 
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дительностью 5 мль в год Развернулись 
работы по созда › пре ТТИЙ индустрии близ 
Братска. 


Великая Отечес 


нная воина прервала ход работ по 
созданию комплекса строительной индустрии 


БАМа. Более того, нужды воен 
реорганизации, 
щих предприятий 

Однако ни война, ни послевоенная разру 


в зоне 
ого времени потребовали 
ряде случаев консервации действую- 


не смогли 
надолго прностановить ос уществление бамовского проек- 
та, столь велика была роль этой стройки для нужд 
народного хозяйства страны 

В 1944—1945 гг. по инициативе руководства «Желдор- 
проекта» силами его ведущих специалистов был разра 
ботан проект Байкало-Амурской железнодорожной маги- 


страли. В этом документе отмечалось, что несмотря на 
значительные результаты, достиг нутые в области изыска- 
ний и проектирования трассы БАМа в период 1938— 
1941 гг., позволившие приступить к строительству линни, 
ряд крупных проблем хозяйственного освоения ее зоны 
остался неразработанным. Не было, например, цельной 
научно-обоснованной и детально разработанной про- 
граммы хозяйственного освоения всей зоны БАМа. Од- 
нако не подлежало сомнению одно: железнодорожная 


магистраль явится мощным фактором хозяйственного 
освоения края. Поэтому в августе 1945 г. было принято 
решение о возобновлении строительства БАМа. Проек- 
танты считалн необходимым прежде всего разрешить 
проблему транспортной связи местных промышленных 
очагов, сложившихся в районах генерального направ- 
ления от Тайшета до Советской Гавани. К ним относи- 
лись Комсомольский промышленный узел, Бурейский 
топливно-энергетический в Ургале—Чегдомыне, лесодо- 
бывающий в среднем течении Ангары, Советско-Гаван- 
ский и Ленский транспортные стыки Транспортный вы- 
ход в Ангарский бассейн, кроме того, представлялся 
важным в смысле создания реальных предпосылок для 
осуществления проектов крупного гидроэнергетического 
строительства. Поэтому первоочередные усилия сосре- 
дотачивались на западном плече магистрали—от Тай- 


шета до МЛены. Форсированные темпы сооружения 
железнодорожной линии Тайшет—Братск—Лена обеспе- 
чивались высокой концентрацией рабочей силы. На один 
километр строительной длины железной дороги приходи- 
лось в среднем более 100 рабочих. Строительство потре- 
бовало не менее быстрых темпов материально-техниче- 
ского обеспечения, что в условиях послевоенного периода 
представлялось трудноразрешимой проблемой. Вся тя- 
жесть решения этой проблемы легла на плечи работников 
«Ангарстроя». 

В те годы в этом районе созданы Панихинский кир- 
пичный завод сезонного действия производительностью 
3 млн шт. кирпича в год (1948 г.) и столярный цех 
с лесопиленнем, активно использовались ресурсы собст- 
венных производственных предприятий. 

В 50-е годы, несмотря на то, что строительство БАМа 
прностановилось, в Приангарье продолжала развиваться 
производственная база строительства. После выноса 
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мощностью лесопиления 80 тыс. м? в 
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В.1 з сь постройка 
полигона железобетонных конструкций мощностью 
10 тыс. мз железобетона в год. В Бурятии в конце 50-х 
годов возводился один из первенцев строииндустрии 
Минтрансстроя—Таловский завод железобетонных кон 
струкций мощностью 45 тыс. м? в год-—крупный про- 
мышленно 


илкой, с 


б—1957 гг. в Усть-Куте заверши 


гражданский объект, состоящий из самых 
разнообразных по назначению, испо 


лнению и конструк- 
ливным решениям цехов, котельной, комплексом очист- 
ных сооружений и подстанции с заходом ЛЭП. В 1961 г 
завод был сдан в эксплуатацию, стал выпускать и же 
лезобетонный настил, и двухслоиные панели для домо- 
строения. В дальнейшем опыт возведения и эксплуата 
ции Таловского завода ЖБК был использован на пер 
венцах стройиндустрии БАМа современного периода— 
Шимановском и Тайшетском комбинатах строительной 
индустрии. Позже Таловка станет своеобразным трамп- 
лином к БАМу. Именно здесь в 70-х годах была орга- 
низована перевалочная база зимних автодорог Талов- 
ка-—Баргузин и далее по льду Байкала до мыса Курлы 
(ныне—Северобайкальск) и Тазы—Уоян 

Современный период создания строительной индустрии 
БАМа начался в конце 60-х—начале 70-х годов. Учиты- 
вая возросшие потребности в ускорении развития эко- 
номики Восточной Сибири и Дальнего Востока, разра- 
ботки природных ископаемых этих регионов, а также 
развернувшиеся с 1967 г. проектно-изыскательские ра- 
боты на трассе БАМа, в планах на 9-ю пятилетку было 
предусмотрено строительство Шимановского комбината 
адывались 


строительной индустрии. В Улан-Удэ зак: 
в эти годы корпуса заводов мостовых металлических 
конструкций. В последующем началось строительство 
еще нескольких крупных предприятий. Проблема приоб- 
рела государственный размах с развертыванием в 1974 г. 
строительства БАМа. Центральный Комитет партии, Со- 
ветское правительство придавали исключительно важное 
значение скорейшему вводу новых мощных объектов ба- 
мовской индустрии, отвечающий современной технологии 
строительства. Решение этой проблемы рассматривалось 
как важнейшее условие эффективной работы всего строн- 
тельного комплекса зоны БАМа. Дело в том, что произ- 
водственные мощности действовавших вблизи магистра- 
ли и на Транссибе предприятий не могли удовлетворить 
потребности широкомасштабного строительства, а дей- 
ствовавший транспортный конвейер, обеспечивавший 
строителей всеми видами продукции из отдаленных 
районов страны, не мог рассматриваться как долговре- 
менная перспектива. Поэтому в постановлении ЦК КПСС 


и Совета Министров СССР от 8 июля 1974 г. 61 
ло-Амурской железнодорожной 
посредствен- 


«О строительстве Бай 
магистрали» наряду с постановкой задач не 
но по строительству железной дороги была намече 
конкретная программа возведения целого ряда объектов 
производственной базы в зоне БАМа. Выделялись сред- 
ства только Минтрансстрою в сумме 500 млн руб. на 


создание объектов стройиндустрии в гг. Шимановске, 


цинске, Усть-Куте, Улан-Удэ, 
ске-на-Амуре, Биробиджане. 


Осуществление этой программы было затруднено из-за 


в Сибири и Дальнего Востока 


ай‹ 


людских и матернальных ресурсов, 


необжитостью территории, неразвитостью социально-бы- 


товой инфраструктуры. Достаточно сказать, что в 1975 г 
доля восточных районов РСФСР в общесоюзном объеме 
троительно-монтажных 
производс 


абот составляла 18%, по 
ву цемента—12%, железобетонных конструк- 
ций и деталей—10%, строительного кирпича—9%. 
В связи с этим правительство разрешило завозить на 
стройку стройматериалы, конструкции и технику из 
европейской части СССР, в необходимых случаях осу- 
ществлялись также поставки мощной импортной техники 
и запасных частей. Действенную помощь оказывали 
стройке в порядке шефства предприятия и организации 
практически из всех союзных республик. Таким образом, 
расхожий журналистский штамп о том, что Байкало- 
Амурскую магистраль строила вся страна, реально во- 
площался в деятельности сотен предприятий—поставщи- 
ков БАМа, которые хотя и располагались зачастую за 
тысячи километров от стройки, но непосредственно вли- 
яли на темпы строительства. В этом состояла отличи- 
тельная особенность организации бамовского строитель. 

ного процесса. 

Однако по мере разворота работ стало ясно, что 
несмотря на преимущественное удовлетворение потреб- 
ностей строительства в материальных ресурсах за счет 
поставок из западных районов страны, ориентация на 
внешние источники снабжения дает сбои: и из-за слож- 
ности доставки большого количества грузов, и в целом 
из-за неэкономичности проведения подобных операций 

В первые годы довольно типичной картиной строитель- 
ства были многочисленные составы с грузами для ба- 
мовцев, ждущие разгрузки на перевалочных базах и 
станциях выгрузки. Одна часть материалов поступала 
с опережением, другая—запаздывала. Конструкции часто 
поступали некомплектно, в дороге часть грузов подвер- 
галась неизбежным на многотысячекилометровом пути 
деформациям, выходила из строя. Все это лихорадило 
стройку. Дефицит ощущался и по объему, и по видам, 
и по номенклатуре материалов и конструкций. 

Так, если в 9-й пятилетке потребности стройки в связи 
со спецификой начального периода, когда кроме Тынды, 
Ургала, Усть-Кута и Северобайкальска практически не 
возводились объекты в капитальном исполнении, были 
незначительными, то при развороте строительства капи- 
тальных объектов последующие годы—в 9-й, 10-й и осо- 
бенно в 12-й пятилетке—разница между спросом на 
матерналы, оборудование и конструкции и их наличием 
обозначилась иболее резко. И это при том, что дефи- 
цит в поставках стал в значительной мере компенсиро- 
ваться продукцией вступивших в строй в этот период 
предприятий строительной индустрни БАМа, предприя- 
тий собственной производственной базы трестов и управ- 
лений строительства, а также поставками шефов из рес- 
публик, краев и областей страны. ` 

Таким образом, задача создания объектов строительной 
индустрии БАМа, выпускающих матерналы и конструк- 
ции, а также ведущих ремонт строительной техники, ре- 
шалась по трем направлениям Первое—сооружение 
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крупных узловых 


номенклатурой выпускаемой продукции. Та 
тами стали Шимановский мощностью 160 тыс. мз жел 


ностью 148 тыс 


зобетона в год и Тайшетский м 


сборного железобетона комбинат 
применение техники на БАМе, здесь же, в гг. Шиманов- 
ске, Тайшете, Комсомольске-на-Амуре и Биробидж 
возводились заводы по ремонту дорожно-строительных 
и автомашин. В большой степени реализовали свои воз- 


можности в поставках для БАМа Улан-Удэнский и Кур- 


Учитывая широкое 


е, 


ганский заводы мостовых металлических конструкций 
Их интересы напрямую совпадали с задачами и целями 
бамовских коллективов. Строителей и заводчан соединя- 
ли прочные д 


ловые контакты, дружба и взаимопомощь, 
соревнование по принципу «Рабочей эстафеты». В тесном 
контакте со строителями действовали так же коллекти 
вы Находкинского, Красноярского, Черногорского и Мо- 
чищенского заводов железобетонных конструкций и ряда 
других предприятий. 

Второе направление—создание, укрепление и развитие 
производственных мощностей Главбамстроя (ППСО 
«Бамтрансстрой») и соединений воинов-железно, дорожни- 
ков и организаций Минтрансстроя, расположенных на 
восточной части БАМа. Здесь делался акцент на созда- 
ние при трестах и управлениях строительства комбина- 
тов производственных предприятий. Их задачей стало 
оперативное обеспечение строительства строительными 
материалами, ремонт техники и оборудования 

Третье направление определилось с созданием и ре- 
конструкцией специализированных крупных заводов, 
ориентированных на выпуск конструкций и материалов 
преимущественно одного вида продукции. Такими пред- 
приятиями стали Таловскнй завод железобетонных кон- 
струкций, Амазарский деревообрабатывающий комби- 
нат, и в последние годы—Бамовский кирпичный завод 
и другне предприятия. 

Создание мощной базы стройинд: рии и строитель- 
ных материалов в зоне БАМа, как видим, встретилось 
с рядом объективных трудностей. В целом задача была 
решена, но не получилось, например, опережающего 
развития предприятий стройиндустрии, была допущена 
и территориальная неравномерность размещения их. Так, 
в пределах Читинской области было запланировано толь- 
ко строительство деревообрабатывающего комбината по 
производству 160 тыс. 
в пос 


в год столярных изделий 
Амазар. В то время как на севере области к мо- 
менту разворота строительства БАМа были разведаны 
перспективные запасы Икабьинских глин (800 тыс. м3), 
Читинских известняков (4,3 млн мз), Утесное месторож- 
дение бутового камня, Чарское месторождение песка 
и Лурбунского гравия и ряд других, которые позволяли 
создать здесь самостоятельный комплекс предприятий 
стройиндустрии. 

Особенности и проблемы создания и развития строн- 
тельной базы в зоне БАМа на современном этапе наи- 
более рельефно воссоздает картина строительства и экс- 
плуатации Шимановского комбината—флагмана бамов- 
ской промышленности. Технико-экономическое обоснова- 
ние и разработку технического проекта этого объекта 
выполняли специалисты института «Гипропромтранс- 
строй» Минтрансстроя. В ноябре 1971 г., когда работы 
проектировщиков были в основном завершены, приказ 
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тределил 


низацией 


«Бам 


разверь 
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а также 


знодорож 


в. Именно здесь 


местороя 


дения высокопроч 


ных ›розостойких гранитов, большие запасы песка 


и других материалов, пригодных для промышленной 
разработки. 
Разверну: 


лась пная стройка. Местная газета «Побе- 


ца», освещавшая ход работ на строительстве комбината 


в 1972 г. писала следующее: «Строители делают все, что 


бы завод железобетонных изделий дал первую продук- 
цию уж 


в 1973 г. Основные силы брошены на строн- 
тельство гла 


вного корпуса—производится монтаж стено- 
вых панелей, который ведет бригада монтажников, воз. 
главляемая Валерием Рус: 


аковым. В декабре эта бригада 
выступила с ценной инициативой «30 ударных дней 
в честь 50-летия юза СССР». Монтажники решили 
план монтажных работ по главному корпусу выполнить 
на 138%. М с обязательством своим справляются 
успешно...». 

Однако жизнь вне коррективы. Первая прод 
из Шимановска поступила на БАМ только в 1 
Одна из главных причин—проблема набора квалифи- 
цированных кадров специалистов и рабочих. Коллектив 
комплектовался в основном за счет специалистов из си- 
стемы Минтрансстроя; с 1973 г., и особенно с 1974 г. 
положение у. 
цев и молодежи по комсомольским путевкам, шире ста 
ли возможности приема рабочих по вольному найму 
(сыграли положительную роль стимулы, определенные 
постановлением ЦК КПСС и Совета Министров СССР 
от 8 июля 1974 г. № 561 «О строительстве БАМа»). Это 
ось на производственных показателях. Е! 
товый год строители Шимановского комбината освоили 
4,5 млн руб., то в 1974 уже 11,7 млн руб., ав 1976 г- 
18 млн руб. 

Для ускорения хода стронтельства комбината в 1975г 
создали специальный трест «Шимановсктрансстрой». Ст 
лн шире внедряться прогрессивные формы организация 
труда. Особое место среди них отводилось внедрению 
игадного подряда. Например, в 1975 г. бригадным под- 
рядом на комбинате было выполнено строительно-мон- 
тажных работ на сумму более 638 тыс. руб. Это позво- 
лило снизить трудозатраты на 290 чел.-дн. Весомую 
епту в успех коллективов строителей треста «Шима- 
новсктрансстрой» внесли  комсомольско-молодежные 
бригады из первого Всесоюзного комсомольского отряда 
имени ХУИ съезда комсомола, принявшие тогда «Кодекс 
чести молодого строителя БАМа». «Внедрять в про 
водство все новое, передовое, учиться самому и пере, 
вать свой опыт товарищам по труду», —говорилось в од- 
ном из пунктов этого Кодекса. Бригада, руководимая 
Ю. Бочаровым (ныне Герой Социалистического Труда), 
освоила циклично-поточный метод, что значительно 
улучшило организацию труда. На стройке была внедре- 
на система диспетчерского управления с использованием 
средств автоматизации и связи. Среди других методов 
н новшеств, внедренных на строительстве Шимановского 


«ЦИЯ 


лучшилось—прибыло пополнение комсомоль- 


сказ. ли в стар- 


комплекса стройиндустрин прим 
трудового процесса Они позволяли рассч: 
мальные затраты труда, подним 

Усилия строителей и работников Шим 
бината увенчал в 1975 г. первый выпусь 
ных конструкций, а 
вступило в строй действующих 


широко 


и его 


концу того же года предприя 


Большой вклад в строительство и эксплуа 


> этого 
объекта внес А. С. Кайгородов, работавший с первы 
лет начальником Дирекции строящегося комплекс: а за 
тем возглавивший коллектив комбината 

На Шимановском комбинате впервые в Советском 


Союзе отрабатывал 
крупнопанельных домов 122, а впоследствии 122У. Ее 
внедряли в производство 
ЛенЗНИИЭП, специалисты Главстройпрома и работники 
комбината. Из-за многих недоработок в процессе освое 
ния этой серии было внесено более 500 изменений в ра- 


ась экспериментальная серия деталей 


специалисты — институ 


бочие чертежи, в изделия и технологическое оборудова- 
ние, а затем и в технологию производства. На комби 


квалифицированных 


нате постоянно работала бригад 


специалистов по наладке и доводке технологического 
оборудования, сформированная из ученых и практиков 
Среди них заметную роль сыграли Ю. Ф. Семенов и 
А. Л. Букович. 

Большие проблемы у коллектива Шимановского комби- 


ната имелись в выполнении плановых заданий. План 
выполнялся эпизодически и по отдельным позициям 
Положение стало меняться с 1986 г. когда Шиманов- 
авбамстроя, затем 
Аналогичные 


Пецналистов из с 
особенно с 1974 


ление ООО ский комбинат р в состав Г 
Г: с 1988 гв ПО «Бамстройиндустрия» 

утевкам, шире ст проблемы возникли при строительстве и эксплуатации 

) ВОЛЬНОМу НАЙМ: Тайшетского комбината стройиндустрии, Бамовского 

улы, определенные кирпичного завода (построен в районе старого) на 

Министров СССР ст. Бамовская. 

ьстве БАМ). Эт 

ателях, Вели в стор 

комбината оквоили 

‚руб 


5. 
комбниата 2 19 


йнеру ипа (годовая 


онтейнеров), 


в 1978 г. В том же го, 
3 в пос. Амазар в Чи 


ти (проектная мощность—160 Тые. м 


ачале 80. годов Н 


слий В год). В 


› для бамовцев стал 


алогичную продукци 


ыпуск нерминский лестранхоз. 
В целом, несмотря на заметное отставанне возведения 
строй! рии от х ›онтельства БАМа 
практика подтвердила правильность взятого бамовцами 
курса на активное и ‹целеустремленное наращивание 
промышленных мощностей 
Создание комплекса предприятий стройиндустрии 
в зоне БАМа, таким образом, являясь частью общего 
щесса-индустриального освоения пионерных районов 


Восточной Сибири Дальнего Востока,—охватывает 
почти 50-летний период. Составляя ныне промышленно- 
троительный ко’ с БАМа и обеспечивая успешное 


завершение непосредственно магистрали, стройиндустрия 
создала предпосылки для развития производительных 
сил северо-востока страны на основе территорнально 


вания Нового 


производственных комплексов, азве1 


льст создания 


а. Процесс 


железнодорожного стр 


лом еще не завер 
шен—это дело перспективы 90-х годов, но уже в 1988— 
1989 гг. льности ПИСО «Бамтранс 
строй»— организации, способной реп 
вестиционного цикла в строительстве, —продемонстриро- 


строительной индустрии БАМа в 1 


практика д 


ь все вопросы ин- 


вала прогрессивность ориентации на комплексное ее раз 


витие. 


При ОЖенць 


ХРОНИКА ОСНОВНЫХ СОБЫТИЙ 


1933—1935 гг. В зоне Байкало-Амурской магистрали 
н близ Транссиба развернулось строительство м 
ственной базы БАМа и вторых путей Транссиба. В 19 ы 
вступили в строй действующих кирпичные Заводы га 
ст. Бам (ныне Бамовская) и в г. Чите, а также Ама- 
зарский лестранхоз в Читинской области; на ст. Тахта- 
мыгда—ремонтно-механические мастерские. — 

1938—1940 гг. Формирования ГУЛЖДС НКВД постро- 
или кирпичный завод и авторемонтные мастерские 
в г. Тайшете Е 

1941—1942 гг. Великая Отечественная война прервала 
ход строительно-монтажных работ на объектах бамов- 
ской стройиндустрии. Рельсы с участка Бам—Тында сня- 
ты и отправлены на строительство Волжской рокады— 
Ульяновск—Саратов—Сталинград. 

Август 1945 г. Принято решение правительства о во- 
зобновлении строительства БАМа, Первоочередные уси- 
лия строителей сосредоточились на участке от Тайшета 
до Лены. 

1948 г. Построены на ст. Чуна и в пос. Паниха (Усть- 
Кут) кирпичные заводы н столярные цехи с лесопиле- 
цием. 

1956—1957 гг. В Усть-Куте завершена постройка поли- 
гона железобетонных конструкций. Развернулось строи- 
тельство Таловского завода железобетонных конструкций 
в Бурятской АССР. В 1961 г. этот крупный промышлен- 
ный объект сдан в эксплуатацию. 

Март 1969 г. На пустыре правого берега р. Уды на- 
чалось стронтельство Улан-Удэнского завода мостовых 
металлических конструкций. 

Январь 1972 г. На окраине пос. Шимановский началось 
строительство крупнейшего объекта стройиндустрии 
БАМа—Шимановского комбината. 

23 марта 1973 г. Государственная комиссия подписала 
акт о прнемке в эксплуатацию первой очереди Улан- 
Удэнского завода мостовых металлических конструкций. 

Апрель 1974 г. Разработано технико-экономическое 
обоснование строительства Тайшетского комбината 
стройиндустрии. 

Ноябрь 1974 г. Состоялось заседание коллегии Мини- 
стерства транспортного строительства, где рассматривал- 
ся вопрос «О ходе работ по сооружению комплекса 
предприятий стройиндустрии на ст. Шимановская». От- 
мечалось, в частности, что управление строительства 
«Бамстройпуть» не уделяет должного внимания работам 
на стройке, сдаче этапов работ. Неудовлетворительно 
работало на строительстве щебзавода Управление ж -Д. 
войск т. Крюкова и ряда других организаций. Коллегия 
обязала Главбамстрой обеспечить безусловное выно. 
ние плана работ 1974 г. 

Декабрь 1974 г. Первое 33,6-метровое пролетное стро- 
ение отправил в адрес мостостроителей БАМа коллектив 
Улан-Удэнского завода мостовых металлических конст- 
рукций. Бригады заводчан включились в рабочую эста- 
фету «Мостам БАМа—комсомольскую гарантию». 

Июнь 1975 г. Специалисты «Сибгипротранса» разрабо- 
тали технический проект строительства Тайшетского ком- 
бината стройиндустрии. 


лне- 
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Июль 1975 г. Вступила в строй пе 


Рвая очере 
новского комплекса предпр. 


иятий стройиндуст 
В состав этой очереди вошли четыре цеха. 


ных конструкций, арматурный 


месител 
и другие объекты, 
Август 1975 г. На заседании коллегии 


рассматривался вопрос «О ходе 


узел, компрессорная станция 


объектов собственной производственной базы» 


' 'Дальтран 
ГУЖДС Урала и Сибири на строительстве за 


ремонту строительной техники и ремонтно-механицеских 
мастерских в г Комсомольске-на-Амуре. Отмечалось 
также, что Главбамстрой слабыми темпами ведет трон. 
тельство комплекса стройиндустрии на ст. Тайшет, дере- 
вообрабатывающего комбината на ст, Усть-Кут и завода 
по ремонту дорожно-стронтельных машин на ст. Шима 
новская. 

Июнь 1976 г. Коллегия Минтранестроя рассмотрела 
вновь вопрос о ходе работ по строительству объектов 
стройиндустрии. Отмечалось, что за 5 мес план строн- 
тельно-монтажных работ по комплексам стройнндустрии 
на ст. Шимановская я Тайшет выполнен соответственно 
на 32,8 и 30,2%. Главной причиной невыполнения плана 
явилось то, что трест «Шимановсктрансстрой» и управ- 
ление строительства «Ангарстрой» не сосредоточил свое- 
временно на строительстве комплексов стройиндустрии 
матерниально-технические и трудовые ресурсы. 

Октябрь 1976 г. Вступила в строй вторая очередь 
Шимановского комплекса предприятий стройнндустрии: 
участок по производству сборного железобетона, круп- 
нопанельного домостроения и другие объекты. В резуль- 
тате мощность комплекса увеличилась вдвое. 

Марг 1978 г. В г. Тайшете сдан в эксплуатацию цех 
по ремонту большегрузных автомобилей. Первая партия 
отремонтированных машин отправлена на трассу Бай 
кало-Амурской магистрали. 

Март 1978 г. Коллегия Министерства транспортного 
строительства рассмотрела вопрос «О работе комбината 
«Шимановскстройиндустрия» и мерах по обеспечению 
быстрейшего освоения производственных мощностей а 
го комбината и поставки железобетонных конструкций 
на строительство объектов БАМа». Отмечалось, что 
Главстройпром, трест «Дальтранстром» и комбинат «Ши- 
мановскстройнндустрия», приняв в эксплуатацию произ- 
водственные мощности этого комбината, не обеспечили 
их освоение в нормативные сроки, вследствие чего ком- 
бинат работает неудовлетворительно. За время работы 
цеха КПД им еще не выпущен комплект конструкций 
даже на первый экспериментальный дом. Институтом 
«Гипропромтрансстрой» не решены вопросы и 
вания сырьевой базы комбината, нормального обеспече- 
ния его тепловой энергией, не полностью выдана техни- 
ческая документация по цеху перлита, цеху сметной 
бортоснастки и глинозапаснику. ь ый 

Июль 1978 г. На ст. Шахтаум, расположенной в 12 км 
от Тынды, сдан в эксплуатацию асфальтовый завод. 

Декабрь 1978 г. В пос. Шимановск сдан в ее з 
тацию первый шестиэтажный дом новой конструкции, 


летворительно велись работы трестом < И 
строй», 
Вода по 


о Три. 
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х трио В 


анспортного 
е комбината 


обеслевени® 
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Е] вспеЧИА 

не 0 и. ком 


собранный из панелей, изгс 
комплексе строительной 

Октябрь 1979 г. Вг рс 
завод (Г очередь) по ремонту 
билей для БАМа. Предприятие рассчитано 
новление МАЗов и КрАЗов. 

Январь 1980 г. Вступила в строй перва 
да по ремонту дорожно-строительных ма 
шете. 


товленных 


трин (серия 


Ноябрь 1980 г. Государственная комиссия подписала 
акт о приемке в постоянную эксплуатацию второй оче- 
реди завода по ремонту большегрузных автомобилей 
и дорожно-строительной техники в г. Тайшете. В пус- 
ковой комплекс входит более 30 различных объектов я 

Январь 1981 г. Закончено строительство завода по 
производству путевого ‘и строительного щебня в пос. Тал 
дан Амурской обл. мощностью 780 тыс. м3 щебня в год. 
Его продукция предназначена для строителей БАМа 

Август 1981 г. Вступил в строй цех переработки дре- 
весины в пос. Новый Уоян. 

Февраль 1982 г. Вступил в строй Биробиджанский 
авторемонтный завод. 

Май 1982 г. Коллектив завода по ремонту дорожно- 
строительной техники в г. Комсомольске-на-Амуре отре- 
монтировал первую партию экскаваторов, бульдозеров 
и ряд других механизмов для строителей Восточной час- 
ти БАМа. 

Май 1983 г. Начато серийное изготовление форм для 
свай-оболочек коллективом Комсомольского-на-Амуре 
завода по ремонту дорожно-строительной техники 

Впервые такие конструкции были применены при соору- 
жении ряда мостов БАМа 

Июнь 1983 г. Завершено строительство фундамента 
главного производственного корпуса кирпичного завода 
на ст. Бамовская. 


Февраль 1984 г. Вступила в дейс 


первая очередь 

ой индустрии в г. Тайшете. Ее 

годовая мощность 40 тыс. м3 сборного железобетона 
Март 1985 г. 


но-строительных ма 


›итель 


шетский завод по ремонту дорож- 
ин приступил к выпуску кранов 
повышенной грузоподъемности 

Январь 1986 г. На Т 
боткам специалистов СКБ Главстройпрома внедрена 
в производство пневмоимпульсная камера ПИК-2 для 
подачи цемента в БСУ. Установка позволила уменьшить 
нергоемкость по сравнению с действовавшими здесь 
пневмокамерными насосами, сократить потери цемента, 

Декабрь 1987 г. Коллектив института «Уралгипро- 
транс» разработал технико-экономическое обоснование 
(ТЭО) строительства завода КПД на ст. Шахтаум. 
Продолжительность строительства завода была определе- 
на в 54 мес. В процессе разработки рабочей докумен- 
тации Минтрансстрой изменил утвержденное ТЭО и вы- 
ущего предприятия. Его 
мощность—140 тыс. м? КПД в год 

Январь 1988 г. В пос. Таксимо создана Дирекция 
Молодежного асбестового горнообогатите. 
ната (ГОК). Здесь развернулись подготови 
боты. Ввод первой очереди комбината зап 
1995 г; (мощность—65 тыс. т асбеста в год). Кроме 
того, в Муйской долине будет создан комплекс пред- 
приятий стройиндустрии: домостроительный комбинат, 
цементный, шиферный и кирпичный заводы. 

Июнь 1989 г. Заместитель министра транспортного 
строительства—начальник ППСО — «Бамтрансстрой» 
Е. В. Басин согласовал техническое задание на сокра- 
щение сроков строительства завода КПД на ст. Шах- 
таум. Директором строящегося предприятия назначен 
Ю. С. Вербицкий, возглавлявший в 1974—1983 гг. ра- 
боту штаба ЦК ВЛКСМ на Западной части БАМа 


петском комбинате по разра- 


делил пусковой комплекс бу. 


ного Комби- 
ельные ра- 
ланирован на 


СОСТАВ ТЕХНИЧЕСКОГО ОТЧЕТА ОБ ИЗЫСКАНИЯХ, р 
ПРОЕКТИРОВАНИИ И СТРОИТЕЛЬСТВЕ БАЙКАЛО-АМУРСКОЙ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОЙ МАГИСТРАЛИ ЗА 1974—1989 гг. 


Часть 1. Изыскания и проектирование БАМ—книга 


Часть ПИ. Строительство и конструкции 
1. Участок Усть-Ку (Лена) —Нижнеан- 
гарск-[ (вкл.) —книга, альбом чертежей. 


2. Участок Нижнеангарск-1 (искл.) —Ча- 
ра—Тында (вкл.) —книга, альбом черте- 
жей. 

3. Участок Тында (искл.) —Ургал (искл.) — 


книга, альбом чертежен. 


4. Участок Ургал (вкл.) —Комсомольск- 
на-Амуре (искл.) —кни альбом черте- 
жей 

Часть 1. Строительная индустрия—книга. 


Часть 1\. Сводный краткий технический отчет (в це- 
лом по БАМу)—книга, альбом чертежей. 


Часть \У. Летопись трудовых достижений на строи- 
тельстве БАМ—книга, 
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